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UD1.NECESIDAD DE UN
ORDENAMIENTO JURIDICO QUI
REGLAMENTE LA CIRCULACION

indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Necesidad de un ordenamiento juridico que reglamente la
circulacion.

2. La Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial.

3. Competencias administrativas en materia de trafico.

4. Consejo Superior de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad
sostenible y Conferencia Sectorial.
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1. Necesidad de un ordenamiento juridico que
reglamente la circulacio n

La persona, entre los derechos vy libertades que el ordenamiento
juridico le reconoce, tiene el de la libre circulacién. La Constitucion
espafiola se refiere a este derecho en su articulo 19 estableciendo
gue S3los espafioles tienen derecho a elegir libremente su
residencia y circular por el territorio nacional

No obstante, el derecho a circular tiene sus limites. En primer lugar,
aparece el de lapropiedad . Los individuos no puedeninvadir fincas
privadas ajenas, y tiene gque limitarse a transitar por la propia, o por
las publicas o de uso publico.

Si se admitiera la libertad total, no habria un ejercicio del derecho,
sino que nos encontrariamos con un verdadero abuso del mismo y
el atropello de derechos de otros.

El derecho de libre circulacion se ejercita fundamentalmente por las
vias publicas.

El Estado estd obligado a facilitar los medios materiales para el
cumplimiento de los fines sociales y sus administradores deben
desarrollar su actividad en una doble vertiente:
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La facultad del individuo de ir y venir, ejercitada sobre las vias

publicas, requiere de otro elemento material, que es el vehiculo

cuya utilizacion también es preciso regular. Los ciudadanos no

pueden ir y venir por donde les plazca, sino que deben hacerlo con
arreglo a unas normas establecidas. No pueden hacer uso de
vehiculos si no se sujeta las normas que les afecten, generalmente
son restrictivas, en aras a preservar la seguridad.

Estas normas juridicas estuvieron recogidas en el, ya derogado,
Cdédigo de la Circulaci6 n, aprobado por Decreto de 25 de
septiembre de 1934 , que fue el instrumento juridico que permitié,
con las necesarias adaptaciones, la ordenacion del trafico hasta el
gran cambio normativo espafiol tras la aprobacion de la vigente
Constitucion .

2. La Ley sobre Trafico, Circulacidé n de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial

2.1. Necesidad de la nueva normativa

La necesidad de una nueva regulacion en sustitucion del viejo
Cddigo de la Circulaciéon vino impuesta, por una parte, por la
necesidad de adaptar la norma a los principios de la Constitucion
espafiola y, por otra, por la necesidad de disponer de un
instrumento legal idéneo para afrontar la solucién de la actual
problematica, no contemplada, en toda su amplitud, por la anterior
normativa.
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La Administracion ha abandonado la primitiva concepcion
puramente policial de su actuacion, parapasar a un planteamiento
activo de la misma, orientada a promover la seguridad de la
circulacién y la prevencion de accidentes, tanto en carretera como
en zonas urbanas.

Se eligié el empleo de una Ley de Bases como instrumento
normativo, para determinar los principios y criterios que han de
seguirse en su posterior regulacion por dos motivos : uno, revestirla
del rango legal requerido por su importancia y por amparar el
ejercicio de la potestad sancionadora de la Administracion en la
ordenacion del trafico; y dos, permitir que el Gobierno, en el
desarrollo de la misma, disponga de un instrumento normativo

idéneo, como es el Decreto Legislativo, paraadaptar multiplicidad

de supuestos que la ordenacion del trafico comporta; la

complejidad técnica de toda regulacion sobre trafico y seguridad

vial, aconseja no someter la normativa en todos sus extremos a la
consideracion de las Cortes Generales, y $ establecer las bases
para la regulacion legal en materia de tréafico, circulacion de

vehiculos y peatones y seguridad vial.

El Texto Articulado de la Ley sobre Ti@fico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial fue aprobado por el Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

Las normas contenidas en este Texto Articulado fueron
desarrolladas por medio de Reglamentos.

Uno de los que mas atafien a la formacion vial del personal
examinador, es el ReglamentoGeneral de Circulacian.

Posteriormente este texto ha sido sustituido por el nuevo texto

refundido de la Ley sobre Tiéfico, Circulacion de Vehiculos a Motor

y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015, de
30 de octubre, deroga el Real Decreto Legislativo 339/1990,

recogiendo tanto los preceptos que estaban incluidos en esta Ley

como las modificaciones que hasta este momento se hab ian

producido.
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También hay que sefalar la Ley 18/2021, de 20 de diciembre, por la
gue se modifica el texto refundido de la Ley sobre Tréfico,

Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, en materia del
permiso y licencia de conduccién por puntos, que ha introducido

diversas modificaciones, en las infracciones, los cursos de

seguridad y eficiencia en la conduccion, y entre otras normas la
supresion del margen de 20 kildmetros por hora mas del limite para

adelantar en carreteras convencionales.

Actualmente se encuentran en vigor:

-

- _J

No queremos acabar este epigrafe, en este temario sin hacer
referencia a otra norma, el Real Decreto 1295/2003 de 17 de
octubre por el que se aprueba el Reglamento de Escuelas
Particulares de Conductores . Suultima modificacién ha sido el 6
de diciembre de 2023.
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2.2. Objetivo de la Ley

Segun su articulo 1°, esta Ley tiene por objeto regular el trafico, la
circulaciéon de todos los vehiculos y la seguridad vial.

A tal efecto regula:
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2.3. Ambito de aplicacié n

Segun su articulo 2°, los preceptos de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial (LSV), los del
Reglamento General de Circulacién (RGCir) y los de las deras
disposiciones que la desarrollen seran aplicables en todo el
territorio nacional y obligar an a los titulares y usuarios de las vias y
terrenos publicos aptos para la circulaciéon, tanto urbanos como
interurbanos, a los de las vias y terrenos que, sin tener tal aptitud,
sean de uso comun, y, en defecto de otras normas, a los de las vas
y terrenos privados que sean utilizados por una colectividad
indeterminada de usuarios.
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En concreto, tales preceptos seran aplicables (Articulo 1 del
Reglamento General de Circulacion):

-

~

- ~

No seran aplicables los preceptos mencionados a los caminos,
terrenos, garajes, cocheras u otros locales de similar naturaleza,
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construidos dentro de fincas privadas, sustraidos al uso publico, y
destinados al uso exclusivo de los propietarios y sus dependientes.

El desplazamiento ocasional de vehiculos por terrenos o zonas de
uso comun no aptos para la circulacion, por tratarse de lugares no
destinados al tréfico, quedara sometido a las Normas generales de
comportamiento en la circulacio n (Titulo | del Reglamento) y a las
Normas de utilizacion del alumbrado (Cap. X, Titulo Il del
Reglamento) en cuanto le sean aplicables, y a lo dispuesto en la
regulacion vigente sobre conductores y vehiculos, respecto al
régimen de autorizacion administrativa previa (Titulo IV de la Ley
de Seguridad Vial), con objeto de garantizar la aptitud de los
conductores para manejar los vehiculos y la idoneidad de éstos
para circular con el minimo riesgo posible.

En defecto de otras normas, los titulares de vias o terrenos privados
no abiertos al uso publico, situados en urbanizaciones, hoteles,
clubes y otros lugares de recreo, podran regular, dentro de sus
respectivas vias o recintos, la circulacion exclusiva de los propios
titulares o sus clientes cuando constituyan una colectividad
indeterminada de personas, siempre que lo hagan de manera que
no desvirtlen las normas del Reglamento General de Circulacién, ni
induzcan a confusién con ellas.

Parafacilitar la comprension de esta norma, debemos distinguir los
tres puntos siguientes:
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Se excluyen de cualquiera de estos tres puntos las vias y terrenos
de dominio y uso exclusivamente privado, en el sentido de que no
pueden ser utilizados por cualquiera sino por sus titulares o
personas relacionadas con los mismos por vinculos puramente
domésticos o de amistad.

Los preceptos de la Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial. y del Reglamento General de Circulacién
solo dejan de ser aplicables en vias y terrenos absolutamente
privados. Por tanto, siempre que una via 0 un terreno puedan ser
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utilizados por una colectividad de personas no determinada de
antemano, sus preceptos son aplicables.

3. Competencias administrativas en materia de
trafico

3.1. Competencias de la Administracion del Estado

Sin perjuicio de las competencias que tengan asumidas las
comunidades auténomas, y ademas de las que se asignan al
Ministerio del Interior en el articulo siguiente, corresponde a la
Administracién General del Estado:

~

~
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OBIERNO MINISTERIO
E ESPANA DEL INTERIOR
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3.3. Competencias del Organismo Auténomo Jefatura
Central de Tréfico

J ARDI

CIVIL
TRAFICO
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3.4. Competencias de los Municipios

Corresponde a los municipios:
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4. Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y
Movilidad sostenible y Conferencia Sectorial

4.1. Objeto, funciones y composicion

El Consejo Superior de Téfico y Seguridad de la Circulacion Vial es
un organo colegiado de caracter consultivo para el impulso y
mejora del tréfico y la seguridad vial tanto en el ambito urbano
como interurbano, adscrito al Ministerio del Interior, que estara
presidido por el titular de este Departamento e integrado por
representantes de la Administracion General del Estado, de las
Administraciones de las comunidades autbnomas y ciudades de
Ceuta y Melilla y de las Administraciones locales, asi como de los
sectores 0 entidades mas representativos de las organizaciones
profesionales, econdmicas y sociales y de consumidores y
usuarios mas significativas y directamente vinculadas con el
trafico y la seguridad vial.

Es un érgano de consulta y participacio n.
Estructura org anica

El Consejo Superior de Tafico y Seguridad de la Circulacion Vial
funcionara en pleno o en Comisién Permanente. También en en
Comisiones y en Grupos de Trabajo.

Contara con una Comision de Tréfico y Seguridad de la Circulacion
Vial en cada comunidad autbnoma que no tengan asumidas las
competencias de tréafico y seguridad vial y en las ciudades de Ceuta
y Melilla, y con una Comision para el Estudio del Trafico y la
Seguridad Vial en las Mas Urbanas.

El Pleno estara integrado por los siguientes miembros
representantes de las Administraciones publicas y de
organizaciones  profesionales, @ econdémicas 'y  sociales.
Representantes de las Administraciones publicas:
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Ministro del Interior .

Subsecretario del Interior.

Director General de Tréfico.

Con categoria, al menos, de Director General:

o Dos representantes del Ministerio del
Interior y otros dos del Ministerio de
Fomento.

o Un representante por cada uno de los
siguientes Ministerios: Justicia, Defensa,
Hacienda, Educacién, Cultura y Deporte,
Trabajo y Asuntos Sociales, Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Administraciones
Plblicas, Sanidad y Consumo, Medio
Ambiente, Economia y Ciencia Yy
Tecnologia.

o El General Jefe de la Agrupaciéon de
Trafico de la Guardia Civil.

o Un vocal representante de cada una de
las comunidades autonomas y de las
ciudades de Ceuta y Melilla.

o Diecinueve representantes de las
entidades locales elegidos por la
federacion o asociacion de municipios y
provincias de ambito estatal con mayor
implantacion.
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Un representante por cada uno de los sectores
Representantes . . i
de 0 entidades y organizaciones profesionales,
. econdmicas y sociales relacionadas con el
organizaciones i . . :
: trafico y la seguridad vial se integran en el
profesionales, . - e .
o Consejo Superior de Trafico y Seguridad de la
econdémicas y . o
. Circulacion Vial, entre ellos las Escuelas de
sociales
Conductores.

Funciones del Consejo
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La Conferencia Sectorial de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible se crea como oOrgano de cooperacion entre la
Administraciébn General del Estado y las administraciones de las
Comunidades Autonomas que hayan asumido, a traves de sus
Estatutos de Autonomia, competencias para la proteccion de
personas y bienes y el mantenimiento del orden pablico y que hayan
recibido el traspaso de funciones y servicios en materia de trafico
y circulacion de vehiculos a motor.

La conferencia sectorial desarrollara una actuacién coordinada en
esta materia, con atencion a los principios de lealtad institucional y
respeto reciproco en el ejercicio de las competencias atribuidas a
dichas administraciones.

La conferencia sectorial aprobara su reglamento interno, que
regulara su organizacion y funcionamiento.
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Ideas clave

El derecho a lalibre circulacién, reconocido en el articulo 19 de la
Constitucion espafiola.

El Estado debe garantizar infraestructuras adecuadas (vertiente
técnica) y un marco normativo (vertiente juridica) que ordene la
circulacion de personas y vehiculos.

Histéricamente, la regulacion estuvo en el Codigo de Circulacion de
1934, sustituido tras la Constitucion por la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial. Esta norma,
inicialmente aprobada en 1990 y refundida en 2015 (con
modificaciones posteriores), regula el tréfico, la seguridad vial y las
competencias de las diferentes administraciones. Su aplicacion
abarca todo el territorio nacional, tanto en vias publicas como
privadas de uso comun, quedando excluidas Unicamente las de
caracter estrictamente privado.

Objetivos de la Ley

X Regular competencias estatales, autonémicas y locales en
materia de trafico.

x Establecer normas de circulacion para vehiculos, peatones y
animales.

X Garantizar condiciones técnicas y de seguridad de los
vehiculos.

x Determinar criterios de sefalizacion.
X Regular autorizaciones previas, infracciones y sanciones.
Competencias Administrativas

x Estado: normativa técnica basica, homologacion de vehiculos,
transporte de personas y mercancias, regulacion de vehiculos
automatizados.
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X Ministerio del Interior: permisos de conduccion, matriculacion,
gestién de registros, control de trafico en vias interurbanas,
sanciones, retirada de vehiculos y regulacién de cursos de
conduccion.

x Jefatura Central de Trafico: ejecuta las competencias
anteriores a través de la Guardia Civil de Tréfico.

X Municipios: gestidn y sancion del trafico urbano, ordenanzas de
circulacién, estacionamiento, inmovilizacion y retirada de
vehiculos, autorizaciones de pruebas deportivas y cierres de
vias urbanas.

Organos de Coordinacion

x Consejo Superior de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible: érgano consultivo adscrito al Ministerio del Interior,
con representacion estatal, autonémica, local y de entidades
sociales y profesionales. Sus funciones incluyen asesorar,
informar proyectos normativos, coordinar acciones y evaluar la
siniestralidad vial.

X Conferencia Sectorial de Trafico, Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible: foro de cooperacion entre el Estado y comunidades
autbnomas con competencias transferidas, basado en la
coordinacién y la lealtad institucional.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a

continuacion:

1. Factores que intervienen en la circulacion.
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1. Factores gue intervienen en la circulacion

Los factores que intervienen en el trafico o circulacion son la
persona, el vehiculo y la via. El examen de estos factores es
indispensable para comprender los problemas del trafico, pero su
importancia es sustancialmente distinta.

Tanto la via como el vehiculo son meros medios materiales
puestos al servicio de la persona de quien fundamentalmente
depende que, al hacer uso de ellos, la circulacion sea o no lo mas
segura y ordenada posible.

1.1. La persona

Persona que, con determinadas excepciones, maneja el
mecanismo de direccion o va al mando de un vehiculo o a cuyo
cargo esta un animal o animales.

En vehiculos que circulen en funcibn de aprendizaje de la
conduccién, es conductor la persona que est4d a cargo de los
mandos adicionales.

@® CONDUCTOR HABITUAL

Persona que, contando con el permiso o licencia de conduccion
necesarios, inscrito en el Registro de Conductores e Infractores y
previo su consentimiento, se comunica por el titular del vehiculo o,
en su caso, por el arrendatario a largo plazo al Registro de
Vehiculos, por ser aquella que de manera usual o con mayor
frecuencia conduce dicho vehiculo

@® CONDUCTOR PROFESIONAL

Persona provista de la correspondiente autorizacion administrativa
para conducir, cuya actividad laboral principal sea la conduccion de
vehiculos a motor dedicados al transporte de mercancias o de
personas, extremo que se acreditara mediante certificacion
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expedida por la empresa para la que ejerza aquella actividad,
acompafiada de la correspondiente documentacién acreditativa de
la cotizacion a la Seguridad Social como trabajador de dicha
empresa.

Si se trata de un empresario autbnomo, la certificacion a que se
hace referencia en el parrafo anterior sera sustituida por una
declaracion del propio empresario

Este concepto soOlo sera de aplicacion en lo que se refiere al
sistema del permiso de conduccion por puntos.

Peatén

Peaton es la persona que, sin ser conductor,transita a pie por las
vias o terrenos a los que son aplicables los preceptos de la Ley
sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Son también peatones:

Titular del vehiculo

El titular del vehiculo es la persona a cuyo nombre figura inscrito el
vehiculo en el Registro oficial correspondiente.

-
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1.2. El vehiculo
- Vehicto

Aparato apto para circular por las vias o terrenos a que se refiere la
Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial.

En funcion de esta definicion o concepto, dividimos los vehiculos
en:
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Vehiculos sin motor

@)
=
=
7))
(7))
O
>
=
&
>

De traccion animal

Ciclo de motor
Ciclomotores

Bicicleta

Bicicleta de pedales cd
pedaleo asistido

Ciclomotor de 2 ruedal

Ciclomotor de 3 ruedal

HEWIES

Remolques

(Pueden ser ligeros y
ligeros)

Vehiculos para persons
de movilidad reducida

Cuatriciclo ligero

De enganche o comple

Con eje central

Semirremolques

(Discapacitados)

Vehiculos de Movilidag
Personal (VMP)

Caravana
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Vehiculo arrastrado por animales.

Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado por el esfuerzo
muscular de las personas que lo ocupan, en particular mediante
pedales o manivelas.

® BICICLETA

Ciclo de dos ruedas.

@® BICICLETA DE PEDALES CON PEDALEO ASISTIDO

Bicicletas equipadas con un motor eléctrico auxiliar, de potencia
nominal continua maxima inferior

o igual a 250 W, cuya potencia
disminuya progresivamente y que
finalmente se interrumpa antes de
gue la velocidad del vehiculo
alcance los 25 km/h o si el ciclista
deja de pedalear.
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Ciclos disefiados para funcionar a pedal que cuentan con una
propulsion auxiliar cuyo objetivo principal es ayudar al pedaleo, la
potencia de la propulsion auxiliar se interrumpe a una velocidad del
vehiculo p O Qy &u potencia nominal o neta continua maxima

W u ;

Los ciclos de motor de tres o
cuatro ruedas que cumplan
los criterios especificos se
clasifican como equivalentes
técnicamente a los vehiculos
L1le-A de dos ruedas.

Tienen la consideraciéon de ciclomotores:
® CICLOMOTOR DE DOS RUEDABLE-B)

Vehiculo de dos ruedas, provisto de un
QSXSV HI GMPMRHVEHE
es de combustion interna y encendido
por chispa (gasolina) y con una
ZIPSGMHEH Q>\MQE TSV C
45 km/h.

@® CICLOMOTOR DE TRES RUEDAS (L2 E)

Vehiculo de tres ruedas, provisto de un motor de cilindrada
pu50 cm3 si el motor es de combustién interna y encendido por

chispa (gasolina) o cilindrada 500 cm3, si

la propulsibn es por un motor de

encendido por compresion (Diesel) y con
—  YRE ZIPSGMHEH Q>\MQE TSV GSR
a 45 km/h. Potencia nominal o neta
GSRXMRYE Q>\MQE pu ;
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@® CUATRICICLO LIGERO

IL8E§GYPS HI GYEXVS VYIHEW TVSZMWXS HI YR C
cm3 si el motor es de combustion interna y encendido por chispa

(gasolina) o cilindrada 500 cm3, si la propulsion es por un motor de

encendido por compresion (diésel) y con una velocidad maxima por
GSRWXVYGGM-R p E OQ L

Su masa en vacio sea inferior a 350 kg, excluida la masa de las
baterias en el caso de vehiculos eléctricos. Su masa en ordende
marcha OK 4SXIRGME Q>\MQE RIXE WIE p

Vehiculo cuya tara no sea superior a
350 kilogramos y que, por construccion,
no puede alcanzar en llano una
velocidad superior a 45 km/h,
proyectado y construido especialmente
(y no meramente adaptado) para el uso
de personas con alguna disfuncion o
incapacidad fisica.

En cuanto al resto de sus caracteristicas se les equiparara a los
ciclomotores de tres ruedas.
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Vehiculo de movilidad personal

Vehiculo de una o mas ruedas dotado de F &N
una Unica plaza y propulsado ’"
exclusivamente por motores eléctricos
gue pueden proporcionar al vehiculo una
velocidad maxima por disefo
comprendida entre 6 y 25 km/h.

Solo pueden estar equipados con un
asiento o sillin si estan dotados de
sistema de autoequilibrado. Se excluyen
del concepto de Vehiculos de Movilidad
Personal:

(

Remolque

Vehiculo no autopropulsado, disefiado y concebido para ser
remolcado por un vehiculo de motor.

® REMOLQUE DE ENGANCHE O REMOLQUE COMPLETO

Remolque de al menos dos ejes y

un eje de direcciéon como minimo, TIERR Dinsmmes nmasmns 0
provisto de un dispositivo de
remolque que puede desplazarse
verticalmente (en relacion al
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remolque), que no transmita al vehiculo de traccion una carga
significativa (menos de 100 kg.).

@® REMOLQUE CON EJE CENTRAL

Remolque provisto de un
dispositivo de enganche
que no puede desplazarse -
verticalmente (en relacion al ‘
remolque) y cuyo(s) eje(s) ¢
esté(n) situado(s)
proximo(s) al centro de
gravedad del vehiculo (cuando la carga esté repartida
uniformemente) de forma que soOlo se transmita al vehiculo de
traccion una pequefia carga estatica vertical.

® SEMIRREMOLQUE

| e i S I P S e

Vehiculo no autopropulsado
disefilado y concebido para ser
acoplado a un automovil, sobre el que
reposara parte del mismo,
transfiriéndole una parte sustancial
de su masa.

@® CARAVANA

Remolque o semirremolque
concebido y acondicionado para
ser utilizado como vivienda
movil, permitiéndose el uso de su
habitaculo cuando el vehiculo se
encuentre estacionado.
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@® CLASIFICACION POR MASAE UN REMOLQUE

Segun la normativa de la DGT y el Reglamento General de Vehiculos
en Espafa los remolques se clasifican por su Masa Méaxima

Autorizada (MMA) en dos grupos:
H

X No necesitan matricula X Necesitan matricula
propia ni permiso de propia (roja) y permiso
circulacion. de circulacion.

x No tienen que pasar la x Obligados a pasar la
ITV periédica (si no se ITV periddicamente.

usan profesionalmente). x Necesitan un seguro

X Se suelen cubrir con el propio independiente
seguro del coche. del coche.
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Vehiculos a motor clasificacion

Motocicletas de

. dos ruedas
Motocicletas :
Motocicletas co

Vehiculos de tre] sidecar
ruedas
Turismo

Derivado de

turismo

Vehiculo mixto
adaptable
Vehiculo
acondicionado
Furgon/furgoneta
Vehiculo
todoterreno
Autobus o
autocar

Camion

Trolebus

Vehiculos a motd

De dos pisos

Articulado

Mixto

Tractocamion
Tren de

Conjunto de carreteras
vehiculos Vel

articulado
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Tractor agricola

Motocultor

Portador

Agricolas

Tractocarro

Maquina Agricola
Automotriz

Vehiculos

especiales Tractor de obras

Maquina de Obra
Automotriz

Vehiculos a motg

Tractor de serviciad

Servicios
Automotriz

Tren Turistico

QuadAtv

Lo » Jm—

Vehiculo provisto de motor para su
propulsién. Se excluyen de esta definicion
(aunque tengan motor):
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Los ciclomotores.
Los tranvias.

Los vehiculos para personas de movilidad reducida

\ S

Hay que excluir también a las bicicletas de pedales con pedaleo
asistido y a los vehiculos de movilidad personal. (VMP).

Automovil

- H T g7~ .« Vehiculo a motor que sirve,

normalmente, para el
transporte de personas o
cosas, 0 de ambas a la vez,
0 para la traccion de otros
vehiculos con aquel fin.

Se excluyen de esta
. definicion los vehiculos
especiales.

Tienen la consideracion de motocicletas los automéviles que se
definen en los dos epigrafes siguientes:

@® MOTOCICLETA DE DOS RUEDAS

Vehiculo de dos ruedas sin
sidecar, provisto de un
motor de cilindrada superior
a 50 cm3 (centimetros
cubicos), Si es de
combustién interna, y/o con
una velocidad maxima por

construccion superior a 45 _

kilbmetros por hora.
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@® MOTOCICLETA CON SIDECAR

Vehiculo de tres ruedas
e8] asimétricas respecto a su eje
— medio longitudinal, provisto de
‘F»-i un motor de cilindrada superior
& a 50 cm3, si es de combustién
| interna, y/o con una velocidad
maxima  por  construccion
superior a 45 km/h.

-

~

d
2

@® VEHICULO DE TRES RUEDAS

Automovil de tres ruedas simétricas,
provisto de un motor de cilindrada
superior a 50 cm3 (centimetros
cubicos), si es de combustion interna,
y/lo con una velocidad maxima por
construccion superior a 45 kilbmetros
por hora.

Vehiculo de tres ruedas dotado de caja o plataforma para el
transporte de cosas.
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Automovil destinado al
transporte de personas =
que tenga, por o
menos, cuatro ruedas y
gue tenga, ademas del
asiento del conductor,
ocho plazas como
maximo.

Automovil destinado a servicios 0 a transporte exclusivo de
mercancias, derivado de un turismo del cual conserva la carroceria
y dispone Unicamente de una fila de asientos.

Automovil especialmente dispuesto
para el transporte, simultaneo o no,
de mercancias y personas hasta un
maximo de 9, incluido el conductor,
y en el que se puede sustituir
eventualmente la carga, parcial o
totalmente, por personas mediante
la adicion de asientos.
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Cualquier vehiculo cuyas superestructuras fijas o moviles estén
especialmente equipadas para el transporte de mercancias a
temperaturas dirigidas y en el que el espesor de cada pared lateral,
incluido el aislamiento, sea de 45 mm, como minimo.

Automovil con cuatro ruedas o mas, concebido y construido para el
transporte de mercancias, cuya cabina no esté integrada en el resto
de la carroceria 'y con un maximo de 9 plazas, incluido el conductor.
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Automovil con cuatro ruedas o
mas, concebido y construido para
el transporte de mercancias, cuya
cabina esta integrada en el resto
de la carroceria y con un maximo
de nueve plazas, incluido el
conductor.

Vehiculo construido con proposito especial, incluyendo
alojamiento vivienda y conteniendo, al menos, el equipo siguiente:
asientos y mesa, camas o literas que puedan ser convertidos en
asientos, cocina y armarios o similares.

Este equipo estara rigidamente fijado al compartimiento vivienda;

los asientos y la mesa pueden ser disefiados para ser desmontados
facilmente.
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Automovil dotado de traccion a
dos o més ejes, especialmente
dispuesto para circulaciébn en
terrenos dificiles.

Tienen al menos un dispositivo
de bloqueo del diferencial,
pueden subir una pendiente de al |
menos un 25 % sin remolque y
cumplen cinco de los requisitos siguientes, como minimo:

-
Presentan un angulo de entrada de 25 grados
Presentan un angulo de salida de 25 grados,
Presentan un angulo de rampa de 25 grados

La altura libre sobre el suelo bajo su eje delantero es de

50 mm

La altura libre sobre el suelo entre ejes es de 300 mm

La altura libre sobre el suelo bajo su eje trasero es de

AutobuUs o autocar

Automovil que tenga mas de 9
plazas incluida la del conductor,
destinado, por su construccion y
acondicionamiento, al transporte
de personas y sus equipajes.

' Se incluye en este término el
trolebus, es decir, el vehiculo
conectado a una linea eléctrica y
que no circula por railes.
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@® AUTOBUS O AUTOCAR DE DOS PISOS

Autobus o autocar en el que los
espacios destinados a los
pasajeros estan dispuestos, al
menos parcialmente, en dos =
niveles superpuestos, de los &5
cuales el superior no dispone
de plazas sin asiento.

@® AUTOBUS O AUTOCAR ARTICULADO

Autobus o autocar compuesto por dos partes rigidas unidas entre
si por una seccion articulada. En este tipo de vehiculos, los
compartimentos para viajeros de cada una de ambas partes rigidas
se comunican entre si. La seccion articulada permite la libre
circulacion de los viajeros entre las partes rigidas. La conexion y
disyuncioén entre las dos partes Unicamente podra realizarse en el
taller. ‘

\

QTS R —

ul it g

Automovil concebido y construido para realizar, principalmente, el
arrastre de un semirremolque.
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Un tren de carretera, o un vehiculo articulado.
® TREN DE CARRETERA

Automovil constituido por un vehiculo de motor enganchado a un
remolque.

® VEHICULO ARTICULADO

Automovil constituido por un vehiculo de motor acoplado a un
semirremolque.

Vehiculo con masa maxima no superlor a 3.500 kg en eI que las
plazas de asiento y la @ & v LT
zona de carga no estan |
situadas en un | -
compartimento unico.

Su altura no sera superior |
a 2 metros.
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Vehiculos especiales

Estan concebidos y construidos
para realizar obras o servicios
determinados y que, por sus
caracteristicas, estan exceptuados
de cumplir alguna de las
condiciones técnicas exigidas
reglamentariamente o sobrepasan
permanentemente los limites establecidos para masas o
dimensiones, asi como la maquinaria agricola y sus remolques.

Los vehiculos especiales pueden ser agricolas, de obras o
servicios.

Pueden ser autopropulsados o remolcados.
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Vehiculos especiales agricolas

1.Vehiculos especiales agricolas autopropulsados:

Vehiculo especial autopropulsado,
de dos o mas ejes, concebido y
construido para arrastrar, empujar,
llevar o] accionar aperos,
magquinaria o remolques agricolas.

Vehiculo especial autopropulsado, de un eje, dirigible por manceras
por un conductor que marcha a pie. Ciertos motocultores pueden
ser también dirigidos desde un asiento incorporado a un remolque
0 maquina agricola o a un apero o bastidor auxiliar con ruedas.

Vehiculo especial autopropulsado, de dos o0 mas egjes,
especialmente concebido para el transporte en campo de
productos agricolas.
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Vehiculo especial autopropulsado,

de dos o més ejes, concebido y
construido para efectuar trabajos
agricolas.

Vehiculo especial autopropulsado, de dos o mas ejes, concebido y
construido para portar maquinas agricolas.

2.Vehiculos especiales agricolas remolcados :

" Vehiculo especial concebido vy
construido para efectuar trabajos
agricolas que, para trasladarse y
maniobrar debe ser arrastrado o
empujado por un tractor agricola,
motocultor, portador o maquina
agricola automotriz.

Se excluyen de esta definicion los aperos agricolas.

Es el util o instrumento agricola,
sin  motor, concebido vy
construido para efectuar
trabajos de preparacion del
terreno o laboreo. No se
consideran vehiculos a los
efectos de la reglamentacion de
vehiculos.
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Debera entenderse como apero la maquinaria intercambiable
completamente levantada del suelo o que no pueda articularse
alrededor de un eje vertical (lo que se consigue mediante el
acoplamiento de la maquina al enganche tripuntal del tractor)
cuando el vehiculo al que esta unida circule por vias abiertas al
tréfico.

Vehiculo especial de transporte construido y destinado para ser
arrastrado por un tractor agricola, motocultor, portador o maquina
agricola automotriz. Se incluyen en esta definicibn los
semirremolques agricolas.

Vehiculo especial autopropulsado, de dos o
mas ejes, concebido y construido para
arrastrar o empujar, Uutiles, maquinas o
vehiculos de obras.
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Vehiculo especial autopropulsado,
de dos o mas ejes, concebido y
construido para efectuar trabajos de
obras.

Vehiculo especial concebido
y construido para efectuar P
trabajos de obras, y que, para ; 44 \

trasladarse 'y maniobrar,
debe ser arrastrado o
empujado por un tractor de
obras o una maquina de
obras automotriz.

Vehiculo especial autopropulsado,
de dos o mas ejes, concebido y
construido para arrastrar 0
empujar, vehiculos de servicio,
vagones u otros aparatos.

Vehiculo especial autopropulsado, de dos o0 mas ejes, concebido y
construido para efectuar servicios determinados.
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Vehiculo especial concebido vy
construido para efectuar servicios
determinados, y que, para

arrastrado o empujado por un
tractor de servicios o una maquina
de servicios automotriz.

Vehiculo especial constituido por un tractor y uno o varios
remolques, concebidos y construidos para el transporte de
personas con fines turisticos.

Vehiculo de cuatro o mas ruedas
fabricado para usos especificos
muy concretos, con utilizacién
fundamentalmente fuera de
carretera, con sistema de direccién
mediante manillar en el que el
conductor va sentado a horcajadas
y dotado de un sistema de traccion
adecuado al uso fuera de carretera s
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y cuya velocidad puede estar limitada en funcion de sus
caracteristicas técnicas o uso.

Se exceptian de esta definicion los vehiculos incluidos en las
categorias definidas en las Directivas europeas 92/61/CEE del
Consejo, de 30 de junio de 1992, relativa a la recepcion de los
vehiculos a motor de dos o tres ruedas, y 2002/24/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de marzo de 2002, relativa
a la homologacion de los vehiculos a motor de dos o tres ruedas.

Clases de automoviles en funcion de la energia que les
mueve

@® VEHICULO ELECTRICO (EV)
Vehiculo propulsado al menos por uno o mas motores eléctricos.
@ VEHICULO ELECTRICO BATERIAS (BEV)

Vehiculo eléctrico que utiliza como sistemas de almacenamiento
de energia de propulsion exclusivamente baterias eléctricas
recargables desde una fuente de energia eléctrica exterior.

No se excluye la posibilidad de incluir, ademas, un sistema de
frenado regenerativo que cargue las baterias durante las
retenciones y frenadas.




UD2. FACTORES QUE
INTERVIENEN EN LA

CIRCULACION

@® VEHICULO ELECTRICO DE AUTONOMIA EXTENDIEREV)

Vehiculo eléctrico que, reuniendo todas las condiciones de un
vehiculo eléctrico de baterias, incorpora ademas un motor de
combustion interna.

@® VEHICULO ELECTRICO DE CELULAS DE COMBUSTIBLE (FCV)

Vehiculo eléctrico que utiliza exclusivamente energia eléctrica
procedente de una pila de combustible de hidrégeno embarcado.

@® VEHICULO ELECTRICO HIBRIDO DE CELULAS DE
COMBUSTIBLE (FCHV)

Vehiculo eléctrico de células de combustible que equipa, ademas,
baterias eléctricas recargables.

@® VEHICULO HIBRIDO (HV)

Vehiculo equipado con un sistema de propulsién que contiene al
menos dos categorias diferentes de convertidores de energia de
propulsién y al menos dos categorias diferentes de sistemas de
almacenamiento de energia de propulsion.

@® VEHICULO ELECTRICO HIBRIDO (HEV)

Vehiculo propulsado por una combinacibn de motores de
combustion y eléctricos.
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@® VEHICULO ELECTRICO HIBRIDO ENCHUFABLE (PHEV)

Vehiculo eléctrico hibrido, provisto de baterias que pueden ser
recargadas de una fuente de energia eléctrica exterior, que a
voluntad puede ser propulsado soélo por su(s) motor(es)
eléctrico(s).

@® VEHICULO DE HIDROGENO (HICEV)

Vehiculo propulsado por motor(es) de combustion de hidrégeno.

Masas y cargas del vehiculo

® TARA

Masa del vehiculo, con su equipo fijo autorizado, sin personal de
servicio, pasajeros ni carga, y con su dotacion completa de agua,
combustible, lubricante, repuestos, herramientas y accesorios
reglamentarios.

® MASA MAXIMA AUTORIZADA (M.M.A.)

Es la masa maxima para la utilizaciéon de un vehiculo con carga, en
circulacién por las vias publicas. La masa en carga, no debe
rebasar la masa maxima autorizada.

® MASA EN CARGA

La masa efectiva del vehiculo y de su carga, incluida la masa del
personal de servicio y de los pasajeros.

® MASA POR EJE

La que gravita sobre el suelo, transmitida por la totalidad de las
ruedas acopladas a ese eje.
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Convencionalmente, se considerara que un solo eje es un grupo de
un eje.

@® MASA MAXIMA AUTORIZADA POR EJE

La masa maxima de un eje o grupo de ejes con carga para
utilizacion en circulacién por las vias publicas.

@® MASA REMOLCABLE MAXIMA AUTORIZADA

La masa autorizada maxima de un remolque o semirremolque
destinado a ser enganchado al vehiculo de motor y hasta la cual
puede matricularse o ponerse en servicio el vehiculo. En el caso de
un remolque de eje central o semirremolque, la masa remolcable
maxima autorizada sera la masa real maxima del remolgue menos
su carga real vertical sobre el punto de acoplamiento, es decir, la
masa correspondiente a la carga soportada por los ejes del
remolque.

® MASA MAXIMA AUTORIZADA DEL CONJUNTO

La suma de las masas del vehiculo de motor cargado y del
remolque arrastrado cargado para su utilizaciéon por las vias
publicas.
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1.3 La via

Constituye el elemento natural, fijo y permanente de la circulacion,
siendo el escenario donde se desarrolla el trafico.

Elementos o zonas

| Es toda carretera o camino
| de uso publico o privado,
abierto al uso publico, asi
BN como el camino privado
que es utlizado por una
colectividad indeterminada
de usuarios.

Zona de la carretera dedicada al uso de vehiculos, formada por la
calzaday los arcénes.

Conjunto de capas de materiales seleccionados, que constituye la
superestructura de la plataforma, resistiendo las cargas del trafico.

Franja longitudinal situada entre dos plataformas separadas, no
destinada a la circulacion.

Parte de la carretera dedicada (o destinada) a la circulacion de
vehiculos. Se compone de un cierto numero de carriles.

Banda longitudinal en que puede estar subdividida la calzada,
delimitada o no por marcas viales longitudinales, siempre que
tenga una anchura suficiente para permitir la circulaciéon de una fila
de automéviles que no sean motocicletas.
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Es aquel especialmente reservado o habilitado para la circulacion
de los vehiculos con alta ocupacion.

Franja longitudinal afirmada contigua a la calzada, no destinada al
uso de vehiculos automoviles, mas que en circunstancias
excepcionales.

Franja longitudinal, afirmada o no, comprendida entre el borde
exterior del arcén (siendo éste pavimentado) y la cuneta o talud.

Zona dentro de la calzada para encauzar las corrientes de
vehiculos. Puede ser elevada, o bien delimitada mediante marcas
viales.

Piezas de piedra u hormigon, verticales o inclinadas que se suelen
colocar a ambos lados de las calzadas, generalmente en las vias
de poblado y que delimitan el comienzo de la acera.

Elemento que se utiliza para separar en la carretera las distintas
corrientes de trafico. No implica necesariamente la division de la
via en distintas calzadas.

A los efectos de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, carretera es toda via publica pavimentada
situada fuera de poblado, salvo los tramos en travesia.
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Autopista

Carretera que esta especialmente proyectada,
construida y sefializada como tal para la exclusiva
circulacion de automoviles y reune las siguientes
caracteristicas:

AL
|

N

Autovia

Carreteras especialmente proyectadas, construidas y [IXTsgeiiry
sefalizadas como tales que tienen las caracteristicas
siguientes:

Tener acceso limitado a la misma las propiedades

colindantes.

No cruzar a nivel ninguna otra senda, \Va, linea de
ferrocarril o0 tranvia, ni ser cruzada a nivel po
senda, via de comunicacion o servidumbre de paso

Constar de distintas calzadas para cada sentido
de circulacién, separadas entre d, salvo en puntos
singulares o con caracter temporal, por una franja
de terreno no destinada a la circulacion o, por otro
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Toda via reservada exclusivamente a la circulacion de
automoviles, con una sola calzada y con limitacion total
de accesos a las propiedades colindantes y sefalizada
con las sefiales S-3 y S4 respectivamente.

Es toda carretera que no relne las caracteristicas propias de las
autopistas, autovias y vias para automoviles.

Las vias segun la situacion

Espacio que comprende edificios y en cuyas vias de entrada y de
salida estan colocadas, respectivamente, las sefiales de entrada a
poblado y de salida de poblado.

Es toda via publica situada fuera de poblado.

Es toda via publica situada dentro de poblado, excepto las
travesias.




UD2. FACTORES QUE
INTERVIENEN EN LA

CIRCULACION

Es el tramo de carretera que
discurre por poblado. No
tendrén la consideracion de
travesia aquellos tramos
gue dispongan de una
alternativa viaria o variante
a la cual tiene acceso.

Son los tramos de las carreteras estatales que discurren por suelo
calificado de urbano por el correspondiente instrumento de
planeamiento urbanistico.

Las vias segun su trazado

Zona en la que se cruzan dos 0 mas vias. Se clasifican en enlaces
e intersecciones.

@® ENLACE

Zona en la que dos o0 mas carreteras se cruzan a distinto nivel y en
la que se incluyen los ramales que pueden utilizar los vehiculos
para realizar los movimientos de cambio de una carretera a otra.

@® INTERSECCION

Nudo de la red viaria en el que todos los cruces de trayectorias
posibles, de los vehiculos que los utilizan, se realizan a nivel.

Se entiende por glorieta un tipo especial de interseccion
caracterizado por que los tramos que en €él confluyen se comunican
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a través de un anillo en el que se
establece una circulacion
rotatoria alrededor de una isleta
central.

No son glorietas propiamente

dichas las denominadas

glorietas partidas en las que dos

tramos, generalmente opuestos,
se conectan directamente a través de la isleta central, por lo que el
trafico pasa de uno a otro y no la rodea.

Cruce a la misma altura entre una via y unalinea de ferrocarril con
plataforma independiente.

Obra que permite el paso sobre corrientes de agua, depresiones de
terreno o sobre otras vias.
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Otros conceptos de vias

Son las carreteras cuya construccion, conservacion y explotacion
se concede por el Gobierno por un tiempo determinado a
particulares, sociedades o corporaciones publicas, organismos
autbnomos o empresas nacionales. Generalmente son autopistas.

Itinerario practicable para el transito de animales de tiro, carga o
silla, cabezas de ganado aisladas, en manada o rebafio.

Via de servicio destinada fundamentalmente para acceso a fincas
rusticas, y cuyo trafico predominante es de tractores y maquinaria
agricola.

Camino sensiblemente paralelo a

una carretera, respecto de la cual

tiene caracter secundario, conectado

a ésta solamente en algunos puntos,

y que sirve a las propiedades o

edificios contiguos. Puede ser con sentido Unico o con sentido
doble de circulacion.
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Zona colindante con la carretera disefiada

expresamente para albergar instalaciones y

servicios destinados a la cobertura de las

necesidades de la circulacion (surtidores,

hoteles, talleres, etc.), pudiendo incluir

estaciones de suministro de carburantes,

hoteles, restaurantes, talleres de reparacion

y otros servicios analogos destinados a facilitar la seguridad y
comodidad de los usuarios de la carretera.

Es la inclinaciéon sobre la horizontal de un tramo de calle o carretera.

Es el lugar en que se encuentran dos
tramos de via de distinta inclinacion.

Cambio brusco del perfil longitudinal con la concavidad
hacia abajo.

Cambio brusco del perfil longitudinal con la concavidad
hacia arriba.

Es el tramo de via que no cambia de direccion u orientacion.
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Es el tramo de via en que ésta cambia de direccion u orientacion.

Si no permite ver el ancho total de calzada, ni los vehiculos que
circulan en sentido contrario, ni ser vistos por los que circulan
detras en una longitud suficiente.

Parte de la via, elevada o delimitada de otra forma, reservada a la
circulaciébn de peatones. Se incluyen dentro de la definicion la
acera, el andén y el paseo.

Zona longitudinal de la carretera elevada o no, destinada al transito
de peatones.

Zona peatonal situada en la calzada y protegida del transito rodado.

Pistabici

Carritbici

Vias ciclistas —
Carritbici

protegido

Acerabici

Vias ciclistas y sendas
ciclables
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Vias ciclistas (Solo ciclos) (con sefalizacion horizontal y vertical)

Via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la
sefalizacion horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho
permite el paso seguro de estos vehiculos

Son vias ciclistas:

Via ciclista segregada del tréfico
motorizado, con trazado
independiente de las carreteras.

Via ciclista que discurre adosada
a la calzada, en un solo sentido o
en doble sentido.

Carril-bici provisto de

elementos laterales Carril-bici
que lo  separan protegido
fisicamente de la

calzada, asi como de

la acera.
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Via ciclista senalizada sobre la
acera.

Senda-ciclable (Peatones y ciclos)

Via para peatones y ciclos,
segregada del trafico
motorizado, y que discurre por
espacios abiertos, parques,
jardines o bosques.

Segun su iluminacion

Es aquélla en la que con vista normal en algun punto de la calzada
no puede leerse la placa de matricula a 10 metros de distancia o no
se distingue un vehiculo pintado de oscuro a 50 metros.

Otros conceptos

Son las integradas en un itinerario de interés general o cuya funcién
en el sistema de transporte afecte a mas de una Comunidad.
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Son aquellos en los que concurra alguna de las siguientes
circunstancias:

-

X

o

Formar parte de los principales itinerarios de trafico
internacional, incluidos en los correspondientes
Convenios.

Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto de interés
general.

Servir de acceso a los principales pasos fronterizos.

Enlazar las Comunidades Auténomas, conectando los
principales nucleos de poblacion del territorio del Estado
de manera que formen una red continua que soporte
regularmente un tréfico de largo recorrido. /

Es el conjunto de tramos de carreteras actuales o futuras, que
establezcan de forma integrada la continuidad y conexion de los
distintos itinerarios de interés general del Estado, o presten el
debido acceso a los nucleos de poblacion afectados.

La que rodea total o parcialmente una poblacién, enlazando las
carreteras que afluyen a ella.

Obra de modernizacion de una carretera que afecta a su trazada y
como consecuencia de la cual se evita o0 sustituye una travesia o
tramo urbano. En este caso la carretera que queda como principal
mantiene la identificacion normal y al tramo que se deja como

variante en la sefial del hito kilométrico que corresponda, la letra "a"
acompania al namero de kildbmetros.
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Anexo

Otros conceptos complementarios, Utiles para entender la
normativa:

@® EXPLANACION

Zona de terreno realmente ocupada por la carretera, en la que se ha
modificado el terreno original.

® RAMAL

Es la via que une las carreteras que confluyen en un nudo para
permitir los distintos movimientos de los vehiculos.

@® BARRERA DE SEGURIDAD

Sistema de contencién de vehiculos empleado en los margenes y
medianas de las carreteras.

@® BIFURCACION

Tramo en el que se divide una calzada en otras dos, sin establecer
prioridades entre ellas.

@® CONFLUENCIA

Tramo en el que dos calzadas convergen, sin establecer prioridades
entre ellas.

@® CARRETERA DE MONTANA

Carreteras que discurriendo por terrenos muy accidentados tengan
un trafico reducido o su funcionalidad sea un uso muy especifico
(turismo, deporte, etc.).

@® CARRIL DE CAMBIO DE VELOCIDAD

Carril destinado a incrementar o reducir la velocidad, desde la de
los elementos de un acceso a la de la calzada principal de la
carretera, o viceversa.
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@® CARRIL CENTRAL DE ESPERA

Carril destinado, en una interseccion con giro a la izquierda, a la
detencidn del vehiculo a la espera de oportunidad para realizar esta
maniobra sin obstaculizar el transito.

® CARRIL DE TRENZADO

Carril constituido por la union de un carril de aceleracion y otro de
HIGIPIVEGM-R GSRWIGYXMZS 4I1VQMXI PE "QER
la que dos flujos de trafico del mismo sentido se entrecruzan.

® LECHO DE FRENADO

Zona adyacente a la plataforma o divergente de la misma, en
tramos de fuerte pendiente descendente, destinada a facilitar la
detencion de vehiculos con insuficiencia de frenado.

® NARIz

Superficie de plataforma comun a dos vias, comprendida entre la
seccidn en que se separan las calzadas y la seccién en que se
separan las plataformas.
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Preguntas test

Pregunta 1

Conductor es la persona que, con determinadas
excepciones, maneja el mecanismo de direccion o
va al mando de un vehiculo o a cuyo cargo esta un
animal o animales.

a) Esta afirmacion es parcialmente falsa.
b) Esta afirmacion es falsa.

c) Esta afirmacion es correcta.

I

Pregunta 2
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Pregunta 3

Respuesta correcta: c) Contar con pedales y una
propulsion auxiliar que se interrumpe a 25 km/h como
Q>\MQS GSR TSXIRGME u ;

Pregunta 4

Respuesta correcta: a) Tener una 0 mas ruedas, una
plaza, propulsion eléctrica y velocidad maxima por
disefio entre 6 y 25 km/h.
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Respuesta correcta: a) Via ciclista sefializada sobre la
acera.
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@ Ideas clave

-

Factores que intervienen en la circulaciéon

La circulacion vial depende de tres factores principales:

X

La persona: Es el elemento fundamental, ya que tanto la via
como el vehiculo son medios materiales al servicio de la
persona. La seguridad y el orden en la circulacién dependen
principalmente del comportamiento humano.

El vehiculo: Se define como cualquier aparato apto para circular
por las vias publicas. Se clasifican en:

o Vehiculos sin motor: Incluyen ciclos, bicicletas, vehiculos de
traccion animal, vehiculos para personas de movilidad
reducida y vehiculos de movilidad personal (VMP).

o Vehiculos a motor: Incluyen automdéviles, motocicletas,
ciclomotores, camiones, autobuses, vehiculos especiales
(agricolas, de obras y servicios), entre otros. Se detallan las
caracteristicas y subtipos de cada uno.

La via: Es el escenario donde se desarrolla el trafico. Se
describen los diferentes tipos de vias (carreteras, autopistas,

autovias, vias urbanas e interurbanas, travesias, etc.) y sus
elementos (calzada, carril, arcén, mediana, acera, glorieta, paso
a nivel, etc.).

Conceptos clave

Conductor: Persona que maneja un vehiculo o esta al mando de
animales. Se distingue entre conductor habitual y profesional.

Peaton: Persona que transita a pie por las vias, incluyendo
guienes empujan carritos, conducen ciclos a pie o0 personas con
movilidad reducida en silla de ruedas.

Titular del vehiculo: Persona a cuyo nombre esta inscrito el
vehiculo.
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x Por tipo de propulsion: Traccién animal, ciclos, ciclomotores,
automoviles, vehiculos especiales, etc.

X Pormasa: OMKIVSW 11 % OK RS PMKIVSW
kg), pesados (M.M.A. > 3.500 kg).

x Por uso: Transporte de personas, mercancias, obras, servicios,
agricolas, etc.

X Vehiculos eléctricos e hibridos: Se detallan las diferentes
categorias segun el sistema de propulsién (BEV, REEV, FCV,
FCHV, HEV, PHEV, HICEV).

x Plataforma, calzada, carril, arcén, berma, isleta, separador,
mediana, etc.

x Tipos de vias ciclistas: Pista-bici, carril-bici, carril-bici protegido,
acera-bici, senda ciclable.

x Otros conceptos: Carretera de circunvalacion, variante de
poblacion, via pecuaria, camino agricola, via de servicio, area de
servicio, rasante, cambio de rasante, badén, resalto, recta, curva,
zona peatonal, acera, refugio.
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1. Sefales de circulacion

1.1. Concepto

La sefalizacion es el conjunto de sefiales y érdenes de los agentes
de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, sefales
circunstanciales que modifican el régimen normal de utilizacion de

la via y elementos de balizamiento, seméforos, sefales veticales
de circulacion y marcas viales, destinadas a los usuarios de la via'y
gue tienen por mision advertir e informar a estos u ordenar o
reglamentar su comportamiento con la necesaria antelacion de

determinadas circunstancias de la via o de la circulacion (articulo
131 R.G.Circulacién).

1.2. Fundamento

Es cierto que los peligros o defectos de una carretera pueden
conocerse al circular por ella con frecuencia. Sin embargo, la
seguridad vial debe basarse en que la carretera sea igual de segura
tanto para los vecinos que la usan a diario y conocen sus baches,
pendientes, curvas o cruces, como para los conductores que vienen
de lejos y desconocen totalmente estas circunstancias.

Por otra parte, es necesario obtener el maximo aprovechamiento
de la via puablica, canalizar y ordenar el trafico, asi como
proporcionar al usuario las informaciones que le puedan ser de
interés, todo ello con tiempo necesario relacionado con la
velocidad a desarrollar por los vehiculos para que pueda actuar en
el tiempo previsto.

Mediante las sefiales se transmiten al conductor mandatos acerca
de normas de comportamiento, advertencias sobre peligros que
pueden sobrevenir en la via a seguir, e informaciones de todo tipo
de interés para el conductor, con vistas a facilitar su conduccion.
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Gracias a las mismas el usuario de las vias publicas conoce, en un
momento determinado, las condiciones de uso de la via por donde
circula y, en consecuencia, puede efectuar el recorrido o la
maniobra adecuada para evitar retrasos 0 accidentes. Hay que
remarcar que, gracias a las nuevas tecnologias, la sefalizacion
cada vez es méas inmediata a las situaciones cambiantes del,
trafico, de la carretera y del entorno.

Las sefiales son un sistema de comunicacion en el que el lenguaje
hablado es sustituido por el lenguaje de las formas, los colores, las
siluetas, los simbolos o signos diversos.

Mediante ellas se emiten mensajes a los conductores y usuarios de
las vias, para que ellos puedan responder con un comportamiento
adecuado.

1.3. Finalidad

La mision de las sefiales es advertir, reglamentar o informar a los
usuarios de la via, con la necesaria antelacion, de determinadas
circunstancias de la misma o de la circulacion.

Objetivos de la sefalizacion

X Aumentar la seguridad de la circulacion.
X Aumentar la eficacia de la circulacion.

X Aumentar la comodidad de la circulacion.
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Funciones de las sefiales

X Advierten de los posibles peligros.

x Ordenan la circulacion, de acuerdo con las circunstancias de
cada lugar.

X Recuerdan algunas prescripciones del Reglamento General
de Circulacion.

x Proporcionan al usuario de la via una informacion
conveniente. /

2. Obediencia

1.

Todos los usuarios de las vias objeto de la ley estan
obligados a obedecer las sefiales de la circulaciébn que
establezcan una obligacion o una prohibicién y a adaptar su
comportamiento al mensaje del resto de las sefales
reglamentarias que se encuentran en las vias por las que
circulan.

A estos efectos, cuando la sefial imponga una obligacion de
detencién, no podra reanudar su marcha el conductor del
vehiculo asi detenido hasta haber cumplido la prescripcion
gue la sefial establece.

En los peajes dinamicos o telepeajes, los vehiculos que los
utilicen deberan estar provistos del medio técnico que
posibilite su uso en condiciones operativas.




UD3. SENALES DE
CIRCULACION

3. Los usuarios deben obedecer las indicaciones de los
semaforos y de las sefiales verticales de circulacion situadas
inmediatamente a su derecha, encima de la calzada o encima
de su carril, y si no existen en los citados emplazamientos y
pretendan girar a la izquierda o seguir de frente, las de los
situados inmediatamente a su izquierda.

Si existen seméforos o sefales verticales de circulacion con
indicaciones distintas a la derecha y a la izquierda, quienes
pretendan girar a la izquierda o seguir de frente solo deben
obedecer las de los situados inmediatamente a su izquierda.
(articulo 132 RGC). /

Articulo 132 RGC
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3. Prioridad entre senales

El orden de preferencia entre los distintos tipos de sefiales de

circulacion es el siguiente:

(" )

X Sefales y oOrdenes de los agentes de la autoridad
encargados de la vigilancia del trafico en el ejercicio de las
funciones que tengan encomendadas.

X Sefializacion y balizamiento circunstancial que modifique
el régimen normal de utilizacién de la via, dispositivos
delimitadores y sefales de balizamiento.

X Semaéaforos.
X Senales verticales de circulacion.

X Marcas viales.

\ J

En el caso de que las prescripciones indicadas por diferentes
sefiales parezcan estar en contradiccion entre si, prevalecera la
preferente, segun el orden a que se refiere el apartado anterior, o la
mas restrictiva, si se trata de sefiales del mismo tipo.

4. Formato de las sefiales (articulo 134 RGC)

Catalogo oficial de sefiales de la circulacién y marcas viales

El Catalogo oficial de sefiales de la circulacion y marcas viales debe
ajustarse a lo establecido en las reglamentaciones vy
recomendaciones internacionales en la materia.

En dicho catalogo se especificara necesariamente la forma, color,
disefio y significado de las sefiales, asi como las dimensiones de
las mismas en funcion de cada tipo de via y sistemas de colocacién
de las siguientes sefiales de circulacion:




UD3. SENALES DE

CIRCULACION
N\
a) Sefalizacion de tramos con obras o tareas de
conservacion.
b) Sefiales de advertencia de peligro.
c) Sefales de reglamentacion.
d) Sefales de indicacion.
e) Marcas viales.
\_ J

Las sefiales que pueden ser utilizadas en las vias objeto de la
legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y

seguridad vial deberan cumplir las normas y especificaciones que

se establecen en este reglamento y en Catélogo oficial de sefales
de la circulacion y marcas viales.

El Catélogo oficial de sefiales de la circulacion y marcas viales se
incluye en el anexo | del Reglamento General de Circulacion.

5. Aplicacion de las sefales. Generalidades

Toda sefial se aplicara a toda
la anchura de la calzada que
estén autorizados a utilizar
los conductores a quienes se
dirija esa sefial. No obstante,
su aplicacion podra limitarse
a uno o mas carriles,
mediante marcas en la
calzada.

Con el fin de que sean mas visibles y legibles por la noche, las
sefales viales deben estar provistas de materiales o dispositivos
retrorreflectantes, segun lo dispuesto en la normativa técnica
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basica de interés general establecida a estos fines por el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible.

Inscripciones. (articulo 137 del RGC)

Para facilitar la interpretacion de las sefales, se podra afiadir una
inscripcion en un panel complementario rectangular colocado
debajo de aquellas o en el interior de un panel rectangular que
contenga la sefal.

Excepcionalmente, cuando las autoridades competentes estimen
conveniente concretar el significado de una sefial o de un simbolo
0, respecto de las sefales de reglamentacion, limitar su alcance a
ciertas categorias de usuarios de la via 0 a determinados periodos,
y no se pudieran dar las indicaciones necesarias por medio de un
simbolo adicional o de cifras en las condiciones definidas en el
Catalogo oficial de sefales de la circulaciébn y marcas viales, se
colocard una inscripciébn debajo de la sefial, en un parel
complementario rectangular, sin perjuicio de la posibilidad de
sustituir o completar esas inscripciones mediante uno o varios
simbolos expresivos colocados en la misma placa.

En el caso de que la sefial esté colocada en un cartel fijo o de
mensaje variable, la inscripcion a la que se hace referencia podra ir
situada junto a ella.

Idioma de las sefiales. (articulo 13 8 del RGC)

Las indicaciones escritas que se incluyan o acompafien a los
paneles de sefalizacion de las vias publicas, e inscripciones,
figuraran en idioma castellano y, ademas, en la lengua oficial de la
comunidad autbnoma reconocida en el respectivo estatuto de
autonomia, cuando la sefal esté ubicada en el ambito territorial de
dicha comunidad.

Los nucleos de poblacién y demas toponimos seran designados en
su denominacion oficial y, cuando fuese necesario a efectos de
identificacién, en castellano.
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6. Responsabilidad de la sefalizacion de las vias

1. Corresponde al titular de la via la responsabilidad de su
mantenimiento en las mejores condiciones posibles de
seguridad para la circulacion, y de la instalacion y
conservacion en ella de las adecuadas sefales y marcas
viales. También corresponde al titular de la via la
autorizacién previa para la instalacion en ella de otras
sefales de circulacion. En caso de emergencia, los agentes
de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, en el
ejercicio de las funciones que tengan encomendadas, podran
instalar sefiales circunstanciales sin autorizacién previa. /

2. La autoridad encargada de la regulacion, ordenacion y
gestion del tréfico seré responsable de la sefializaci 6n de
caracter circunstancial en razon de las contingencias de
aquel y de la sefnlizacion variable necesaria para su control,
de acuerdo con la normativa de carreteras.

En tal sentido, corresponde al organismo autbnomo Jefatura
Central de Tréfico o, en su caso, a la autoridad autonémica o
local responsable de la regulacion del tréfico la
determinacion de las clases o tramos de carreteras que
deban contar con sefi alizaci 6n circunstancial o variable o
con otros medios de regulacién, ordenacion, gestion y
vigilancia telematica del tr &fico; la determinacion de las
caracteristicas de los elementos fisicos y tecnologicos que
tengan como finalidad auxiliar a la autoridad de trafico; la
instalacion 'y mantenimiento de dicha sefializacion vy
elementos fisicos o0 tecnolégicos, asi como la
determinacién en cada momento de los usos y mensajes

de los paneles de mensaje variable, sin perjuicio de las
competencias que, en cada caso, puedan corresponder a los
organos titulares de la via. /
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3. La responsabilidad de la sefializacion de las obras que se
realicen en las vias objeto de la legislacién sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial
correspondera a los organismos que las realicen o a las
empresas adjudicatarias de aquellas. Los usuarios de la via
estan obligados a seguir las indicaciones del personal
destinado a la regulacion del paso de vehiculos en dichas
obras, segun lo dispuesto en el articulo 60.5.

Cuando las obras sean realizadas por empresas
adjudicatarias o por entidades distintas del titular, estas, con
anterioridad a su inicio, lo comunicardn al organismo
autébnomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso, a la
autoridad autondmica o local respo nsable del trafico, que
dictard las instrucciones que resulten procedentes en
relacion a la regulacion, gestion y control del trafico. /

4. Larealizacion de las obras sin autorizacion previa del titular
de la via se regira por lo dispuesto en la normativa de
carreteras o0, en su caso, en las normas municipales.

La realizacién y sefalizacion de las obras que incumpla las
instrucciones dictadas tendra la consideracion de infraccion

grave, de conformidad con lo establecido en el articulo 76.b)
del texto refundido. (articulo 139 RGC) /
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7. Retirada, sustitucion y alteracion de las sefiales

Obligaciones relativas a la sefializacion

1. Eltitular de la via 0, en su caso, la autoridad encargada de
la ordenacion y gestion del trafico ordenara la inmediata
retirada y, cuando proceda, la sustitucion por las que sean
adecuadas a la normativa vigente de las sefiales que hayan
perdido su objeto y de las que no lo cumplan por causa de
Su deterioro.

2. Salvo por causa justificada, nadie debe instalar, retirar,
trasladar, ocultar o modificar la sefializacion de una via sin
permiso del titular de la misma o, en su caso, de la
autoridad encargada de la regulacion, ordenacién y
gestion del trafico o de la responsable de las instalaciones.

3. Se prohibe modificar el contenido de las sefiales o colocar
sobre ellas o en sus inmediaciones placas, carteles,
marcas u otros objetos que puedan inducir a confusion,
reducir su visibilidad o su eficacia, deslumbrar a los
usuarios de la via o distraer su aencién, sin perjuicio de
las competencias de los titulares de las vias.

El organismo autonomo Jefatura Central de Trafico o, en
su caso, la autoridad autonémica o local responsable de la
regulacion del trafico podra alterar, en todo momento, el
contenido de las sefiales contempladas en el articulo
142.1 para adaptarlas a las circunstancias cambiantes del
trafico, sin perjuicio de las competencias de los titulares
de las vias.

4. La realizacibn en la via de obras sin autorizacién
correspondiente, asi como los supuestos de retirada,
ocultacion, alteracion o deterioro de la sefializacion
permanente u ocasional tendran la consideracion de
infracciones muy graves, conforme se prevé en € articulo

\_ 77.n) del texto refundido. (articulo 140 RGC) )
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8. Tipos y significados de las sefnales de
circulacion

(Capitulo VI Reglamento General de Circulacion).

9. Tramos con obras o tareas de conservacion

Las obras y tareas de conservacion que alteren de cualquier modo
la circulacion vial deberan hallarse sefalizadas, tanto de dia como
de noche, y balizadas luminosamente durante las horas nocturnas,
o cuando las condiciones meteorologicas o ambientales lo e xijan,
a cargo del realizador de la obra. (articulo 148 RGC)

En cualquier tipo de obra, actividad en la via o tramos en servicio
dispuestos como tramos de ensayo se usard la sefalizacion
recogida en el anexo | del Catélogo.

Unicamente de forma justificada se podran utilizar sefiales
distintas a las recogidas en el anexo I. (articulo 149 RGC)
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Preguntas test

Pregunta 1

¢,Cual es la mision de las sefales de circulacion?
a) Multar a los conductores.

b) Advertir, reglamentar o informar a los usuarios
de la via.

¢) Indicar Unicamente la velocidad maxima.

]
O E——

Respuesta correcta: b) Sefales y Ordenes de los
agentes, sefalizacion circunstancial, semaforos,
sefales verticales, marcas viales.
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Pregunta 3

¢Quién es responsable de la instalacion y
conservacion de las sefales en una via?

a) El titular de la via.
b) Los conductores.

c) La policia local.

L ]
O ——

Respuesta correcta: b) Inmediatamente a la derecha,
encima de la calzada o encima del carril.
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@ Ideas clave

1] ¢

Las sefiales de circulacion son elementos fundamentales para la
seguridad vial, ya que advierten, informan y reglamentan el
comportamiento de los usuarios en las vias publicas. Incluyen
ordenes de los agentes de la autoridad, sefiales circunstanciales,
semaforos, sefiales verticales y marcas viales, todas ellas
destinadas a facilitar la conduccion y evitar accidentes.

El fundamento de la sefalizacion radica en la necesidad de que
cualquier usuario, independientemente de su experiencia en la via,
pueda conocer con antelacion las condiciones y peligros,

permitiendo asi un maximo aprovechamiento de la infraestructura

y unacirculacion mas segura y eficiente.

La finalidad principal de las sefiales es advertir sobre
circunstancias especificas de la via, reglamentar el trafico y
proporcionar informacién util. Sus objetivos son aumentar la
seguridad, eficacia y comodidad de la circulacién. Entre sus
funciones destacan advertir peligros, ordenar la circulacion,
recordar normas y proporcionar informacion conveniente.

Todos los usuarios estan obligados a obedecer las sefales,
adaptando su comportamiento a lo que indican.

El orden de preferencia entre sefiales es:
1. 6rdenes de los agentes,

2. la sefializacion circunstancial,

3. los semaforos,

4. las sefiales verticales y, por ultimo,

5. las marcas viales.

El formato y significado de las sefiales estan regulados por el
Catalogo oficial, que determina su forma, color, disefio y
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dimensiones, adaptadas al tipo de via y a las recomendaciones
internacionales. Las inscripciones deben figurar en castellano y, en
su caso, en la lengua oficial de la comunidad autonoma.

La responsabilidad de instalar y mantener las sefiales recae en el
titular de la via, mientras que la autoridad encargada de la
regulacion, ordenacién y control del tréfico serd responsable de la
sefializacion de caracter circunstancial . Las sefiales deterioradas o
gue han perdido su objeto deben ser retiradas o sustituidas, y esta
prohibido modificarlas sin autorizacion.

En tramos con obras o tareas de conservacion, la sefalizacion debe
ser visible tanto de dia como de noche.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Senfalizacion vertical.
2. Seiales de advertencia de peligro.

3. Sefiales de reglamentacion.
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1. Senalizacion vertical

Para alcanzar su finalidad, las sefales verticales deben cumplir
unos principios basicos:

4 )

x Deberd emplearse el numero minimo de sefales, para

permitir al conductor tomar las medidas necesarias 0
efectuar las maniobras requeridas.

x No debe recargarse la atencién del conductor con sefiales
Cuyo mensaje sea evidente.

x Deberan utilizarse las sefiales que impongan menos
restriccion en el caso de que pueda sefalizarse con varias.

x En cada poste debera colocarse, en general, una sola placa
y en ningun caso mas de dos.

\. J
~ sistemasdecolocacion

Los dispositivos especificos de sustentacion se clasifican en
postes, banderolas y porticos; puntualmente se pueden utilizar
otros, como obras de paso o muros, cuya funcion especifica sea
diferente.

4 )
X Pértico: es una estructura formada por un dintel y apoyada
a ambos lados de la plataforma, que sirve para soportar

las senales.

X Banderola: es una estructura en forma de ménsula
apoyada a un solo lado de la plataforma, que sirve para
soportar las sefiales.

x Poste: elemento tubular o rectangular apoyado a un solo
lado de la plataforma, que sirve para soportar las sefiales.
. J

109




UD4. SENALIZACION
VERTICAL

Las sefales y pictogramas incluidas en este catalogo (anexo I. 5.
Catalogo oficial de sefiales de la circulacién y marcas viales, R.D.
465/2025, de 10 de junio) podran insertarse dentro un cartel en el
gue se incluyan con texto ciertas aclaraciones, concreciones,
limitaciones, periodos de aplicacion o alcance a determinados
tipos de vehiculos o personas usuarias.

Los paneles complementarios S-880

se utilizan para indicar que la sefal

bajo la que se sittan Unicamente

afecta a un tipo de vehiculo. Sin

embargo, existen situaciones en las

gue es necesario indicar que la sefal

bajo la que se situan afecta a todos

los tipos de vehiculos salvo uno en particular. En estos casos, se
podran utilizar el mismo modelo de panel incluyendo sobre el
pictograma del vehiculo la palabra «<EXCEPTO».

Con el fin de reforzar el mensaje transmitido y aumentar su
notoriedad, las sefiales verticales podran incorporar dispositivos
LED, tanto en sus bordes como en su interior.Estos seran de color
blanco, amarillo o ambar, y seran conformes a la normativa, tanto
de ambito nacional como internacional, de aplicacién.

Con respecto a la sefalizacion en tramos en los que se estén
llevando a cabo obras o tareas de conservacion, este catalogo solo
incluye expresamente la sefial P-18 Obras, ya que esta Unicamente
puede ser utilizada con fondo amarillo. Cuando en dichos tramos
se dispongan sefiales de peligro y reglamentaciéon cuyo fondo sea
en su version convencional de color blanco, estas tendran fondo
amarillo. Concretamente, estas sefiales son las siguientes:
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X Todas las sefales de peligro (P-1 a P-50).
X Las sefales de prioridad R1y Rb5.

X Todas las sefiales de prohibicién de entrada (R100 a R-
120) con excepcion de la R101.

X Todas las sefiales de restriccion de paso (R-200 a R-205).

X Las sefales comprendidas entre los codigos R-300 y R-
306, ambas incluidas.

X Las sefales de fin de prohibicion, restriccion u obligacion
GSQTVIRHMHEW IRXVI PS\ABOZEmHMKSB

\

Cuando se dispongan sefales de carriles (S50 a S73), el fondo
sera amarillo en lugar de azul, y los simbolos, negros en lugar de
blancos.

Si fuese necesario disponer nuevos carteles de orientacién debido
a las obras o tareas de conservacion, estos tendrian el fondo
amarillo y los caracteres negros, con independencia del tipo de
carretera que se trate (esta se podra deducir por el color del cajetin
de identificacion de la carretera, que se mantendra en todo caso del
mismo color).

Cuando en estos tramos existiesen sefiales previas al inicio de las
obras o las tareas de conservacidn que sigan manteniendo su
aplicacion, no sera necesario modificar su disefio. A su vez, las
sefiales previamente existentes en esos tramos que no sean de
aplicacién mientras se ejecutan las obras o tareas de conservacion
deberan ser adecuadamente tapadas utilizando materiales
adhesivos negros.

Sefalizacion circunstancial

En el caso de ser necesaria sefalizacion circunstancial que
modifique el régimen normal de utilizacion de la via debido a
causas diferentes a la existencia de obras o tareas de
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conservacion, sera de aplicacion lo establecido para la sefializacion
en tramos en obras o tareas de conservacién, con la salvedad de
que se utilizara color naranja en lugar de amarillo.

Con el fin de poder indicar de manera adecuada determinadas
modificaciones en el numero de carriles disponibles y sus
respectivos sentidos de circulacion en los casos en los que no se
establece una regulacién especifica de velocidad en ellos, podran
utilizarse las sefiales de carriles S50a, S50b, S50c, S50d, S50e,
7€ E }53t suprimiendo alguna o todas las sefales R-411
Velocidad minima o R-301 Velocidad méxima que en ellas figuran.

Las plazas de aparcamiento
reservadas para personas
con movilidad reducida
podran sefalizarse de dos
modos: bien con una sefial en
la que figure Unicamente el
Simbolo de accesibilidad
para la movilidad, cuyo disefio, estilo, forma y proporcién se
correspondera con lo indicado por la Norma UNE 41501 Simbolo de
accesibilidad para la movilidad. Reglas y grados de uso; bien con
una seflal S17 Estacionamiento que incluya el Simbolo de
accesibilidad para la movilidad.

En el disefio de las sefiales de indicacion de
existencia de un dispositivo de control de velocidad,
semaforo en rojo o STOP (sefales $S991), se podran
suprimir algunos o todos los vehiculos cuando se
considere que de ese modo se facilita la percepcion
de la sefial (especialmente cuando esta sea de un
tamafio relativamente pequefio).
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Las sefales referidas a la circulacion de ciclos
(vias obligatorias, reservadas, etc.) podran
referirse también a otro tipo de vehiculos (como
vehiculos de movilidad personal u otros) cuando
asi se haya establecido por la correspondiente
ordenanza municipal, aunque estos no figuren en
el disefio de la propia sefial.

En los casos en los que en una autovia o en el acceso a esta se
indique la prohibicibn de circular con bicicletas, bajo la sefal

correspondiente se debera disponer un panel complementario S-
860 en el que se indique claramente la carretera o carreteras que
conforman el itinerario alternativo. El conjunto de sefiales se

dispondra en una seccion de la carretera en la que sea posible
acceder al itinerario alternativo indicado sin necesidad de

retroceder. Asimismo, se recomienda cuando sea posible indicar el

acceso hasta el itinerario alternativo mediante el empleo de

pictogramas en los carteles de orientacion o mediante sefiales

independientes, manteniendo en todo caso la continuidad en la
sefalizacion.

Dimensiones

Las dimensiones de las placas de sefalizacion seran tales que la
sefal sea facilmente visible desde lejos y facilmente comprensible
al aproximarse a ella. Estas dimensiones se elegiran en funcion de
la velocidad habitual de los vehiculos.

Las dimensiones de las sefales catdlogo se expresan en
milimetros.
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Las sefales de tamafio grande, correspondientes a aquellas a
instalar en autopistas y autovias, tendran las siguientes
dimensiones:

Si se refieren a las sefiales de tamarfio intermedio, correspondientes
a aquellas a instalar en las carreteras convencionales con arcén y
en las carreteras multicarril.

Las de tamafio pequefio, a instalar en carreteras convencionales
sin arcén y en vias urbanas, se aplicaran las dimensiones que
siguientes:
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Tipos y clasificacion

El catalogo esta dividido en capitulos que se corresponden con los
diferentes tipos de sefales segun el siguiente esquema:
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2. Sefales de advertencia de peligro
(Articulo 14 4 del RG Circulacion)

2.1. Generalidades

Indicar la proximidad

y la naturaleza de un

peligro dificil de ser

percibido (visto vy

valorado) a tiempo,

con objeto de que se

cumplan las normas

de comportamiento

que, en cada caso, sean procedentes. Este comportamiento
normalmente consiste en concentrar la atencién en el peligro a que
se refiera y dar la respuesta adecuada.

La distancia entre la sefial y el principio del tramo peligroso podra
indicarse en un panel complementario.

Si una sefal de advertencia de peligro llevara un panel
complementario que indique una longitud, se entendera que ésta se
refiere a la del tramo de via afectado por el peligro, como una
sucesion de curvas peligrosas 0 un tramo de calzada en mal

estado.
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De tridngulo equilatero, salvo excepciones.

Orla roja, fondo blanco y simbolos en negro, excepto la de
"Semaforos" -P-3- que tiene los colores de éstos.

En este caso, podr4a admitirse que los simbolos aparezcan
iluminados en blanco sobre fondo oscuro no luminoso, pero
también sobre fondo luminoso claro y simbolo oscuro.

Se permite que las sefiales se muestren en paneles de mensaje
variable y asi puedan adaptarse a circunstancias particulares.
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2.2. Tipos

Los tipos de sefiales de advertencia de peligro, con su
nomenclatura y significado respectivos, son:
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3. Sefnales de reglamentacion
(Articulo 145 del RG Circulacion)

3.1.- Caracteristicas Generales y normas comunes

Las sefales de reglamentacion tienen por objeto indicar a los
usuarios de la via las obligaciones, limitaciones o prohibiciones
especiales que deben observar.

4 )
x Sefiales de prioridad: estan destinadas a poner en
conocimiento de los usuarios de la via reglas especiales
de prioridad en las intersecciones o en los pasos
estrechos.

X Sefiales de prohibicibn de entrada: para quienes se las
encuentren de frente en el sentido de su marcha y a partir
del lugar en que estan situadas, prohiben el acceso a los
vehiculos o usuarios segun el significado de cada una de
las senales.

x Sefiales de restriccion de paso: para quienes se las
encuentren de frente en el sentido de su marcha y a partir
del lugar en que estan situadas, prohiben o limitan el
acceso de los vehiculos segun el significado de cada una
de las senales.

x Otras sefiales de prohibicion o restriccion.

x Sefiales de obligacion: sefialan una norma de circulacion
obligatoria.

x Sefales de fin de prohibicion, restriccion u obligacion.
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Normas comunes

Las sefales de reglamentacion colocadas al lado o en la vertical de
una sefial que indique el nombre del poblado significan que la
reglamentacion se aplica a todo el poblado, excepto si en este se
indicara otra reglamentacion distinta mediante otras sefiales en
ciertos tramos de la via.

Las obligaciones, limitaciones o prohibiciones especiales
establecidas por las sefiales de reglamentacién regiran a partir de
la seccion transversal donde estén colocadas dichas sefales, salvo
gue mediante un panel complementario colocado debajo de ellas
se indique la distancia a la seccién donde empiecen a regir las
citadas sefiales.

Cuando las sefales sean luminosas, podra admitirse que los
simbolos aparezcan iluminados en blanco sobre fondo oscuro no
luminoso.
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3.2. Clases

Sefales de prioridad
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Sefales de prohibicion de entrada
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Sefiales de restriccion de paso
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Otras sefiales de prohibicion o restriccion
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Sefiales de obligacion
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Sefales de fin de prohibicion, restriccién u obligacion
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Preguntas test

Pregunta 1

¢,Cual es uno de los principios basicos de la
sefializacion vertical?

a) Usar el mayor numero de sefiales posible.
b) Emplear el nUmero minimo de sefales.

c) Colocar mas de dos placas en cada poste.

I

Pregunta 2

/ Respuesta correcta: ¢) Amarillo. /
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Respuesta correcta: b) Sefial de prohibicibn de
entrada.

Pregunta 4

Respuesta correcta: b) La distancia entre la sefial y el
principio del tramo peligroso .
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Pregunta 5
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@ Ideas clave

1] ¢

La sefializaciébn vertical consiste en el conjunto de sefales
instaladas en postes, banderolas o pérticos, cuyo objetivo es
informar, advertir o regular el comportamiento de los usuarios de la
via. Deben emplearse el nimero minimo de sefiales, evitando
sobrecargar la atencion del conductor y priorizando las menos
restrictivas.

X Se recomienda colocar una sola placa por poste (maximo dos).

X Las sefales pueden incluir texto aclaratorio o paneles
complementarios, como el S-880 con la palabra «<EXCEPTO»
para indicar excepciones.

X Se permite el uso de dispositivos LED (blanco, amarillo o ambar)
para reforzar el mensaje.

X Las sefiales de peligro y reglamentacién en tramos con obras
deben tener fondo amarillo.

x Las sefiales de carril pasan de fondo azul a amarillo y simbolos
negros.

x Las sefiales no aplicables durante obras deben taparse con
material adhesivo negro.

x Para situaciones distintas a obras, se utiliza fondo naranja en
lugar de amarillo.
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x Se pueden modificar para indicar cambios en el nimero o
sentido de los carriles, suprimiendo sefiales de velocidad si no
hay regulacion especifica.

x Disefio y Dimensiones

X Las sefales deben ser visibles y comprensibles, con
dimensiones adaptadas a la velocidad habitual de los vehiculos
y el tipo de via.

X Sefalizacion vertical: debe emplearse el minimo namero de
sefales, no recargar la atencion del conductor con sefiales cuyo
mensaje sea evidente, usar las sefiales que impongan menos
restriccion cuando pueda sefializarse con varias y en general
colocar en cada poste una placa y nunca mas de dos.

x Advertencia de peligro: Triangulo equilatero, orla roja, fondo
blanco y simbolos negros. Indican la proximidad y naturaleza de
un peligro dificil de percibir.

X Reglamentacién: Indican obligaciones, limitaciones o
prohibiciones especiales. Incluyen sefiales de prioridad,
prohibicion de entrada, restriccion de paso, obligacion y fin de
prohibicion.

X Indican distancias, excepciones o itinerarios alternativos (por
ejemplo, panel S860 para ciclos en autovias).
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El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Senales de indicacion.
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1. Sefiales de Indicacion (Articulo 146 RGC)

Las sefales de indicacion tienen por objeto facilitar al usuario de
las vias ciertas indicaciones que pueden serle de utilidad.

Las sefiales de indicacion pueden ser:

Sefiales de indicaciones generales

Sefales de carriles

Indican una reglamentacion especial para uno o mas carriles de la
calzada.

Senales de servicio

Informan de un servicio de posible utilidad para los usuarios de la
via.
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Sefiales de orientacion

-/

1. Senfales de presefalizacion:

Se colocaran a una distancia adecuada de la
interseccion para que su eficacia sea maxima, tanto de
dia como de noche, teniendo en cuenta las condiciones
viales y de circulacion, especialmente la velocidad
habitual de los vehiculos y la distancia a la que sea
visible dicha sefal.

Esta distancia podra reducirse a unos 50 metros en los
poblados mientras que en autopistas y autovias sera,
como norma general de 500 metros, salvo excepciones
provocadas por la configuracio n de la via o el entorno.

Estas sefiales podran repetirse. La distancia entre la
sefal y la interseccion podra indicarse por medio de un
panel complementario colocado encima de la sefial; esa
distancia se podra indicar también en la parte superior

de la propia sefial. /

2. Senales de direccion:

Son las sefales destinadas a ayudar al usuario en el
seguimiento de itinerarios proporcionando indicaciones
sobre destinos y carreteras.
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3. Sefales de identificacion de carreteras:

Son las sefiales destinadas aidentificar las vias, sea por
su numero, compuesto en cifras, letras 0 una
combinacion de ambas, sea por su nombre, estaran
constituidas por este numero o este nombre
encuadrados en un rectangulo o en un escudo.

/

4. Sefales de localizacion:

Podran utilizarse para indicar la frontera entre dos
Estados o el limite entre dos divisiones administrativas
del mismo Estado o el nombre de un poblado, un 1o, un
puerto, un lugar u otra circunstancia de naturaleza

analoga.

5. Sefiales de confirmacion:

Tienen por objeto recordar los destinos de referencia de
la via, figurando ademas la distancia a cada uno de ellos.

/

6. Sefales de uso especifico en poblado:

Estan constituidas por m o6dulos, utilizados conjunta o
separadamente, cuya finalidad comun es comunicar que
los lugares a que se refieren se alcanzan siguiendo el
sentido marcado por la flecha.

/
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Paneles complementarios

Los paneles complementarios precisan el significado de la
sefial que complementan.

Otras senales

Los paneles complementarios
colocados debajo de una sefal de
indicacion podran expresar la
distancia entre dicha sefal y el
lugar asi sefalado. La indicacion
de esta distancia podra figurar
también, en su caso, en la parte
inferior de la propia sefal.

La forma, color, disefio y significado de las sefiales, asi como las
dimensiones de las mismas en funcién de cada tipo de via y
sistemas de colocacién se regulan en el Catalogo de Sefales.
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Sefales de indicaciones generales
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Sefales de carriles

Indican una reglamentacion especial para uno o mas carriles de la
calzada.
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Sefnales de servicio

Informan de un servicio de posible utilidad para los usuarios de la
via.
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Sefales de orientacion

Se colocaran a una distancia adecuada de la interseccion para que
su eficacia sea maxima, tanto de dia como de noche, teniendo en
cuenta las condiciones viales y de circulacion, especialmente la
velocidad habitual de los vehiculos y la distancia a la que sea visible
dicha sefial. Esta distancia podra reducirse a unos 50 metros en los
poblados mientras que en autopistas y autovias sera, como norma
general de 500 metros, salvo excepciones provocadas por la
configuracion de la via o el entorno. Estas sefiales podran repetirse.
La distancia entre la sefial y la interseccion podra indicarse por
medio de un panel complementario colocado encima de la sefal;
esa distancia se podra indicar también en la parte superior de la
propia sefal.

185




UD5. SENALES DE

INDICACION




UD5. SENALES DE

INDICACION

187




UD5. SENALES DE

INDICACION




UD5. SENALES DE

INDICACION

189




UD5. SENALES DE

INDICACION




UD5. SENALES DE

INDICACION

191




UD5. SENALES DE

INDICACION




UD5. SENALES DE

INDICACION

193




UD5. SENALES DE

INDICACION

Son las sefiales destinadas a ayudar al usuario en el seguimiento

de itinerarios proporcionando indicaciones sobre destinos y
carreteras.
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Son las sefales destinadas a identificar las vias, sea por su niumero,
compuesto en cifras, letras 0 una combinacién de ambas, sea por
su nombre, estaran constituidas por este nUmero o este hombre
encuadrados en un rectangulo o en un escudo.
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Podran utilizarse para indicar la frontera entre dos Estados o el
limite entre dos divisiones administrativas del mismo Estado o el
nombre de un poblado, un rio, un puerto, un lugar u otra
circunstancia de naturaleza analoga.
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Tienen por objeto recordar los destinos de referencia de la via,
figurando ademas la distancia a cada uno de ellos.
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Sefales de uso especifico en poblado

Estdn constituidas por modulos, utilizados conjunta o
separadamente, cuya finalidad comun es comunicar que los

lugares a que se refieren se alcanzan siguiendo el sentido marcado
por la flecha.




UD5. SENALES DE

INDICACION

Paneles complementarios

Los paneles complementarios precisan el significado de la sefial
gue complementan.

Los paneles complementarios colocados debajo de una sefal de
indicacion podran expresar la distancia entre dicha sefal y el lugar
asi sefialado. La indicacion de esta distancia podré figurar también,
en su caso, en la parte inferior de la propia sefial.
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Otras senales
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Anexo sobre carteles de orientacion

Los carteles tienen formas e inscripciones variables y estan
comprendidos en los apartados de sefales de orientacion incluidos
en el grupo de sefales de indicacion (S200 a S799), (Orden
FOM/534/2014, de 20 de marzo).

Los carteles de orientacion, segun su estructura portante , pueden
ser de los tipos siguientes:

x Cartel sobre portico: estd situado sobre la calzada y
soportado por una estructura que apoya a ambos lados de
la plataforma. Generalmente estd compuesto por dos
carteles, uno que indica la direccion propia y el otro los
destinos de la salida.

x Cartel sobre banderola: esta situado sobre la carretera en
una estructura que apoya en un solo lado de la plataforma,
generalmente el derecho. Estd compuesto por un cartel que
indica los destinos de la salida.
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x Cartel lateral: es un cartel situado en el margen de la
carretera apoyado sobre uno a mas postes metalicos.

x Cartel flecha: es un cartel situado sobre una placa en forma
de flecha apoyada sobre uno o dos postes.

Los carteles de orientacion, segun su empleo, pueden ser de los
siguientes tipos:

x De presenializacion:

- Cartel de presefializacion de salida: cartel que
advierte con suficiente antelacién de la presencia de
una salida y los destinos a alcanzar por ella. Puede
indicar la distancia a la salida.
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x De direccion:

- Cartel de salida inmediata: es el que se ubica en el
punto de salida y contiene los destinos a alcanzar por
ella, o en sucaso, el numero de salida.

- Cartel de direccién propia: es el cartel que indica los
destinos a alcanzar continuando por la carretera por
la que se circula. Siempre debe ir acompafiado por un
cartel de presefializacién o de salida inmediata.

x De confirmacion:

- Cartel de confirmacion: es el cartel que confirma los
destinos que se alcanzaran por la carretera por la
gue se circula (confirmacién de ruta, figura 8A) o por
carreteras adyacentes (confirmacion
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complementaria, figura 8B). Este cartel incluira
siempre la distancia a los destinos.

x De localizacion:

- Cartel de localizacion: indica localizaciones
atravesadas por la carretera, por ejemplo,
poblaciones, divisiones administrativas, tineles, rios,
puertos y otras circunstancias de naturaleza analoga.
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Carteles de salida

Los carteles de salida pueden ser de los siguientes tipos:

Cartel de presefializacion de salida: Anuncian una salida préxima.
Se pueden identificar porque el tipo de flecha que contienen es de
mayor tamafio que las que contienen los de Confirmacion de
Itinerario y se encuentra situada en la parte central de los lados del
cartel.

En la parte superior figura la distancia, el pictograma y el nimero
de salida que, generalmente, coincide con el punto kilométrico de
la carretera.

Estos carteles se colocan, en autopistas y autovias a1.000 metros
y a 500 metros de dicha salida.

Este pictograma sustituye a la palabra "salida".

Lo contienen los carteles situados en autopistas y autovias.
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El cartel de
confirmacion de color
blanco indica que se
circula por la carretera
convencional N-630.

El cartel de
presefializacion
situado a 500 metros
anuncia una salida
hacia la autopista A-6,
es decir, hacia una
carretera de categoria
superior.

Por ello cambia el color
blanco de la carretera
convencional por el
azul de la autopista.

El cartel de
confirmacion de
itinerario indica que se
circula por la autovia N-
V.

Los carteles de

presefializacion

situados a 1.000 y a 500

metros anuncia una

salida hacia la carretera convencional N-523, es decir, hacia una
carretera de categoria inferior, por ello no cambian de color.

El cartel de destino de salida inmediata es siempre el color de la
clase de carretera a la que se accede, en este caso blanco por
tratarse de carretera convencional.

El cartel de confirmacion de itinerario indica que se circula por la
autopista A-6.
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El cartel de presefalizacion
situado a 500 m anuncia una
salida hacia la carretera
convencional N-110. Por esta
circunstancia, mantiene su
color azul, ya que la carretera
gue presefaliza es de inferior
categoria.

Sin embargo, elcartel de salida
inmediata toma el color de la
clase de carretera a la que se
accede por dicha salida.
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Preguntas test

¢, Cual es el objetivo principal de las sefiales de
indicacion?

a) Regular la velocidad.

b) Facilitar indicaciones utiles al usuario.

c) Prohibir el paso.

Respuesta correcta: b) Facilitar indicaciones Uutiles al
usuario.

Pregunta 2
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Respuesta correcta: b) Falso.

Pregunta 4

’ Respuesta correcta: b) Falso. ]
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Ideas clave

El tema aborda los diferentes tipos de sefiales de indicacion y
carteles de orientacion utilizados en las carreteras, su funcién,
caracteristicas y ubicacion.

x Estas sefales facilitan al usuario informacion util sobre la via.

x Tipos principales:

o

Sefales de indicaciones generales: Informacién general
relevante para la circulacion.

Sefales de carriles: Indican reglamentaciones especiales
para uno o mas carriles.

Sefales de servicio: Informan sobre servicios Utiles para los
usuarios (ej. gasolineras, hospitales).

Sefales de orientacion: Incluyen presefalizacion, direccion,
identificacién de carreteras, localizacién, confirmacion y uso
especifico en poblado.

Paneles complementarios: Precisan o amplian el
significado de la sefial principal, como la distancia hasta el
punto sefalado.

X Presefializacion: Se colocan a una distancia adecuada de la
interseccion (50 m en poblado, 500 m en autopistas/autovias),
pudiendo repetirse.

x Direccion: Ayudan al usuario a seguir itinerarios, indicando
destinos y carreteras.

x Identificacion de carreteras: Identifican la via por nimero o
nombre, enmarcados en un rectangulo o escudo.
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X Localizacion: Indican fronteras, Ilimites administrativos,
nombres de poblados, rios, etc.

x Confirmacion: Recuerdan destinos de referencia y la distancia
a cada uno.

x Uso especifico en poblado: Modulos que indican que los
lugares se alcanzan siguiendo la flecha.

Carteles de Salida y Confirmacion

x Carteles de preaviso: Anuncian una salida préxima, con flechas
KVERHIW ] TMGXSKVEQEW UYlI WYWXMXY]IR P
colocan a 1.000 m y 500 m de la salida.

x Carteles de confirmacién: Indican por qué carretera se circula 'y
el color varia segun la categoria de la via (blanco para carretera
convencional, azul para autopista/autovia).

x Carteles de destino de salida inmediata: El color corresponde a
la clase de carretera a la que se accede.
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Las marcas viales, tienen por objeto regular la circulacion y advertir
0 guiar a los usuarios de la via, y pueden emplearse solas o con
otros medios de sefalizacion, a fin de reforzar o precisar sus
indicaciones.

En el Catdlogo de marcas viales figuran las marcas viales a emplear
en las carreteras y vias pavimentadas clasificadas por categorias,
figurando de cada una sus dimensiones y funcion.

Caracteristicas generales

-

X

Color de las marcas viales: salvo en los casos concretos
en que se especifique lo contrario, las marcas viales
contenidas en este catalogo seran de color blanco.

Marcas viales en tramos en obras: en caso de utilizar
nuevas marcas viales en tramos en los que se estén
ejecutando obras, estas serdn de color amarillo. Si
siguiesen siendo de aplicacibn las marcas viales
previamente existentes, estas podran mantenerse de color
blanco.

Formas y figuras geométricas para el fomento de la
movilidad activa y sostenible y el calmado del trafico: en
vias urbanas en las que se pretendafomentar la movilidad
activa y sostenible y el calmado del trafico, podran
disponerse sobre la calzada lineas, formas geométricas y
figuras de distintos colores. Estas no seran consideradas
como marcas viales, y en ningun caso interferirdn en su
correcta interpretacion.

Tramos de ensayo: justificadamente, en tramos definidos
como de ensayo podran disponerse marcas Vviales
distintas a las recogidas en este catdlogo. Dicha
circunstancia se debera indicar mediante sefializacion
vertical.

~

J
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Clases

Las marcas viales se clasifican del siguiente modo:

1. Marcas viales longitudinales:

x Delimitan los carriles por los que circulan los usuarios de la
via y ordenan sus movimientos tanto en sentido longitudinal
como transversal. /

2. Marcas viales transversales:

X Se trata bien de lineas o conjunto de ellas dispuestas a lo
ancho de uno o varios carriles que tienen como objeto indicar
a los usuarios de la via ciertas obligaciones, limitaciones o
prohibiciones previas a franquearlas. /

3. Flechas:

X Indican el movimiento o los movimientos permitidos u
obligados a los conductores que circulan por el carril en el
que estan dispuestas, o si la sefializacién lo permite,
cambiarse a otro carril. También pueden estar colocadas
aproximadamente en el eje de una calzada de doble sentido
de circulacion.

/

4. Lineas paralelas oblicuas (cebreado):

X Se trata de una zona marcada porfranjas oblicuas paralelas
enmarcadas por una linea continua. Significa que ningun
conductor debe entrar con su vehiculo o animal en la citada
zona, excepto los obligados a circular por el arcén. /
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5. Sefales horizontales de circulacién:

X Las sefales horizontales son sefiales pintadas sobre la calza
da con el mismo significado que sus homdlogas verticales.

La obligacion de las sefales horizontales situadas en un
carril delimitado por lineas longitudinales se aplica
exclusivamente a los vehiculos que circulen por dicho carril.

/

6. Inscripciones y otras marcas viales:

x Tienen como objeto proporcionar una informacién
complementaria al conductor, imponer una determinada
prescripcidn o advertir que se encuentran en un tramo con
caracteristicas especiales. /
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Clasificacion de las marcas viales

Discontinuas
M-1.1 a M1.3y M1.6 a M1.10

Discontinuas dobles
M-1.4 a M1.5

Continuas
M-2.1 aM2.4y M2.8

Continuas adosadas a
discontinuas

Longitudinales M-3.1 a M3.3

Discontinua de interrupcion d
Transversales marca continua y guia

M-4.1 a M4.5 M-1.12

Linea de separacion de
Flechas sentidos sin regular
M-5.1 a M5.9 adelantamiento

M-1.13

Sefiales horizontales
M-6.1 a M6.16 Lineas de borde de calzad

M-2.5 a M2.7

Inscripciones
M-6.20 a M6.22

Marcas viales

Lineas paralelas oblicuas
(cebreados)

M-7.1 a M7.2

Otras marcas
M-7.3 a M7.12 y M8.1 a M8.4
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1. Marcas y lineas longitudinales

Marcas longitudinales discontinuas (M-1.1 a M-1.3)

Una marca longitudinal discontinua esta destinada a delimitar los
carriles con el fin de guiar la circulacion, y significa que ningun
conductor debe circular con su vehiculo o animal sobre ella, salvo
cuando, debido a la anchura de los carriles, sea necesario y la
seguridad de la circulacion lo permita (Catélogo de Marcas Viales).

Estas marcas podran ser atravesadas para realizar ciertas
maniobras permitidas, como giros o cambios de carril, respetando
en cualquier caso la prioridad del vehiculo que circula por el carril
que se pretende ocupatr.

Determinadas marcas longitudinales discontinuas pueden
también tener las siguientes funciones:

Estas marcas pueden separar un carril o cufia de cambio de
velocidad o un carril de trenzado de los carriles basicos contiguos;
separar un carril destinado a la circulacion de determinados
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vehiculos (autobuses, taxis, etc.), pudiendo utilizar los demas
vehiculos el carril reservado para realizar determinadas maniobras

permitidas; o separar un carril adicional de uso obligatorio para
vehiculos lentos.

Anuncian la proximidad de una bifurcaciéon o confluencia de la

calzada por la que se transita, con posible variaciéon del numero
total de carriles antes o después de ellas.

Mas anchas auln

Anuncian la proximidad de una marca longitudinal continua y la
prohibicion que ello implica, o la proximidad de un tramo de via que
presenta un riesgo especial. En el primer caso, se consideran mas

recomendables para esa funcion las flechas de retorno definidas
mas adelante.

Mas juntas
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Marcas longitudinales discontinuas dobles (M -1.4 y M-1.5)

Se trata de un caso especial de marcas longitudinales
discontinuas. Delimitan por ambos lados los carriles reversibles,
en los que el sentido de circulacion esta reglamentado en uno u
otro sentido mediante semaforos de carril u otros medios.

Marcas longitudinales continuas (M -2.1 a M-2.3)

Una marca longitudinal continua significa que ningin conductor
con su vehiculo o animal debe atravesarla ni circular con su
vehiculo sobre ella, o circular por la izquierda de la misma cuando
la marca separe los dos sentidos de circulacion (excepto en los
casos establecidos en el Reglamento General de Circulacion).
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Se excluyen de este significado las lineas continuas de borde de

calzada, ya que al estar situadas en el arcén pueden ser
ocasionalmente atravesadas cuando resulte necesario invadir este

por razones de emergencia.

Una marca longitudinal constituida por dos lineas continuas y
paralelas tiene el mismo significado que la formada por una sola
linea continua.
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Determinadas marcas longitudinales continuas pueden también
tener las siguientes funciones:

Estas marcas pueden separar un carril o cufia de cambio de
velocidad, un carril de trenzado o un carril destinado a la circulacion
de determinados vehiculos (autobuses, taxis, etc.) de los carriles
bésicos contiguos en tramos en que, por razones de seguridad o
funcionales no proceda permitir la maniobra de cambio de carril.

Estas marcas separan las calzadas en bifurcaciones o
confluencias.

Marcas longitudinales continuas adosadas a discontinuas (M-3.1

a M-3.3)

Cuando la marca consiste en una linea longitudinal continua
adosada a otra discontinua, las personas conductoras deberan
tener en cuenta Unicamente la linea situada en el lado por el que
circulan. Cuando la marca separe sentidos de circulacion
opuestos, un vehiculo que haya iniciado una maniobra de
adelantamiento en un tramo con este tipo de marca desde el carril
contiguo a la linea discontinua, podra atravesar la linea continua y
volver a su carril tras realizar el adelantamiento o desistir de él.
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Marcas longitudinales discontinuas de interrupcion de marca

continua y de guia en interseccién (M-1.12)

Este tipo de marcas pueden utilizarse bien para interrumpir una
linea longitudinal continua, tanto de eje como de borde,
permitiéndose traspasarla para realizar un giro hacia o desde un
acceso; bien para indicar, dentro de una intersecciéon, la
prolongacion ideal de las marcas viales de separacion de carriles o
para borde de calzada en los casos en que la trayectoria a seguir
por los vehiculos no resulte obvia.
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Lineas de separacion de sentidos sin regulacion del
adelantamiento (M -1.13)

En carreteras con doble sentido de circulacion y visibilidad de
adelantamiento reducida debido al trazado en planta (habituales en
puertos de montafia), se podra disponer esta linea, la cualtiene el
unico fin de guiado del trafico, estableciendo el eje de separacion
de sentidos. No proporciona a las personas usuarias indicaciones
sobre la regulacion del adelantamiento en funcion de la visibilidad
de adelantamiento disponible.

Lineas de borde de calzada (M-2.5 a M-2.7)

Delimitan el borde de la calzada. El hecho de que sean continuas o
discontinuas no conlleva ninguna diferencia con respecto al uso del
arcén reglamentariamente establecido.

251




UD6. MARCAS VIALES

2. Marcas transversales

Marca transversal continua (M -4.1)

Una linea continua dispuesta a lo ancho de uno o varios carriles es
una linea de detencién que indica que ningun vehiculo o animal ni
su carga debe franquearla en cumplimiento de la obligacion
impuesta por cualquiera de las siguientes sefiales o elementos:

( )

x Sefal de detencion obligatoria (R-2).

X Una marca vial de STOP (M6.3 0 M-6.4).

X Una sefal de prohibicién de pasar sin detenerse (R-200).
X Un paso para peatones indicado por una marca vial.

X Un semaéaforo.

x Una sefial de detencion efectuada por un agente de la
circulacion o la existencia de un paso a nivel o un puente
movil.

Si desde el lugar donde se ha efectuado la detencién no existe
visibilidad suficiente, la persona conductora debera detenerse de
nuevo en el lugar desde donde tenga visibilidad, sin poner en peligro
a ninguna persona usuaria de la via.
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Marca transversal discontinua (M -4.2)

Una linea discontinua dispuesta a lo ancho de uno o varios carriles
indica que, salvo en circunstancias anormales que reduzcan la
visibilidad, ningun vehiculo o animal ni su carga debe franquearla
cuando tenga que ceder el paso en cumplimiento de la obligacién
impuesta por cualquiera de las siguientes sefiales o elementos:

x Sefal vertical (R-1) o marca vial de ceda el paso (M-6.5).
x Flecha verde o @ambar intermitente de giro de un semaforo.

x Cuando no haya ninguna sefial de prioridad, por aplicacion
de las normas que rigen esta.

Marca de paso para peatones (M-4.3)

Una serie de lineas dispuestas en bandas paralelas al eje de la
calzada, formando un conjunto transversal a esta, indica un paso
para peatones en el cual los conductores de vehiculos o animales
deben dejarles paso. Podra suprimirse la parte central de una linea
por cada carril de circulacion.

En pasos para peatones regulados por semaforo, podra utilizarse
la marca constituida por dos lineas transversales discontinuas y
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paralelas. No podran utilizarse lineas de otros colores que alternen
con las blancas.

Podra utilizarse la marca vial M-4.4 en pasos de peatones
regulados por semaforos.

Cuando el paso de peatones se disponga sobre una via ciclista,
podra utilizarse la marca M-4.3a.

Cuando elpaso para peatones se ejecute sobreelevado, se utilizara
la marca M-4.3b, la cual consta de un tridngulo como prolongacion
de cada una de las franjas.

Marca de paso para ciclistas (M -4.4)

Una marca consistente en dos lineas transversales discontinuas y
paralelas sobre la calzada indica un paso para ciclistas en el cual
los vehiculos que circulan por esta deben dejarles paso.

Con el fin de hacer mas notoria su presencia, en los pasos para

ciclistas podra pigmentarse el pavimento, preferiblemente con
color rojo.
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Los pasos para ciclistas podran también indicarse mediante la
marca M-4.4a, especialmente cuando se dispongan junto a pasos
para peatones indicados con la marca M-4.4, de modo que se
diferencia el espacio reservado a cada tipo de usuario.

Marca de reductor de velocidad tipo «<lomo de asno» (M -4.5)

La presencia de un reductor de velocidad tipo «lomo de asno» se
advertira mediante tres triangulos dispuestos sobre la parte
ascendente de este. Se ejecutara el lado menor de cada triangulo
en la parte mas elevada.
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3. Flechas

Flecha de sentido o de seleccion de carriles (M-5.1, M-5.2 y M-

5.6)

Indica el o los movimientos permitidos u obligados a los vehiculos
que circulan por el carril en el que esta situada la flecha.
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Las flechas que incluyan la direccion de frente no impiden el
cambio de carril, siempre que se mantenga la direccion de
circulacion y que las marcas longitudinales lo permitan.

Si no incluye la direccion de frente, solo se puede circular hacia la
derecha o hacia la izquierda, ver sefial M5.1f.
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La sefial M-5.1h con flechas que apuntan en sentidos opuestos
sirve para indicar un carril reversible.
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Flecha de fin de carril (M-5.4)

Indica que el carril en que esta situada termina proximamente,
siendo por tanto necesario abandonarlo hacia la direccion
indicada, respetando en todo caso la prioridad de los vehiculos que
circulan por el carril que se pretende ocupar.
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Flecha de retorno (M-5.5)

Anuncia la proximidad de una linea continua que implica la
prohibicion de circular por su izquierda, por lo que se debe desistir
de iniciar la maniobra de adelantamiento o finalizarla lo antes
posible en caso de que esta ya se haya iniciado.

Flecha en accesos a glorietas con seleccion de carriles (M -5.7)

Anuncia las direcciones que se podran tomar al salir de la glorieta
accediendo a ella por el carril en el que esta situada la flecha. Este
tipo de flechas no se podra utilizar en glorietas convencionales

en las que no se da la seleccion de carril en funcion de la salida
gue se tomara.
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Flechas en miniglorietas (M -5.8 y M-5.9)

Indican la existencia de una glorieta de radio reducido (diametro de
laisleta central entre 2,5 y4 m, en la primera sefial, y menor de 2,5m
en la segunda) asi como el sentido de circulacion en ella.

Las dimensiones de las flechas podran ser adaptadas, siempre de

manera proporcional, a las necesidades de cada caso concreto,
incluidos los de las vias ciclistas.
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4. Sefales horizontales

Tienen el mismo significado que sus sefales verticales
homologas. Afectan Unicamente al carril o carriles sobre los que
estan situadas.

Detencion obligatoria o STOP(M-6.3 y M-6.4)

Indica la obligacion de detener el vehiculo ante una linea de
detencion (M-4.1) o, si esta no existiera, inmediatamente antes de

la calzada a la que se aproxima, y, una vez detenido el vehiculo,
ceder el paso a los vehiculos que circulen por ella. Si la maca esta

situada en un carril delimitado por marcas longitudinales, la

obligacion descrita se refiere exclusivamente a los vehiculos que

circulen por ese carril.

Ceda el paso (M-6.5)

Indica a las personas conductoras la obligacién de ceder el paso a
los vehiculos que circulen por la calzada a la que se aproxima,
deteniéndose si es preciso ante la linea de ceda el paso (M4.2). Si
la marca estd situada en un carril delimitado por marcas
longitudinales, la obligacién descrita se refiere exclusivamente a
los vehiculos que circulen por ese carril.
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Limitacién de velocidad (M -6.6 y M-6.7)

Indica la velocidad, expresada en km/h, que ningun vehiculo debe
sobrepasar. Si la marca esta situada en un carril delimitado por

marcas longitudinales, la obligacion descrita se refiere
exclusivamente a los vehiculos que circulen por ese carril. La
limitacion establecida se aplica hasta la siguiente sefial de «Fin de
limitacion», «Fin de limitacion de velocidad» u otra sefial de
velocidad méxima de valor diferente.

267




UD6. MARCAS VIALES

Zona reservada o con prioridad para determinadas personas
usuarias o vehiculos (M-6.1, M-6.2 Y M-6.8 A M-6.16)

Indican carriles o zonas reservadas o con prioridad para
determinadas personas usuarias o vehiculos, como personas con
movilidad reducida, peatones, ciclos, vehiculos de movilidad
personal, vehiculos eléctricos, etc. También pueden incluirse
pictogramas para indicar en una plaza de estacionamiento la
funcion para la que estéa reservada.
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5. Inscripciones

Las inscripciones en la calzada proporcionan a los usuarios
informacion complementaria.

De punto kilométrico (M -6.20)

Indica el punto kilométrico de
la carretera. Esta dirigida a
equipos de salvamento aéreo.

De orientacion (M-6.21 y M-6.22)

Indican la carretera, poblaciébn, zona de
estacionamiento, aeropuerto, peaje u otro lugar
gue se pueda alcanzar si se sigue por el carril en

que estén situadas las inscripciones y se
efecttan los cambios de direccion indicados por

las flechas que, en su caso, puedan situarse en el
mismo carril e inmediatas a la inscripcion.

6. Lineas paralelas oblicuas (cebreado)

Una zona marcada por franjas oblicuas paralelas enmarcadas en
una linea continua significa que ningun conductor debe entrar con
su vehiculo o animal en ella,excepto aquellos obligados a circular
por el arcén.
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7. Otras marcas

Lineas y marcas de estacionamiento (M-7.3y M-7.4)

Delimitan los lugares o0 zonas de estacionamiento, asi como la
posicion en la que los vehiculos deben ocuparlos.

Ademas de blancas, estas marcas pueden ser de otros colores, asi
como utilizar en su interior determinados pictogramas, para indicar
ciertas limitaciones temporales, por tipo de persona usuaria o para
un fin concreto (plazas reservadas a personas con movilidad

reducida, para clientes de una farmacia cercana, de un centro
meédico, etc.).
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Marca de paso a nivel (M-7.5)

Indica la proximidad de un paso a nivel por una via de ferrocarril o
tranvia, en el que los vehiculos que circulen por la calzada deben
ceder el paso cuando se aproxime un tren o tranvia.

Marca de comienzo de carril reservado (M -7.6)

Indica el comienzo de un carril reservado a determinados vehiculos,
tales como autobuses, taxis, ciclos, etc.
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Lineas de prohibicion de parada o estacionamiento (marcas
viales amarillas)

Las siguientes marcas se pintaran en color amarillo, pudiendo ser
de los siguientes tipos:

Indica la prohibicion del estacionamiento a lo largo de toda su
longitud en el lado de la calzada donde esté situada. Podr& indicar
una prohibiciébn temporal, en cuyo caso, esta se especificara
mediante sefial vertical al principio del tramo. Podra disponerse
bien en el bordillo, bien en la calzada junto a este.
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Indica la prohibicién de la parada y del estacionamiento a lo largo
de toda su longitud en el lado de la calzada donde esté situada.
Podra indicar una prohibicién temporal, en cuyo caso, esta se
especificara mediante sefial vertical al principio del tramo. P odra
disponerse bien en el bordillo, bien en la calzada junto a este.

Indica el lugar de la calzada en que el estacionamiento esta
prohibido a los vehiculos en general, por estar reservado para alguin

uso especial que no implique larga permanencia de ningun
vehiculo.
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Recuerda la prohibicibn de penetrar en una interseccién, aun
cuando el seméforo lo permita o gocen de prioridad, si la situacion
de la circulacibn es tal que previsiblemente puedan quedar

detenidos de forma que impidan u obstruyan la circulacion
transversal.
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Marca de acceso a un lecho de frenado (M-7.11)

Damero formado por cuadrados de colores blanco y rojo que indica
el lugar donde empieza una zona de frenado de emergencia,
prohibiendo la parada, el estacionamiento o la utilizacién de esta
superficie con otros fines.

Marca de separacion de seguridad entre vehiculos (M -7.12)

Facilita, sirviendo como referencia, el mantenimiento de la
separacién minima entre un vehiculo y el que le precede en tlneles,
secciones especiales y tramos de mayor riesgo de accidentes por
alcance.
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Avanza-bici o avanza-motos

Indican, en la seccién inmediatamente anterior a una interseccion
0 paso de peatones regulados por seméforo, un espacio en el que
cuando el semaforo esté rojo solo podra ser ocupado por
determinados vehiculos como ciclos, vehiculos de movilidad
personal, motocicletas o ciclomotores. El espacio reservado estara
delimitado por dos marcas transversales continuas (M -4.1)
paralelas y separadas una distancia de 4 m. En el interior del
espacio reservado se dispondran las figuras representativas de los
vehiculos que pueden acceder a él (M-6.10, M-6.11 0 M-6.12).
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Marcas particulares para aumentar la seguridad vial o calmar el
trafico

Indican a las personas conductoras que se encuentran en un tramo
de la carretera o via urbana con caracteristicas especiales y que,
debido al trazado, el entorno, la presencia de personas usuarias
mas vulnerables u otros factores, deberan adaptar su conduccion
a dichas caracteristicas, extremando la precaucion. También se
incluyen en esta categoria las marcas utilizadas para delimitar las

zonas de bajas emisiones a las que determinados vehiculos no
podran acceder u otras zonas con restriccion o regulacion de
accesos.

Estas marcas no seran en ningun caso obligatorias. Asimismo, se
podran disponer en la carretera o via urbana, marcas viales no
contempladas en este catalogo, siempre que exista un informe del
técnico responsable en el que queden patentes las mejoras
esperadas con respecto a la seguridad vial y el bienestar del
conjunto de personas usuarias de la carretera o del espacio urbano.
Los tramos en los que se dispongan seran considerados tramos

de ensayo, lo cual se advertira mediante sefializacion vertical.

Advierten de la aproximacion a una travesia o via urbana en la cual
debe reducirse la velocidad de circulacion sensiblemente con

respecto al tramo precedente, ademas de extremar la precaucion,
adaptando la conduccién a las nuevas circunstancias del entorno

de la via (por la presencia de personas usuarias vulnerables

especialmente).
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Advierten de la aproximacién a un paso para peatones o para
ciclistas, con la necesidad de disminuir la velocidad de circulacién
y aumentar la atencién que ello conlleva.

Advierte de la necesidad de reducir la velocidad de circulacion y
extremar la atencién en la aproximacion a un tramo en el que existe
un riesgo vial superior al percibido subjetivamente (aproximacion
a una glorieta, playa de peaje, tramo en el que la velocidad maxima
permitida es sensiblemente menor por la presencia de personas
usuarias vulnerables, etc.).

A menudo se ejecutan con resaltes, huellas u otros medios que
producen al paso de los vehiculos efectos acusticos y vibratorios,
reforzando asi su percepcion por parte de las personas
conductoras.
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Indica a motoristas y ciclistas la aproximacion a curvas de especial
riesgo, asi como la zona del carril que se recomienda evitar pisar.
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Preguntas test

Pregunta 1

[ ]

Pregunta 2




UD6. MARCAS VIALES

Pregunta 3

Pregunta 4

Respuesta correcta: ¢) Las marcas longitudinales
discontinuas  dobles separan calzadas en
bifurcaciones y confluencias.
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Pregunta 5

Respuesta correcta: b) Ningun vehiculo o animal debe
franquearla cuando deba ceder el paso por sefial
vertical, semaforo o norma de prioridad.
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Ideas clave

Las marcas viales tienen como objetivo regular la circulacion y
advertir o guiar a los usuarios de la via. Se emplean solas o junto a
otros medios de sefalizacion para reforzar o precisar sus
indicaciones.

x El color habitual de las marcas viales es el blanco, salvo en
tramos en obras, donde se utiliza el amatrillo.

X Envias urbanas, pueden disponerse lineas, formas geométricas
y figuras de distintos colores para fomentar la movilidad activa
y sostenible y el calmado del trafico, pero no se consideran
marcas viales y no deben interferir en su interpretacion.

x En tramos de ensayo, pueden emplearse marcas distintas a las
recogidas en el catdlogo, siempre sefializadas verticalmente.

Las marcas viales se clasifican en:

X Longitudinales: delimitan los carriles y ordenan los movimientos
de los usuarios tanto en sentido longitudinal como transversal.

X Transversales: lineas o conjuntos de lineas dispuestas a lo
ancho de uno o varios carriles, que indican obligaciones,
limitaciones o prohibiciones previas a franquearlas.

X Flechas: indican los movimientos permitidos u obligados a los
conductores en el carril donde estan dispuestas, o el cambio de
carril si la sefializacion lo permite.

x Sefiales horizontales de circulacion: pintadas sobre la calzada
con el mismo significado que sus homologas verticales,
aplicandose exclusivamente a los vehiculos que circulen por el
carril delimitado.
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X Inscripciones: las inscripciones en la calzada proporcionan a las
personas usuarias informacion complementaria .

X Lineas paralelas oblicuas (cebreado): zona marcada por franjas
oblicuas paralelas enmarcadas por una linea continua, donde no
se debe entrar salvo obligacion de circular por el arcén.

x Otras marcas: imponen prescripciones o0 advierten de tramos
con caracteristicas especiales. Como delimitar zonas de
estacionamiento, sefialar un paso a nivel, marcar un carril
reservado (autobus, taxi, ciclos, etc.), marcar zonas de
prohibicion de parada o estacionamiento, prohibir entrar en una
interseccion, marcar un lecho de frenado, marcar separacion de
seguridad entre vehiculos, etc.
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Indice
El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1.

2.

Sefales y drdenes de los agentes de circulacion.

Senfalizacion circunstancial que modifica el régimen normal de
utilizacion de la via, elementos de balizamiento y sistemas de
contencion de vehiculos.

Semaforos.
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Objeto y tipo de sefiales

Salvo justificacion en contrario, en cualquier tipo de obras y
actividades en las vias deberan utilizarse exclusivamente los
elementos y dispositivos de sefializacion, balizamiento y defensa
incluidos en la regulacion basica establecida a estos fines por los
Ministerios de Fomento e Interior, segun se indica en el anexo |I.
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1. Sefales y oOrdenes de los agentes de la
autoridad encargados de la vigilancia del trafico

1.1 Sefiales con el brazo y otras (Art. 143 RGC)

@

1. Brazo levantado verticalmente:

Obliga a detenerse a todos los usuarios dela via que se acerquen
al agente, salvo a los conductores que no puedan hacerlo en
condiciones de seguridad suficiente. Si esta sefial se efectia en
una interseccién, no obligara a detenerse a los conductores que
hayan entrado ya enella.

La detencion debe efectuarse ante la linea de detencién mas
cercana o, en su defecto, inmediatamente antes del agente. En
una interseccion, la detencion debe efectuarse antes de entrar
en ella.

Con posterioridad a esta sefal, el agente podi@ indicar, en su
caso, el lugar donde debe efectuarse la detencion.
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2. Brazo o brazos extendidos horizontalmente:

Obliga a detenerse a todos los usuarios de la via que se
acerguen al agente desde direcciones que corten la indicada por

el brazo o los brazos extendidos y cualquiera que sea el sentido
de su marcha.

Esta sefial permanece en vigor aunque el agente baje el brazo o

los brazos, siempre que no cambie de posicion o efectle otra
sefal.

/

3. Balanceo de una luz roja o amarilla:

Obliga a detenerse a los usuarios de la via hacia los que el
agente dirija la luz.

289




UD7. SEMAFOROS, AGENTES

SENALESCIRCUNSTANCIALEY
DE BALIZAMIENTO

4. Brazo extendido moviéndolo alternativamente de arriba
abajo:

Esta sefial obliga a disminuir la velocidad de su vehiculo a los
conductores que se acerquen al agente por el lado
correspondiente al brazo que ejecuta la sefal vy
perpendicularmente a dicho brazo.

/

5a. Serie de toques de silbato cortos y frecuentes:

Los agentes podran ordenar la detencion de vehiculos con una
serie de toques de silbato cortos y frecuentes.

/

5b. Toque largo de silbato:

Ordena la reanudaciéon de la marcha.
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6. Otras senales:

Cuando las circunstancias asi lo exijan, los agentes podran
utilizar cualquier otra indicacion distinta a las anteriores
realizada de forma clara.

1.2 Sefales desde los vehiculos

Bandera roja

Indica que a partir del paso del vehiculo que la
porta, la calzada queda temporalmente cerrada al
trafico de todos los vehiculos y usuarios, excepto
para aquellos que son acompafiados o escoltados
por los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico.

Bandera verde

Indica que, a partir del paso del vehiculo que la porta,
la calzada queda de nuevo abierta al trafico.

Bandera amarilla

Indica al resto de los conductores y usuarios la necesidad de
extremar la atencion o la proximidad de un peligro.

Esta bandera podra ser también utilizada por el
personal auxiliar habilitado que realice funciones de
orden, control o seguridad durante el desarrollo de
marchas ciclistas o de cualquiera otra actividad,
deportiva o0 no, en las vias objeto de la legislacion
sobre tréafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial.

291




UD7. SEMAFOROS, AGENTES
SENALESCIRCUNSTANCIALEY

DE BALIZAMIENTO

Brazo extendido hacia abajo inclinado vy fijo

El agente desde un vehiculo indica la obligacion de
detenerse en el lado derecho a aquellos usuarios a
los que va dirigida la senial.

Luz roja intermitente o destellante hacia delante

El agente desde un vehiculo indica al
conductor del que le precede que debe
detener el vehiculo en el lado derecho,
delante del vehiculo policial, en un lugar
donde no genere mayores riesgos o
molestias para el resto de los usuarios, y
siguiendo las instruc ciones que imparta el
agente mediante la megafonia.

X Ejemplos de sefiales para la regulacion del paso:
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2. Senalizacion circunstancial que modifica el
regimen normal de utilizacion de la via, elementos
de balizamiento y sistemas de contencion de
vehiculos (Art. 142 RD 465/2025)

Sefalizacion circunstancial

La sefalizacion circunstancial tiene por objeto regular Ila
circulaciébn adaptandola a las circunstancias cambiantes del
tréfico.

Se utilizaran para dar informacion a los conductores, advertirles de
posibles peligros y dar recomendaciones o instrucciones de
obligado cumplimiento.

Las modificaciones que la sefializacién circunstancial introduce
respecto de la habitual sefializacion vertical y horizontal terminan
cuando lo establezca la propia sefalizaciéon, o las causas que
motivaron su imposicion, momento a partir del cual aquellas
vuelven a regir.
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Sefalizacion circunstancial, TIPOS

x Grupo 1. Vialidades.
X Grupo 2. Otros mensajes.

Podran incluir, mensajes sobre vialidades, con indicaciones de:

[ERN

. Abierto.

. Animal(es) en la via.

. Cerrado.

. Ciclistas en la via.

. Circulacion alterna.

. Circulacion lenta.

. Condiciones dificiles de circulacion.
. Corte intermitente.

. Corte movil.

. Despeje de carril.

. Desvio obligatorio.

. Desvio trazado de carriles.

. Embolsamiento.

. Estrechamiento.

. Firme en malas condiciones.

. Grande(s) dimensiones en la via.

. ltinerario alternativo.

. Obligatorio el uso de cadenas o neumaticos de invierno.
. Obligatorio neumaticos de invierno.
. Ocupacion parking (%).

. Ocupacién parking (n.° vehiculos).
. Pavimento deslizante.

. Peaton(es) en la via.

. Pérdida de prioridad de paso.

. Prohibido adelantar.

. Prohibido cambio a carril derecho.
. Prohibido cambio a carril izquierdo.

O oo ~NO O b WN

NNNNNNNNRPRRRRRERRRRRER
~NOoO U DNWNRPROOOMNOOUNWNEREO
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28. Quitanieves/sal en la via.

29. Restriccion temporal de altura.

30. Restriccion temporal de anchura.

31. Restriccion temporal de longitud.

32. Restriccion temporal de masa por eje.

33. Restriccion temporal de velocidad.

34. Restriccion temporal por masa total.

35. Restringido.

36. Tiempo espera embarque.

37. Transitable con precaucion.

38. Vehiculo(s) circulando en sentido contrario.

39. Vehiculo(s) lento(s) en la via.

40. Vehiculo(s) prioritario(s) en la via.

41. Vehiculos bloqueados.

42. Velocidad recomendada.

43. Visibilidad reducida.

44. Limitacion de velocidad méaxima por episodio de
contaminacion.

45. Prohibicion de estacionamiento por episodio de
contaminacion.

46. Prohibicion de circulacion de vehiculos con clasificacion
ambiental determinada por episodio de contaminacion.
47. Otras ordenaciones temporales de trafico por razones de
interés general.

Grupo 2. Otros mensajes

También podran utilizarse para otras indicaciones, como:

. Tiempos de recorrido.

. Campanfas de seguridad vial.

. Ocupacion parking (%).

. Ocupacién parking (n.° vehiculos).

. Tiempo espera embarque.

. Preaviso de episodios de contaminacion.

. Prevision de lluvia. Recomendacion transporte colectivo.

~No o wDN Bk
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8. Zona de Bajas Emisiones.

9. Medidas limitativas de la circulacion y/o el
estacionamiento.

10. Eventos de afluencia masiva.

Instrucciones complementarias:

1°. Cualquier mensaje diferente de los establecidos debera ser
expresamente aprobado por el organismo auténomo Jefatura
Central de Tréfico o, en su caso, la autoridad autonémica de la
regulacion de trafico.

2°. En los paneles de mensaje variablenunca se utilizardn mas de
dos mensajes alternados.

3°. En el caso de utilizarse paneles de mensajes variables que
dispongan de dos éareas graficas, se podr4d complementar el
mensaje incluyendo en la segunda otro de los pictogramas del tipo.

Manual de Sefializaciéon Variable

Por resoluciéon de 1 de junio de 2009, de la Direccion General de
Tréfico, se aprobo6 el Manual de Sefializacion Variable (BOE 1%6-
2009), entre otros aspectos se regula lo siguiente:

X Primero. Criterios de utilizacion de los Paneles de Mensajes
Variables. < La utilizacién de los Paneles de Mensajes Variables
en la red viaria donde el Organismo Autonomo Jefatura Central
de Tréfico ejerce sus competencias, se ajustara a los criterios
de utilizacion establecidos en el anexo | de esta Resolucion.

x Segundo. Obligatoriedad de utilizacion de los contenidos de la
sefalizacion circunstancial de los Paneles de Mensajes
Variables. ¢ En los supuestos establecidos en el anexo Il de
esta Resolucion, sera obligatoria la utilizacién de los mensajes
expresamente contenidos en este anexo, quedando prohibido el
uso de cualquier otro pictograma o texto.
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Clases de elementos de balizamiento

4 )

x Dispositivos delimitadores: prohiben el paso a la parte de
la via que delimitan.

x Dispositivos de guia: tienen por finalidad indicar el borde
de la calzada, la presencia de una curva y el sentido de
circulacion; indicar los limites de obras de fabrica u otros
obstaculos; delimitar carriles y advertir de riesgos.

x Otros elementos de balizamiento: tienen por finalidad
advertir de riesgos.

x Sefiales de balizamiento: orientar la circulacion, delimitar
las zonas de incorporacién a carriles, restringir los

cambios de carril y advertir riesgos.
- J
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@® DISPOSITIVO DELIMITADOR FIJO

Prohibe el paso a la via o parte de esta
gue delimita.

@® DISPOSITIVO DELIMITADOR MOVIL

Prohibe temporalmente el paso,
mientras se encuentre en posicion
transversal a la calzada en un paso a
nivel, puesto de peaje o de aduana,
acceso a un establecimiento u otros.

@® PANEL DIRECCIONAL PROVISIONAL

Prohibe el paso e informa, ademas, sobre el
sentido de la circulacion.

® BALIZAS DE BORDE PROVISIONALES, CONOS O
DISPOSITIVOS ANALOGOS

Prohiben el paso a través de la linea
real o imaginaria que los une.
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@® LUZ ROJA FIJA

Indica que la calzada esta totalmente
cerrada al transito.

@® LUCES AMARILLAS FIJAS O INTERMITENTES

Prohiben el paso a través de la linea imaginaria que las une.

@® HITO DE VERTICE

Elemento de balizamiento en
forma semicilindrica en su cara
frontal, provisto de triangulos
simétricamente  opuestos, de
material retrorreflectante, que
indica el punto en el que se
separan dos corrientes de trafico.

@® HITO DE ARISTA

Elemento cuya finalidad
primordial es balizar los bordes
de las carreteras
principalmente durante las
horas nocturnas o de baja
visibilidad.
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@® PANELES DIRECCIONALES PERMANENTES

Elementos cuya finalidad es la de
marcar el trazado de una curva en
relacion con la reduccién de velocidad
gue se tenga que realizar para circular
por ella con mayor seguridad, ademas
de indicar el sentido de circulacion,
facilitando al conductor su percep cion.

@® BALIZA O CAPTAFAROS HORIZONTAL RETRORREFLECTANTE

Dispositivo que se fija en el pavimento dotado de elementos
retrorreflectantes cuya finalidad primordial es facilitar el guiado
optico del trazado de la carretera, fundamentalmente en
condiciones nocturnas o de escasa luminosidad.

@ BALIZA O CAPTAFARO VERTICAL

Elemento que se fija en los sistemas de
contencién de vehiculos de la carretera o en
paramento, dotado de elementos
retrorreflectantes o luminosos, cuya finalidad
primordial es facilitar el guiado Optico del
trazado de la carretera, fundamentalmente en
condiciones nocturnas o0 de escasa
luminosidad.
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@® PANELES VERTICALES

Indican la presencia de un estrechamiento
en la plataforma de la carretera o cualquier
obstaculo préximo a la misma, facilitando al
conductor su percepcion. Como, por
ejemplo, en casos de obras de f4brica,
pretiles, impostas, entradas a tunel, etc.

@ BALIZAS CILINDRICAS

Elementos cuya finalidad es servir de guia o referencia en zonas
singulares de la carretera, especialmente en delimitacion de
carriles, convergencias, divergencias e intersecciones.

@® BALIZAMIENTO CIRCUNSTANCIAL LUMINOSO

Instalado en tramos de niebla intensa para
adecuacion de la distancia minima de
seguridad.

Consta de dos conjuntos luminosos de forma
rectangular o cuadrada: color ambar fijo para la
sefalizacion de sentido y delimitacion de via, y
un color rojo fijo para la sefalizacion de paso
de vehiculo.
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Delimitan la plataforma de la
carretera cuando esta no es
visible por encontrarse
cubierta de nieve favoreciendo

asi el guiado optico.

@® GUIAS SONORAS LONGITUDINALES

Pequefias hendiduras en el firme o
resaltes en la marca vial que al ser pisadas
por el neumatico del vehiculo producen
una vibracion y/o sonido que pretende
alertar al conductor de desvios
involuntarios de la trayectoria del
vehiculo.

® MANGA DE VIENTO

Complementa la advertencia de peligro indicada
por la sefial P-29, informando al conductor sobre
la existencia, sentido e intensidad de un viento

continuo o racheado.
@® PORTICO DE CONTROL DE GALIBO

Estructura que sirve para advertir o
impedir el paso de vehiculos que

sobrepasan

la altura de una

estructura, ya sea puente, paso

superior 0
continuacion

tinel, que viene a
del sentido de

circulacion del vehiculo.
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@® BALIZA O CAPTAFARO HORIZONTAL LUMINOSO

Colocada sobre la calzada podra delimitar carriles, orientar la
circulacion en desvios obligatorios, delimitar las zonas de
incorporacion a carriles o restringir los cambios de carril. Emitira

luz de color verde, naranja o rojo, siendo el unico franqueable el
verde.

Sistemas de contencion de vehiculos

Son elementos de las carreteras cuya funcion es mitigar las
consecuencias de un accidente de circulacion por salida de la via,
haciéndolas mas predecibles y menos graves, pero no evitan que el
mismo se produzca, ni estan exentas de algun tipo de riesgo para
los ocupantes del vehiculo.

® BARRERAS DE SEGURIDAD

Protegen frente a salidas de la via en los margenes y medianas de
la carretera.
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® PRETILES

Protegen frente a salidas de la via en las zonas de tableros de
puentes y obras de paso, coronaciones de muros de sostenimiento
y obras similares.

@ SISTEMAS DE PROTECCION PARA MOTORISTAS

Barreras especificamente disefiadas para la proteccion de los
vehiculos de dos ruedas.

@® ATENUADORES DE IMPACTO

Dispositivos disefiados
para su empleo en el
inicio de una divergencia o
bifurcacion que tienen la

capacidad, al
contener los
impactan

menos, de
vehiculos que
contra ellos.



UD7. SEMAFOROS, AGENTES,
SENALESCIRCUNSTANCIALEY

DE BALIZAMIENTO

3. Semaforos

3.1 Concepto

En ocasiones las distintas corrientes circulatorias que se cruzan,
son notoriamente intensas. Dejar en estos casos la ordenacion del
trafico a la aplicacion de la regla general de prioridad o a las sefiales
verticales normales, no es suficiente para garantizar la fluidez y
seguridad de la circulacién y el derecho que todos los usuarios
tienen a circular y compartir la via.

En tales situaciones se recurre a la sefializacion con semaforos ,
gue es un medio automatico eficaz para controlar y regular el
trafico, para repartir el tiempo de utilizacion del area comun entre
las distintas corrientes circulatorias que llegan a ella.

La disposicion en planta de las intersecciones con seméaforos es
algo distinta de las que no los tienen. En estas ultimas, la
preferencia de unas vias sobre otras suele ser permanente, bien
porque se sigue la norma general de preferencia a la derecha o bien
porque se indica con sefiales adecuadas, y muchas veces con una
disposicion fisica de la interseccion, cual es la via que tiene
prioridad.

Si hay seméforos, lo que suele ocurrir en las intersecciones con
mayor intensidad de trafico, la preferencia es alternativa, con
secuencias que pueden ser variables en funcién de las condiciones
del tréafico.

Los semaforos se colocaran normalmente a la derecha de la

calzada, en postes adecuados y con su borde inferior a mas de 2

metros y menos de 3,50 metros sobre la calzada. En ocasiones

pueden situarse también en el lado izquierdo, cuando se trate de

vias de doble calzada y con isleta o separacion en el centro de la

via, 0 sobre la banda que regulan, en cuyo caso deberan situarse a
una altura no inferior a 4,50 metros.
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3.2 Elementos que componen el semaforo

El semaforo consta de los elementos fisicos y funcionales que a
continuacion se indican:

Se denominacabeza a la armadura que contiene las partes visibles
del seméaforo. Cada cabeza tiene un nimero determinado de luces
orientadas en diversas direcciones.

El conjunto de las luces que estan orientadas en la misma direccion
se denomina cara del seméaforo.

En cada cara del seméaforo, existira una, dos o usualmente tres o
mas unidades O6pticas, que estan formadas por una bombilla, un
reflector céncavo para concretar el haz luminoso en una direccion
determinada y un vidrio difusor circular, cuyo didmetro es mayor
cuando se pretende reforzar el efecto de la sefial.

Se suele colocar unavisera encima o alrededor de cada una de las
unidades Opticas. Esta visera tiene dos fines:

x Evitar que los rayos del sol incidan en ellas y den la impresién
de que estan iluminadas.

x Impedir que la sefal emitida sea vista desde otras
direcciones distintas a donde estan enfocadas.

Para ambos fines lo mas aconsejable es que la parte interior de la
visera esté pintada de negro mate.

Elregulador es el mecanismo o dispositivo que sirve para ordenar
los cambios de luces del semaforo. Los hay de todo tipo, desde los
mas anticuados (que funcionan por medio de un mecanismo
electromecanico) hasta los compactos con transistores, en cuyo
interior no existe ninguna pieza movil.

El detector es el dispositivo que registra y transmite cualquier
informacion referente a determinada caracteristica del trafico o de
la via.
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3.3 Ciclo, fase, intervalo y reparto

Tiempo que transcurre entre dos sefiales idénticas. Dentro de un
ciclo se efectian, en una interseccion, todos los movimientos en
un determinado orden. Al terminar el ciclo, comienza otra vez una
idéntica sucesion de los movimientos.

Fraccion del ciclo, durante la cual se efectlan simultaneamente
varios movimientos, o bien uno solo.

Tiempo durante el cual permanece encendida una luz determinada,
o bien el tiempo en que, en una cara del semaforo, aparecen
simultaneamente dos luces. Asi se puede hablar deintervalo verde
o intervalo verde -amarillo.

Distribucién de éste entre las distintas vias que confluyen en la
interseccion.

3.4 Obediencia

Los usuarios de la via deben obedecer las indicaciones de los
seméaforos situados inmediatamente a su derecha, encima de la
calzada o encima de su carril, y si no existen en dichos
emplazamientos y pretenden girar a la izquierda o seguir de frente,
las de los situados inmediatamente a su izquierda. Si existen
semaforos con indicaciones distintas a la derecha y a la izquierda,
quienes pretendan girar a la izquierda o seguir de frente s6lo deben
obedecer las de los situados inmediatamente a su izquierda.
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3.5 Clases de semaforos

3.5.1 Semaforos reservados para peatones

El significado de las luces de estos seméforos es el siguiente:

e ™
X Una luz roja no intermitente, en forma de

peaton inmovil, indica a los peatones que no

deben comenzar a cruzar la calzada.

X Una luz verde no intermitente, en forma de
peatdbn en marcha, indica a los peatones que
pueden comenzar a atravesar la calzada.

Cuando dicha luz pase a intermitente, significa que el tiempo
de que aun disponen para terminar de atravesar la calzada
esta a punto de finalizar y que se va a encender la luz roja.

\. J

3.5.2 Semaforos circulares para vehiculos

El significado de sus luces y flechas es el siguiente:

1. Una luz roja no intermitente prohibe el paso :

Mientras permanece encendida, los vehiculos no
deben rebasar el seméaforo ni, si existe, la linea
de detencién anterior mas proxima a aquel. Si el
seméaforo estuviese dentro o al lado opuesto de
una interseccion, los vehiculos no deben
internarse en esta ni, si existe, rebasar la linea de
detencion situada antes de aquella.




UD7. SEMAFOROS, AGENTES,
SENALESCIRCUNSTANCIALEY

DE BALIZAMIENTO

2. Una luz roja intermitente, o dos luces rojas alternativamente
intermitentes :

Prohiben temporalmente el paso a los vehiculos
antes de un paso a nivel, una entrada a un puente
movil 0 a un ponton transbordador, en las
proximidades de una salida de vehiculos de
extincion de incendios o con motivo de la
aproximacion de una aeronave a escasa altura.

3. Una luz amarilla no intermitente :

Significa que los vehiculos deben detenerse en
las mismas condiciones que si se tratara de una
luz roja fija, a no ser que, cuando se encienda, el
vehiculo se encuentre tan cerca del lugar de
detencién que no pueda detenerse antes del
semaforo en condiciones de seguridad
suficientes.

4. Una luz amarilla intermitente o dos luces amatrillas
alternativamente intermitentes :

Obligan a los conductores a extremar la precauciéony,
en su caso, ceder el paso. Ademas, no eximen del
cumplimiento de otras sefales que obliguen a
detenerse.
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5. Una luz verde no intermitente :

Significa que esta permitido el paso con prioridad,
excepto en los supuestos a que se refiere el
articulo 59.1.

/

6. Una flecha negra sobre una luz roja no intermitente o sobre
una luz amarilla:

No cambia el significado de dichas luces, pero
lo limita exclusivamente al movimiento
indicado por la flecha.
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7. Una flecha verde que se ilumina sobre un fondo circular
negro:

Significa que los vehiculos pueden tomar la
direccion y sentido indicados por aquella,
cualquiera que sea la luz que esté
simultdneamente encendida en el mismo
seméaforo o en otro contiguo.

Cualquier vehiculo que, al encenderse la
flecha verde, se encuentre en un carril
reservado exclusivamente para la circulacion
en la direccion y sentidos indicados por la
flecha o que, sin estar reservado, sea el que esta circulacion
tenga que utilizar, debera avanzar en dicha direccién y sentido.

Los vehiculos que avancen siguiendo la indicacion de una
flecha verde deben hacerlo con precaucion, dejando pasar a los
vehiculos que circulen por el carril al que se incorporen y no
poniendo en peligro a ningun usuario de la via que esté
cruzando la calzada.

/

3.5.3 Semaforos cuadrados para vehiculos o de carril

Los semaforos de ocupacién de carril afectan exclusivamente a los
vehiculos que circulen por el carril sobre el que estan situados o en
el que se indigue en el panel de sefalizacion variable.
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El significado de sus luces es el siguiente:

(x Una luz roja en forma de aspa determina la \
prohibicion de ocupar el carril indicado. Los
conductores de los vehiculos que circulen
por este carril deberan abandonarlo en el
tiempo mas breve posible.

X Una luz verde en forma de flecha apuntada hacia abajo indica
que esta permitido circular por el carril correspondiente. Esta
autorizacion de utilizar el carril no exime de la obligacion de
detenerse ante una luz roja circular o, por excepcion a lo
dispuesto sobre el orden de preeminencia en el articulo 133, de
obedecer cualquier otra
seflal o marca vial que
obligue a detenerse o a
ceder el paso, o, en su
ausencia, del cumplimiento
de las normas generales
sobre prioridad de paso.

X Una luz blanca o amarilla en forma de flecha,
intermitente o fija, apuntada hacia abajo en
forma oblicua, indica a los usuarios del carril
correspondiente la necesidad de irse
incorporando en condiciones de seguridad al
carril hacia el que apunta la flecha, toda vez
gue aquel por el que circula va a quedar

\ cerrado en corto espacio. J
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3.5.4 Semaforos reservados a determinados veh iculos

Cuando las luces de los seméaforos
presentan la silueta iluminada de un
ciclo, sus indicaciones se refieren
exclusivamente a ellos.

Cuando, excepcionalmente, el
semaforo consista en una franja
blanca iluminada sobre fondo circular

negro, sus indicaciones se refieren
exclusivamente a los tranvias y a los
autobuses de lineas regulares, a no ser que exista un carril
reservado para autobuses o para autobuses, taxis y otros vehiculos;
en tal caso, solo se refieren a los que circulen por él. El significado
de estos seméforos es el siguiente:

x Una franja blanca horizontal iluminada
prohibe el paso en las mismas condiciones
que la luz roja no intermitente.

X Una franja blanca vertical iluminada permite
el paso de frente.
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x Una franja blanca oblicua, hacia la
izquierda o hacia la derecha,
iluminada , indica que estd permitido
el paso para girar a la izquierda o a la
derecha, respectivamente.

x Una franja blanca, vertical u oblicua,
iluminada intermitentemente, indica que los
citados vehiculos deben detenerse en las
mismas condiciones que si se tratara de una
luz amarilla fija.
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Preguntas test

¢, Qué significa el brazo extendido hacia abajo
inclinado y fijo desde un vehiculo?

a) Detenerse en el lado derecho.
b) Girar a la izquierda.

c) Acelerar.

I

Pregunta 2
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Pregunta 4
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Pregunta 5
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Ideas clave

Los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico
pueden regular la circulacion mediante sefiales con los brazos,
luces, silbatos y banderas.

x Brazo levantado verticalmente: obliga a detenerse a todos los
usuarios que se acerquen al agente, salvo que no puedan
hacerlo con seguridad.

X Brazos extendidos horizontalmente : obliga a detenerse a
quienes corten la direccién indicada por el agente.

x Balanceo de luz roja o amarilla: obliga a detenerse a los
usuarios hacia los que se dirige la luz.

X Brazo moviéndose de arriba abajo: obliga a disminuir la
velocidad.

x Silbato: toques cortos y frecuentes ordenan detenerse; toque
largo ordena reanudar la marcha.

X Banderas desde vehiculos:

Roja: calzada cerrada temporalmente.

Verde: calzada abierta.

Amarilla: extremar atencién o proximidad de peligro.

Brazo extendido hacia abajo: detenerse en el lado derecho.

© O O o o

Luz roja intermitente o destellante hacia adelante:
detenerse delante del vehiculo policial.

La sefializacion circunstancial adapta la circulacion a situaciones
cambiantes, informando, advirtiendo y dando instrucciones de
obligado cumplimiento .
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X Elementos de balizamiento:

X

o

o

o

o

Delimitadores: prohiben el paso a la zona delimitada.
Guia: indican bordes, curvas, limites de obras y riesgos.
Otros elementos: advierten de riesgos.

Sefiales de balizamiento: orientan la circulacion y delimitan
zonas de incorporacion o cambios de carril.

Sistemas de contencion:

o

o

Barreras de seguridad: protegen frente a salidas de la via.
Pretiles: protegen en puentes y muros.

Proteccion para motoristas: barreras especificas para
vehiculos de dos ruedas.

Atenuadores de impacto: dispositivos para contener
vehiculos en bifurcaciones.

Semaéaforos

Semaforos para peatones.

Semaforos circulares para vehiculos.

Seméaforos cuadrados para vehiculos o de carril.

Semaforos reservados a determinados vehiculos.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Progresioén normal: concepto.
2. Sentido de circulacion.

3. Posicidén de la calzada.
4

. La velocidad.
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1. Progresion normal: concepto

Se denomina progresion normal al hecho de circular dentro de la
corriente del trafico, sin alteraciones sensibles de posicion,

adaptdndose en cada momento a las circunstancias de dicha

corriente. También se podria definir como la accién de circular sin

realizar maniobras basicas de circulacion. Por ello, s6lo en tramos
de via rectos o curvos, pero carentes de intersecciones, se puede
presentar la progresion normal.

La progresion normal es mas frecuente en vias interurbanas que en
casco urbano ya que en estas vias las circunstancias del trafico
mas cambiantes que fuera de poblado.

Norma o regla de seguridad P.V.O.

El comportamiento del conductor viene determinado por la
aplicacién permanente de la regla de seguridad posicion, velocidad
y observacion. Asi pues, el conductor tendra que ocupar una
posicion adecuada en la calzada. Es decir, cumplir con una
disciplina de carril, mantener una separacion adecuada con los
vehiculos que le preceden y con los que se encuentran parados o
estacionados, llevar un ritmo de marcha adaptado a las
condiciones del trafico y/o de la via y, por ultimo, realizar una
observacion constante del trafico por delante, por detrds y por los
lados.

é )
P. Posicion adecuada respecto de los que nos sigan,

precedan, vayan a cruzarse o marchen en paralelo.

V. Velocidad adaptada permanentemente a las
circunstancias.

O. Observar también permanentemente, sin bajar la guardia
en nuestra atencion, todas las circunstancias, para
prevenir y anticipar nuestros comportamientos.

\ J
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2. Sentido de circulacion

2.1 Normas generales

El art. 29 sefiala como norma general que los vehiculos circularan
en todas las vias objeto de la Ley sobre Trafico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial:

( )
x Por la derecha.

X Lo mas cerca posible del borde de la calzada.

x En el caso de cruzarse con otro usuario, manteniendo la
separacion lateral suficiente para que se realice el cruce
con seguridad.

\ J

Muy especialmente circularan de este modo en curvas y cambios
de rasante de visibilidad reducida, en estos supuestos, los
conductores deben dejar completamente libre la mitad de la
calzada que corresponda al sentido contrario, aun cuando no exista
sefalizacion expresa que delimite los sentidos y con la excepcion
de los supuestos de rebasamientos.

La circulacion por la izquierda, en sentido contrario al estipulado en
una via de doble sentido de la circulacioén, tendra la consideracion
de infraccion muy grave.
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Direccion y sentido. Su concepto en el trafico

\_

X Las vias pueden tener una o varias calzadas.
x Cada calzada puede tener uno o varios catrriles.

X Las calzadas pueden ser utilizadas en uno o en dos

sentidos de circulacion por los vehiculos.

x Direccion, dentro del lenguaje de las normas de

circulacion, se refiere a la via, linea o trayectoria sobre la

cual se mueve elvehiculo INIQTPS "EYX %I MW )

X Unavia,linea o trayectoria define una direccion.
x Por tanto, todas las vias y calzadas son de direccion uUnica.

X Sin embargo,sentido es la orientacion de la marcha dentro

de esa direccion o trayectoria, por ejemplo, dentro de la
autopista A-6 hay dos sentidos posibles hacia Corufia o
hacia Madrid. Es decir, una misma direccién puede tener
dos sentidos (ida y vuelta).

(E %

J

2.2 Supuestos especiales del sentido de circulacion

Ordenacion especial del trafico por razones de seguridad o

fluidez de la circulacion

Cuando razones de seguridad o fluidez de la circulacion lo
aconsejen, podra ordenarse por la Autoridad competente otro
sentido de circulacién, la prohibicién total o parcial de acceso a
partes de la via, bien con caracter general, bien para determinados

vehiculos o usuarios, elcierre de determinadas vias, elseguimiento

obligatorio de itinerarios concretos o la utilizacion de arcénes o
carriles en sentido opuesto al normalmente previsto.

Para evitar entorpecimiento a la circulacién y garantizar su fluidez,
se podran imponer restricciones o limitaciones a determinados

vehiculos y para vias concretas, que seran obligatorias para los
usuarios afectados.
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El cierre a la circulacién de una via objeto de la legislacion sobre
trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial solo se
realizard con caracter excepcional y debera ser expresamente
autorizado por el organismo autonomo Jefatura Central de Tréfico
0, en su caso, por la autoridad autonémica o local responsable de
la regulacion del trafico, salvo que esté motivada por deficiencias
fisicas de la infraestructura o por la realizacion de obras en ésta. En
tal caso la autorizacidon correspondera al titular de la via, y debera
contemplarse, siempre que sea posible, la habilitacion de un
itinerario alternativo y su sefializacion.

El cierre y la apertura al trafico habran de ser ejecutado, en todo
caso, por los agentes de la autoridad responsables de la vigilancia
y disciplina del trafico o del personal dependiente del organismo
titular de la via responsable de la explotacion de ésta. Las
autoridades competentes a que se ha hecho referencia para
autorizar el cierre a la circulacion de una carretera se comunicaran
los cierres que hayan acordado.

El organismo autbnomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso,
la autoridad autonémica o local responsable de la regulacion del
tréfico, asi como los organismos titulares de las vias, podran
imponer restricciones o limitaciones a la circulacion por razon es de
seguridad vial o fluidez del trafico, a peticion del titular de la via o
de otras entidades, como las sociedades concesionarias de
autopistas de peaje, y quedard obligado el peticionario a la
sefalizacion del correspondiente itinerario alternativo fi jado por la
autoridad de trafico, en todo su recorrido.

Limitaciones a la circulacion

Con sujecion a lo dispuesto en los parrafos que siguen, se podran
establecer limitaciones de circulacion, temporales o permanentes,
en las vias objeto de la legislacién sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, cuando asi lo exijan las
condiciones de seguridad o fluidez de la circulacion.
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En determinados itinerarios, o en partes o tramos de ellos
comprendidos dentro de las vias publicas interurbanas, asi como
en tramos urbanos, incluso travesias, se podran establecer
restricciones temporales o permanentes a la circulacion de
camiones con masa maxima autorizada superior a 3.500
kilogramos, furgones, conjuntos de vehiculos, vehiculos
articulados y vehiculos especiales, asi como a vehiculos en
general que no alcancen o no les esté permitido alcanzar la
velocidad minima que pudiera fijarse, cuando, por razén de
festividades, vacaciones estacionales o desplazamientos masivos
de vehiculos, se prevean elevadas intensidades de trafico, o cuando
las condiciones en que ordinariamente se desarrolle aquél lo hagan
necesario o conveniente.

Asimismo por razones de seguridad podran establecerse
restricciones temporales o permanentes a la circulacién de
vehiculos en los que su propia peligrosidad o la de su carga
aconsejen su alejamiento de nucleos urbanos, de zonas
ambientalmente sensibles o de tramos singulares como puentes o
tineles, o su transito fuera de horas de gran intensidad de
circulacion.

Corresponde establecer las aludidas restricciones al organismo
autonomo Jefatura Central de Tréfico, en su caso, a la autoridad de
trdfico de la comunidad autbnoma que tenga transferida la
ejecucion de la referida competencia.

Las restricciones seran publicadas, en todo caso, con una
antelacion minima de ocho dias habiles en el Boletin Oficial del
Estado y, facultativamente, en los diarios oficiales de las
comunidades autonomas citadas en el apartado anterior.

En casos imprevistos 0 por circunstancias excepcionales, cuando
se estime necesario para lograr una mayor fluidez o seguridad de
la circulacion, seran los agentes de la autoridad responsable de la
vigilancia y disciplina del trafico los que, durante el tiempo
necesario, determinen las restricciones mediante la adopcién de
las medidas oportunas.
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En caso de reconocidaurgencia podran concederse autorizaciones
especiales para la circulacion de vehiculos dentro de los itinerarios
y plazos objeto de las restricciones impuestas conforme a lo
establecido en los apartados anteriores, previa justificacion de la
necesidad ineludible de efectuar el desplazamiento por esos
itinerarios y en los periodos objeto de restriccion.

En estas autorizaciones especiales se haran constar la matricula y
caracteristicas principales del vehiculo a que se refieran, mercancia
transportada, vias a las que afecta y las condiciones a que en cada
caso deben sujetarse.

Corresponde otorgar las autorizaciones a que se refieren los
parrafos anteriores a la Autoridad que establecio las restricciones.

Las restricciones a la circulacién reguladas en este epigrafe son
independientes y no excluyen las que establezcan otras
autoridades con arreglo a sus especificas competencias.

3. Posicion en la calzada

3.1 Utilizacion de carriles

El conductor de un automovil o de un vehiculo especial con masa
maxima autorizada superior a 3.500 kilogramos circulara por la
calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia.
Ademas, debera atenerse a las reglas siguientes

( )

X En las calzadas con doble sentido de circulacion y dos
carriles, separados 0 no por marcas viales, circulara por el
de su derecha.

X En calzadas con doble sentido de circulacion y tres carriles
separados por marcas longitudinales discontinuas,
circulara también por el de su derecha y, en ningun caso,
por el situado mas a su izquierda.
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En dichas calzadas, el carril central tan sélo se utilizara para
efectuar los adelantamientos precisos y para cambiar de direccion
hacia la izquierda.

Los supuestos de circulacion por la izquierda, en sentido contrario
al estipulado, tendran la consideracion de infracciones muy graves
conforme se preve en el articulo 65.5.f) del texto articulado.

Uso de la calzada y delarcén

Utilizacion de los carriles en calzadas con doble sentido de
circulacion.

Circularan por la calzada y no por el arcén,los conductores de:

x Todos los automoviles.

X Vehiculos especiales con MMA superior a 3.500 kg.

En el caso de que no exista via o
parte de la misma que les esté
especialmente destinada,

circularan por el arcén derecho,

si fuera transitable y suficiente,

y, si no lo fuera, utilizaran la
parte imprescindible de la
calzada, los conductores de:
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x Vehiculos de traccion animal.

X Vehiculos especiales con MMA. no superior a 3.500 kg.
x Ciclos y ciclomotores.

X Vehiculos para personas de movilidad reducida.

X Vehiculos en seguimiento de ciclistas.

\ J

También circularan por el arcén derecho cuando por razén de
emergencia lo hagan:

e \
X A velocidad anormalmente reducida,

x Perturbando con ello gravemente la circulacion, los
conductores de veh iculos cuya MMA no exceda de
3.500 kg.

Calzadas

El comportamiento estudiado se refiere a vias con una calzada
Unica, pero existen en la red viaria otras provistas de dos o mas
calzadas por lo que se hace imprescindible establecer cémo se ha
de circular por ellas. El art. 44 del RGC preceptua:

@

X En lasvias divididas en dos calzadas , en el sentido de su
longitud, por medianas, se circulara por la calzada de la
derecha, en relacién con el sentido de su marcha.
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x Enlasvias divididas en tres calzadas , la central podra estar
destinada a la circulacion en los dos sentidos, o0 en un sentido
anico, permanente o temporal, segin se disponga mediante
las correspondientes sefales, y las laterales para la
circulacion en uno solo, sin perjuicio de que el organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso, la
autoridad autonomica o local responsable de la regulacion
del tréfico pueda establecer para estas ultimas o para alguno
de los carriles otro sentido de circulacion, que habra de estar
convenientemente sefializado. /

Refugios, isletas, dispositivos de guia y analogos

Cuando en la via existan refugios, isletas o dispositivos de guia, se
circulara por la parte de la calzada que quede a la derecha de estos,
en el sentido de la marcha, salvo cuando estén situados en una via
de sentido Unico o dentro de la parte correspondiente a un solo
sentido de circulacion, en cuyo caso podra hacerse por cualquiera
de los dos lados.

En las plazas, glorietas y encuentros de vias los vehiculos
circularan dejando a su izquierda el centro de aquéllas.
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Utilizacion de los carriles

Haremos una triple distincion a la hora de determinar como se ha
de utilizar la calzada y los carriles en que se divide:

@® CALZADAS CON DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION Y DOS
CARRILES

Los conductores de vehiculos obligados a circular normalmente por
la calzada, en este supuesto, circularan por el carril derecho, esté
0 no, separado por marcas viales.

@® CALZADAS CON DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION Y TRES
CARRILES

Separados por marcas longitudinales discontinuas se circular a
también por el carril de la derecha y, en ningin caso, por el situado
mas a la izquierda.
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En estas calzadas, el carril central tan solo se utilizara para efectuar
los adelantamientos precisos y para cambiar de direccion hacia la
izquierda.

No puede utilizarse para cambiar de sentido. Tiene prioridad en su
uso el primero que lo ocupe.

@® CALZADAS CON DOS CARRILES PARA EL MISMO SENTIDO DE
LA MARCHA

Se circulard normalmente por el situado mas a su derecha, si bien,
se podra utilizar el izquierdo del mismo sentido cuando:

X Las circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen.

X Con la condicién de que no entorpezca la marcha de otro
vehiculo que le siga.

@® CALZADAS CON TRES O MAS CARRILES PARA EL MISMO
SENTIDO DE LA MARCHA

Con caracter general los carriles se utilizaran del mismo modo que
en el caso anterior, siendo valido para el tercero y sucesivos carriles
lo dicho para el segundo del mismo sentido.
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Es decir, normalmente se circulara por el mas a la derecha, pero se
podra utilizar el resto de los de dicho sentido cuando las
circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen, a condicion de
gue no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga.

No obstante, tienen prohibida la utilizacion del tercero y sucesivos

carriles, los conductores de:

4 )
x Camiones (y furgones) con M.M.A. superior a 3.500 kg.

X Vehiculos especiales con M.M.A. superior a 3.500 kg.

x Conjuntos de vehiculos de mas de 7 metros de longitud.

@® CALZADAS CON MAS DE UN CARRIL RESERVADO PARA EL
MISMO SENTIDO DE LA MARCHA

Cuando se circule por calzadas de
poblados con al menos dos carriles
reservados para el mismo sentido,
delimitados por marcas
longitudinales , excepto si se trata de
autopistas o autovias, el conductor
de:
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X Un automovil.

X Un vehiculo especial.

podré utilizar el que mejor convenga a su destino (no cualquiera de
modo arbitrario), siempre que no sea un obstaculo a la circulacion
de los demas vehiculos, y no debera abandonarlo méas que para
prepararse a:

e A
x Cambiar de direccion.

x Adelantar.

x Parar o estacionar.
. J

En el caso del dibujo de la derecha, ningun vehiculo circulara por el
carril "que mas convenga", ya

gue los carriles no estan

delimitados por marcas

longitudinales. Utilizaran

normalmente el carril

derecho, y los demas sélo

cuando exista un motivo que

lo justifique.

3.2 Computo carriles

El articulo 34 del RGC preceptua que para el computo de los carriles
a efectos de lo explicado con anterioridad, no se tendra en cuenta
los carriles reservados a determinados vehiculos o a ciertas

maniobras, en consecuencia con el articulo 35 del RGC.
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(\ |

1. Los carriles de utilizacién en funcién de la velocidad :

x Este tipo de carriles se encuentran en tramos de vias
interurbanas que tienen pendientes ascendentes
pronunciadas, y son obligatorios para aquellos vehiculos
que no alcancen la velocidad que establezca la sefal
correspondiente. También es obligatoria la utilizacion de
este carril para los vehiculos que circulen a velocidad igual o
superior a la indicada si las circunstancias de la circulacion
lo permiten (excepto en el caso de que el carril se encuentre
sefalizado con la sefial S50, a extinguir). /

A la hora de realizar el computo de los carriles no hemos de
considerar los siguientes:

2. Los reservados a determinados tipos de vehiculos y a
ciertas maniobras :

Carriles reservados para autobuses y taxis.
Carriles VAO.

Vias reservadas y obligatorias para ciclos o via ciclista: Se deben
encontrar debidamente sefalizados, y la sefial R-307 a, que es la
gue indica su existencia tiene una doble significacién, por un lado
obliga a los conductores de estos vehiculos a circular por estas
vias y por otro prohibe a los demas usuarios de la via a usarlos.

X Vias reservadas y obligatoria s para ciclomotores: regulada
por la sefial R* 407 b con el mismo contenido que el caso
anterior.

X Via reservada y obligatoria para vehiculos de movilidad
personal.

X Los reservados para determinados tipos de maniobras,
como por ejemplo los carriles de aceleracion o deceleracion.

/
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Especial referencia a la circulacion por autopistas y autovias

(" )

1. Se prohibe circular por autopistas y autovias con vehiculos
de traccion animal, bicicletas, ciclomotores y vehiculos
para personas de movilidad reducida.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, los
conductores de bicicletas mayores de 14 afios podran
circular por los arcénes de las autovias, salvo que por
razones justificadas de seguridad vial se prohiba mediante
la sefalizacion correspondiente. Dicha prohibicién se
complementard con un panel que informe del itinerario
alternativo.

2. Todo conductor que, por razones de emergencia, se vea
obligado a circular con su vehiculo por una autopista o
autovia a velocidad anormalmente reducida, debera
abandonarla por la primera salida.

3. Los vehiculos especiales o en régimen de transporte
especial que excedan de las masas o dimensiones
establecidas en el Reglamento General de Vehiculos
podran circular, excepcionalmente, por autopistas y
autovias cuando asi se indique en la autorizacion
complementaria de la que deben ir provistos, y los que no
excedan de dichas masas o dimensiones, cuando, con
arreglo a sus caracteristicas, puedan desarrollar una
velocidad superior a 60 km/h en llano y cumplan las
condiciones que se sefialan en el anexo Il el RGC.

4. Se prohibe circular por travesias, vias interurbanas y
autopistas y autovias que transcurren dentro de poblado
con vehiculos de movilidad personal. Asimismo, queda
prohibida la circulacion de estos vehiculos en tlneles
urbanos.

N\ J
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Supuestos especiales de utilizacion de carriles

e ™
X Carriles reversibles.

X Carriles de utilizacién en sentido contrario al habitual.
x Carriles adicionales.

Carriles VAO.
. y,

x

Hasta ahora hemos visto cual es la utilizacion normal de la calzada

y de los carriles en que se divide. Pero existen supuestos en los que
se realiza una utilizacién distinta con la finalidad de conseguir una

mayor fluidez en la circulacion. En unos casos se pretende que sea
extensiva para todos los usuarios y de la forma mas inmediata

posible. En otros a la mayoria de los vehiculos que circulan por la
via, sacrificando temporalmente la circulacién de aquellos que

ocupan mayor espacio y que se mueven con meros agilidad.

Finalmente, en otras ocasiones, se pretende dar prioridad a los
vehiculos ligeros que transportan un determinado numero de
personas, especialmente en los accesos a las grandes ciudades.

Carriles reversibles

Son aquellos que por construccion pueden ser utilizados en el
sentido circulatorio que mas convenga desde el punto de vista de
la mejor gestién del trafico.

En vias de dos sentidos de
circulacion  suele ocurrir,
gque uno de los sentidos
soporta una densidad de
trafico mayor que el otro,
hasta el extremo de llegar a
la congestion. Una forma de
aprovechar mejor la calzada
disponible y evitar estas
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congestiones de trafico es que el carril o carriles reversibles puedan
ser utilizados por los vehiculos que circulan por el sentido en que la
circulacién es mas densa. Es decir, con estos carriles reversibles
se conseguira que, al ser utilizados en uno o en otro sentido, segun
las necesidades del momento, el trafico resulte mas fluido en
ambos sentidos.

Se regulan en el art. 40 del RGC.

En las calzadas con:

(" )

x Doble sentido de la circulacion.

x Cuando las marcas longitudinales dobles discontinuas,
delimiten un carril por ambos lados, indican que éste es
reversible, es decir, que en este carril, la circulacion puede
estar regulada en uno o en otro sentido, mediante
seméforos de carril u otros medios.

N\ J

Los conductores que circulen por dichos carriles reversibles
deberan:

x Llevar encendida, al menos, laluz de corto alcance o de
cruce, en sus vehiculos, tanto de dia como de noche.

La circulacion por estos carriles, no tiene limitacion especifica de
usuarios ni esta sometida a limites especiales de velocidad.

Carriles de utilizacion en sentido contrario al habitual

Cuando las calzadas dispongan de mas de un carril de circulacién
en cada sentido de la marcha, la autoridad encargada de la
regulacion del trafico podra habilitar, por razones de fluidez de la
circulacion, carriles para su utilizacion en sentido contrario al
habitual, debidamente sefalizados con arreglo a lo dispuesto en el
art. 142 del RD 465/2025 (Sefializacion circunstancial, elementos
de balizamiento ).
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La Autoridad encargada de la regulacion del trafico podra habilitar,
por razones de fluidez de la circulacion, carriles para utilizacion en
sentido contrario al habitual, cuando las calzadas dispongan de:

X Mas de un carril de circulacion en cada sentido de marcha.

X Sefalizdndolo con dispositivos de balizamiento (conos o
puntos de luz amarilla).

La utilizacion de estos carriles esta limitada so6lo a:

X Motocicletas .

X Turismos.

Tienen prohibida su circulacion por este carril:

X Resto de vehiculos.

X Incluidos los turismos con remolque.

Los usuarios de estos carriles deberan circular:
( )
X Conluz de corto alcance o de cruce, al menos, encendida,

tanto de dia como de noche.

X A unavelocidad maxima de 80 km/h. y una minima de 60
km/h., o inferiores si asi estuviera establecido o
especificamente sefalizado.

x No podran desplazarse lateralmente invadiendo el carril o
carriles destinados al sentido normal de la circulacién, ni
siguiera para adelantar.

g J
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Los conductores de vehiculos que circulen por carriles destinados
al sentido normal de circulacién, contiguos al habilitado para
circulacién en sentido contrario al habitual:

. A
x No podran desplazarse lateralmente invadiendo los
habilitados para circular en sentido contrario.

X Luz de corto alcance o de cruce, al menos, encendida,
tanto de dia como de noche, (cualquiera que sea el numero
de carriles).

x Ademaés, si disponen de UN solo carril, en su sentido de
circulacion (imagen de la izquierda), lo haran a una
velocidad maxima de 80 km/h. y una minima de 60 km/h.,
o inferiores si asi estuviera establecido o especificamente
sefalizado.

x También pondran especial cuidado en evitar alterar los
elementos de balizamiento permanentes o méviles.

En este caso el vehiculo negro, al
existir un solo carril en su sentido,
debe llevar luces de cruce vy
respetar los limites de velocidad
igual que el conductor del
vehiculo azul que circula por el
carril de sentido contrario.

En este caso el vehiculo 3$ “debe
llevar luces de cruce. ni el
vehiculo “$°, ni el vehiculo 3B~
estdn  sometidos a normas
especificas de velocidad, al
quedar dos carriles. El conductor
del vehiculo B, no circula por un
carril contiguo.
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Cuando la realizacion
de trabajos en la
calzada Ilo haga
necesario, se podran
habilitar carriles para
utilizacion en sentido
contrario al habitual,
en cuyo caso podran
circular por dichos
carriles todos los tipos de vehiculos que estén autorizados a
circular por la via en obras, salvo prohibicion expresa.

La excepcion en este caso, es solamente en lo referente a los
usuarios, pero se aplican igualmente las normas especiales
referidas a velocidad y luz de corto alcance.

Carriles adicionales circunstanciales de circulacion

En las calzadas con:
4 )

x Doble sentido de la circulaciéon y arcénes.

X Cuando la anchura de la plataforma lo permita, se podra
habilitar un carril adicional de circulacion en uno de los
sentidos de la marcha, mediante la utilizacibn de
elementos provisionales de sefalizacién y balizamiento,
gue modifiquen la zona de rodadura de los vehiculos en el
centro de la calzada.

341




UD8. PROGRESION NORMAI

La habilitacion de este carril adicional de circulacion supone:

( )
X Mediante el uso de ambos arcénes.

x El disponer de dos carriles en un sentido de circulacion y
de uno en el otro sentido de la circulaciéon. Condiciones de
utilizacion:

o Los vehiculos que circulen por los arcénes o por dicho
carril adicional lo haran a una velocidad maxima de 80
kilbmetros por hora y a una minima de 60, o inferiores
si asi estuviera establecido o especificamente
sefalizado.

0 Deberan utilizar al menos el alumbrado de corto
alcance o de cruce tanto de dia como de noche.

0 Se observaran en cuanto que sean aplicables las
normas contempladas en el punto anterior.

. J
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Carriles V.A.O

Son aquellos especialmente reservados o habilitados para la
circulacion de los vehiculos con alta ocupacion.

Automovil destinado exclusivamente al
transporte de personas, cuya masa maxima
autorizada no exceda de 3.500 kg., que estén
ocupados por el niumero de personas que
para cada tramo de la red viaria, en los que
funcionen estos carriles, se fije.

Pueden circular por estos carriles:

X Motocicletas , turismos y vehiculos mixtos adaptables
que cumplan las condiciones de ocupacion fijadas para el
tramo (son vehiculos v.a.o.).

También podran circular por estos carriles V.A.O.(sin tener en
cuenta los ocupantes):

4 )

X Motocicletas, turismos y vehiculos mixtos adaptables que
porten la sefal V-15 (Minusvalido ) aunque lo ocupe s6lo
el conductor.

X Autobuses con MMA superior a 3.500 kg. y autobuses
articulados, cualquiera que sea el nimero de ocupantes,
siempre que asi se indique en la relacién de tramos que se
publique.

x Vehiculos prioritarios en servicio de urgencia, asi como
los equipos de mantenimiento de las instalaciones y de la
infraestructura de la via.
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Tienen prohibida su circulacién en los carriles V.A.O:

a B

X Resto de vehiculos y conjuntos de vehiculos, incluidos los
turismos con remolque.

X Peatones, ciclos, ciclomotores, vehiculos de traccién
animal y animales.

Determinacion carriles V .A.O

El organismo autébnomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso,

la autoridad autonémica o local responsable de la regulacion del

trafico, previo informe vinculante del titular de la carretera,

determinara los tramos de la red viaria en los que funcionaran los

carriles reservados para VAO, fijara las condiciones de utilizacion y
publicara, en la forma prevista en el RGC, la relacion de los tramos
de la red viaria en los que se habiliten estos catrriles.

La publicacién se realizara con una antelacion minima de ocho dias
habiles en el BOE vy, facultativamente, en los diarios de las
comunidades autbnomas que tengan transferida las competencias
en materia de regulacion del tréfico.

La habilitacion o reserva de uno o varios carriles para la circulacién
de VAO podra ser permanente o temporal, con horario fijjo o en
funcion del estado de la circulacion, segun lo establezca el
organismo auténomo Jefatura Central de Tréfico o, en su caso, la
autoridad autonomica o local responsable de la regulacion del
trafico, quien en circunstancias no habituales y por razones de
seguridad vial o fluidez de la circulaciéon, podra permitir,
recomendar u ordenar a otros vehiculos la utilizacion del carril
reservado para aquellos, todo ello sin perjuicio de las competencias
de los s organismos titulares de las carreteras y, en su caso, de las
sociedades concesionarias de aquéllas.




UD8.PROGRESION NORMAL

3.3 Utilizacion del arcén

El conductor de un automavil o de un vehiculo especial con masa
méaxima autorizada superior a 3.500 kilogramos circulara por la
calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergenciaQue es
la que se hadisefiado para ello y que, ademas, es la que tiene por
construccion la cimentacion idonea para soportar los pesos de
cualquier vehiculo con unas masas ajustadas a lo establecido en el
anexo IX del Reglamento General de Vehiculos, especialmente en
lo que serefiere a la masa por eje, que mas que la masa tdal afecta
negativamente a la infraestructura (todo esto sin perjuicio de que
en determinados tramos de la red viaria se establezcan limites
especificos mas reducidos).

El Reglamento General de Circulacion obliga a determinados
usuarios de la via a desplazarse por los arcénes de ésta, si
dispusieran de ellos.

La finalidad de esta excepcién a la regla general es:

( )
X Apartar de la corriente circulatoria principal a los vehiculos
gue puedan entorpecer la misma, y ello fundamentalmente

por la velocidad reducida a la que circulan.

x Pero no soélo esta en juego la fluidez circulatoria, sino
también la propia seguridad de los usuarios, en especial la
de los obligados a su utilizacion, puesto que,
precisamente, por esa reducida velocidad a la que circulan
los hacen mas vulnerables, y en mncreto, a las colisiones
por alcance. A esto hay que afadir que algunos de estos
vehiculos por sus reducidas dimensiones y fragilidad
merecen una especial proteccion frente al resto de

usuarios.
\_ _J
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Aunque uno de los motivos por los que no se permite la circulacion

por el arcén es la debilidad de la estructura de la via en esta zona,
en el caso de los vehiculos obligados a circular por el mismo esto

no es problema, pues cuando hagamos referencia a los mismos

podremos apreciar que su masa maxima es muy reducida, por lo
que no se deteriorara la infraestructura ni supondra un peligro para
la seguridad de sus usuarios.

Los conductores que deberan circular por el arcén son:

4 )
X Los vehiculos de traccién animal.

X Vehiculos especiales con masa maxima autorizada no
superior a 3500 kilogramos.

x Ciclos.

x Ciclomotores.

x Vehiculos para personas de movilidad reducida.
X Vehiculos en seguimiento de ciclistas.

X Los vehiculos histéricos estaran a lo que determine su

reglamento especifico.
. W,

También deberan circular por el arcén por razén de emergencia:

( )

X Los conductores de aquellos vehiculos cuya masa maxima
autorizada no exceda de 3500 kilogramos que, por
razones de emergencia , lo hagan a velocidad
anormalmente  reducida, perturbando con ello
gravemente la circulacion.

Esta obligacion se establece si no existe via o parte de la misma
gue les esté especialmente destinada. Si no fuere asi circularan por
el arcén de su derecha, si fueratransitable y suficiente para cada
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uno de estos, y si no lo fuera, utilizaran laparte imprescindible de la
calzada.

Circular por emergencia, no es inmovilizar por
emergencia. No debemos confundir, circular por
emergencia, que solamente se permite por el arcén derecho, en

PSW GEWSW ] GSRHMGMSRIW GMXEHSE
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las posibilidades disponibles.

Se permite que en los descensos prolongados con curvas, cuando
razones de seguridad lo permitan, los conductores de bicicletas
podran abandonar el arcén y circular por la parte de la derechade
la calzada que necesiten.

Se prohibe que los vehiculos que se han enumerado circulen en
posicion paralela, excepto:

(" )
X Las bicicletas , que podran hacerlo en columna de a dos,
orilldndose todo lo posible al extremo derecho de la via 'y
colocandose en hilera en tramos sin visibilidad, y cuando
formen aglomeraciones de tréfico. En las autovias sélo
podran circular por el arcén, sin invadir la calzada en
ningln caso.

x Los ciclomotores ,excepcionalmente, cuando el arcén sea
transitable y suficiente, podran circular en columna de a
dos, sin invadir la calzada en ningin caso.

x El conductor de los vehiculos obligados a circular por el
arcén, excepto las bicicletas, no podran adelantar a otro
si la duracion de la marcha de los vehiculos colocados
paralelamente excede los 15 segundos o el recorrido
efectuado en dicha forma supera los 200 metros.
\_ J
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3.4 Distancia de seguridad o separacion entre vehiculos

Las circunstancias del trafico cambian constantemente. Estos
cambios, que dependen tanto del comportamiento de cada
conductor como de los demas conductores y usuarios, han de
realizarse dentro de un orden y manteniendo unas distancias
minimas de separacion que permitan a los conductores disponer
de tiempo y espacio suficiente para asi actuar con anticipacion y
no de manera imprevista o subita y evitar situaciones de conflicto.

Se pueden distinguir las siguientes distancias de seguridad o
separaciones entre vehiculos:

4 )

X La que se debe mantener con el vehiculo que precede.

X La que se debe dejar lateralmente al cruzarse con otros
vehiculos y usuarios que circulan en sentido contrario.

X La que se debe dejar lateralmente al adelantar a otros
vehiculos y usuarios.

X La que se debe dejar lateralmente al rebasar a otros
vehiculos parados o estacionados.

\ J
Frontal

Todo conductor de un vehiculo que circule detrds de otro debera
dejar entre ambos un espacio libre que le permita detenerse, en
caso de frenado brusco, sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y
frenado.
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No obstante, se permitira a los
conductores de bicicletas circular
en grupo sin  mantener tal
separacion, extremando en esta
ocasion la atencién, a fin de evitar
alcances entre ellos.

Ademas de lo dispuesto en el apartado
anterior, la separacion que debe guardar
todo conductor de vehiculo que circule
detras de otro sin sefialar su propésito de
adelantamiento debera ser tal que
permita al que a su vez le siga
adelantarlo con seguridad, excepto si se
trata de ciclistas que circulan en grupo.

Los vehiculos con MMA superior a 3.500 kilogramos y los vehiculos
y conjuntos de vehiculos de mas de 10 metros de longitud total
deberan guardar, a estos efectos, una separaciéon minima de 50
metros (articulo 20.3 del texto articulado).

Lo dispuesto en el apartado anterior no sera de aplicacion:

4 N\

x Enpoblado.
x Donde estuviese prohibido el adelantamiento.

x Donde hubiese mas de un carril destinado a la circulacién
en su mismo sentido.

x Cuando la circulacion estuviese tan saturada que no
permita el adelantamiento.
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Lateral

Aunque la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial s6lo hace referencia al mantenimiento de una
separacion lateral suficiente al adelantar o al cruzarse con otros
vehiculos, hay que tener presente que también es aconsejable
establecer dicha distancia con los vehiculos detenidos, parados o
estacionados, de tal manera que ante cualquier eventualidad (una
puerta que se abre inesperadamente, el cochecito de un bebé o
nifios que irrumpen en la calzada entre dos vehiculos estacionados,
etc.), se tenga un margen para que con una leve correccidon de
trayectoria pueda evitarse ese riesgo, situacion que seria insalvable
de circular muy proximo a dichos vehiculos.

Cuando sea imposible mantener esta distancia por las
circunstancias existentes, se debera reducir la velocidad de tal
manera que, ante cualquier suceso de esta indole, pueda detenerse
el vehiculo inmediatamente y sin crear riesgo.

Por todo lo expuesto, la separacion lateral ird en funcion de la
velocidad que se desarrolle, es decir, a mayor velocidad superior
distancia lateral de seguridad.

4. La velocidad

4.1 Norma general

La velocidad es uno de los
conceptos que mayor implicacion

puede tener en la circulacion, por
las consecuencias que de ella se
pueden derivar. Sin embargo, y
contrariamente a lo que debia ser,
es uno de los que menos tienen en
cuenta y respetan los conductores.

Hay que pensar que la velocidad es un término que pasa a ser
relativo en el momento que entran en conjuncion una serie de
factores, como son: los de destreza del propio conductor, clase y
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estado del vehiculo, trazado y estado de la via, volumen de trafico y
condiciones atmosféricas o ambientales.

Del péarrafo anterior se desprende que, aunque la Ley sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial recoge cuando,

donde y en qué circunstancias se debe moderar la velocidad, cada
conductor tendra que determinar cudl es la velocidad adecuada en

cada momento, ya que a veces, segun las circunstancias, a pesar
de existir una limitacion especifica de velocidad, respetando ésta,

sera inadecuada para esas determinadas condiciones.

4.2 Adaptacion de la velocidad a las circunstancias del
trafico

Limites de velocidad

Adecuacion de la velocidad a las circunstancias todo conductor
esta obligado a:

( )

X Respetar los limites de velocidad establecidos y tener en
cuenta, ademas, sus propias condiciones fisicas y
psiquicas.

X Las caracteristicas y el estado de la via, del vehiculo y de
su carga.

x Las condiciones meteoroldgicas, ambientales y de
circulacion.

x Todas las circunstancias que en cada momento
concurran, a fin de:

o0 Adecuar la velocidad de su vehiculo a las mismas, de
manera que siempre pueda detenerlo dentro de los
limites de su campo de visibn y ante cualquier
obstaculo que pueda presentarse.
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Las velocidades maximas y minimas autorizadas para la
circulacién de vehiculos seran las fijadas de acuerdo con las
condiciones que reglamentariamente se determinen, con caracter
general, para los conductores, los vehiculos y las vias objeto de
esta ley, en funcién de sus propias caracteristicas. Los lugares con
prohibiciones u obligaciones especificas de velocidad seran
sefializados, con caracter permanente o temporal. En defecto de
sefalizacion especifica se cumplird la genérica establecida para
cada via.

Se establecera también reglamentariamente un limite maximo, con
caracter general, para la velocidad autorizada en las vias urbanas y
en travesias. Este limite podra ser rebajado en las travesias
especialmente peligrosas, por acuerdo de la autoridad municipal
con el titular de la via, y en las vias urbanas, por decision del érgano
competente de la corporacion municipal.

Se podré circular por debajo de los limites minimos de velocidad en
los casos los ciclos, vehiculos de traccion animal, transportes y
vehiculos especiales, o cuando las circunstancias de trafico
impidan el mantenimiento de una velocidad superior a la minima
sin riesgo para la circulacion, asi como en los supuestos de
proteccion o acompafiamiento a otros vehiculos, en los términos
gue reglamentariamente se determine.

El titular de la via deberd comunicar a las autoridades competentes
en materia de gestion del trafico, con una antelacién minima de un
mes, los cambios que realice en las limitaciones de velocidad.
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4.2 Adaptacion de la velocidad a las circunstancias

Se circulara a velocidad moderada vy, si fuera preciso, se detendra
el vehiculo cuando las circunstancias lo exijan, especialmente en
los casos siguientes:

-

x Cuando haya peatones en la parte de la via que se esté
utilizando o pueda preverse racionalmente su irrupcion en
ella, principalmente si se trata de nifios, ancianos,
invidentes u otras personas manifiestamente impedidas.

x Al aproximarse a ciclos circulando, asi como en las
intersecciones y en las proximidades de vias de uso
exclusivo de ciclos y de los pasos de peatones no regulados
por semaforo o agentes de la circulacion, asi como al
acercarse a mercados, centros docentes o a lugares en que
sea previsible la presencia de nifios.

x Cuando haya animales en la parte de la via que se esté
utilizando o pueda preverse racionalmente su irrupcion en
ella.

x En los tramos con edificios de inmediato acceso a la parte
de la via que se esté utilizando.

x Al aproximarse a un autobls en situacion de parada,
principalmente si se trata de un autobus de transporte
escolar.

x Fuera de poblado al acercarse a vehiculos inmovilizados en
la calzada, a vehiculos de auxilio prestando servicio y a
ciclos que circulan por ella o por su arcén.

X Al circular por pavimento deslizante o cuando pueda
salpicarse o0 proyectarse agua, gravilla u otras materias a
los demas usuarios de la via.

X Al aproximarse a pasos a nivel, a glorietas e intersecciones
en gue no se goce de prioridad, a lugares de reducida
visibilidad o a estrechamientos.

g J
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( )
X En el cruce con otro vehiculo, cuando las circunstancias de

la via, de los vehiculos o las meteoroldgicas o ambientales
no permitan realizarlo con seguridad.

X En caso de deslumbramiento, el conductor que lo sufra
reducird la velocidad lo necesario, incluso hasta la
detencion total, para evitar el alcance de vehiculos o
peatones que circulen en el mismo sentido.

X En los casos de niebla densa, lluvia intensa, nevada o
nubes de polvo o humo.

X Si las intersecciones estan debidamente sefalizadas y la
visibilidad de la via es practicamente nula, la velocidad de
los vehiculos no deberé exceder de 50 kilometros por hora.
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4.5 Velocidad maxima en vias fuera de poblado

Las velocidades maximas que no deberan ser rebasadas son las
siguientes:

( ™)

x Para los vehiculos que realicen transporte escolar y de
menores 0 que transporten mercancias peligrosas, se
reducira en 10 kilbmetros por hora la velocidad maxima
fijada en el cuadro anterior (a) en funcién del tipo de
vehiculo y de la via por la que circula. En el supuesto de
gue en unautobus viajen pasajeros de pie porque asi esté
autorizado o en caso de que el autobus no esté dotado de
cinturon de seguridad, la velocidad maxima en vias
convencionales sera de 80 kildmetros por hora.
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x Para vehiculos especiales y conjuntos de vehiculos,
también especiales, aunque sélo tenga tal naturaleza uno
de los que integran el conjunto:

o Si carecen de sefalizacion de frenado, llevan
remolque o son motocultores: 2 5 kil6Gmetros por hora.

0 Los restantes vehiculos especiales : 40 kilometros
por hora, salvo cuando puedan desarrollar una
velocidad superior a los 60 kildmetros por hora en llano
con arreglo a sus caracteristicas, y cumplan las
condiciones que se sefialan en las normas reguladoras
de los vehiculos; en tal caso, la velocidad maxima sera
de 70 kil6 metros por hora.

x Para vehiculos en régimen de transporte especial se
limita la velocidad maxima segun la autorizacion que
tenga (aunque sobre estas limitaciones prevaleceran las
mas restrictivas que figuren en la tarjeta ITV):

o Vehiculo con autorizacién genérica: la velocidad
maxima de circulaciéon permitida sera de 70 km/h.

o Vehiculo con autorizaciébn especifica: la velocidad
maxima de circulacién permitida sera de 60 km/h.

o Vehiculo con autorizacion excepcional: la velocidad
maxima de circSulacion permitida sera la fijada en la
autorizacion, que en ningun caso superara los 60 km/h.

x Para ciclos, ciclomotores de 2 y 3 ruedas y cuadriciclos
ligeros: 45 kilbmetros por hora. No obstante, los
conductores de bicicletas podran superar dicha velocidad
maxima en aquellos tramos en los que las circunstancias
de la via permitan desarrollar una velocidad superior.

x En lasvias sin pavimentar el limite de velocidad maximo
\ sera de 30 km/h. )
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( )

X Los vehiculos a los que, por razones de ensayo O
experimentacion, les haya sido concedido un permiso
especial para ensayos podran rebasar las velocidades
establecidas como maximas en 30 kilbmetros por hora,
pero solo dentro del itinerario fijado y en ningun caso
cuando circulen por vias urbanas, travesias o por tramos
en los que exista sefializacion especifica que limite la
velocidad.

x A los vehiculos de tres ruedas y cuadriciclos en cualquier
tipo de via donde esté permitida su circulacién se aplica el
limite de 70 kilbmetros por hora.

\_ J

Las infracciones a las normas de este precepto tendran la
consideracion de graves o muy graves, segun corresponda por el
exceso de velocidad.

El organismo autébnomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso,
la autoridad autonémica o local responsable de la regulacién y
control del trafico, cuando las condiciones bajo las que se
desarrolla la circulacion asi lo aconsejen, podré fijar limitaciones de
velocidad con caracter temporal mediante la correspondiente
sefalizacion circunstancial o variable.
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4.6 Velocidades minimas en poblado y fuera de poblado

No se debera entorpecer la marcha normal de otro vehiculo
circulando sin causa justificada a velocidad anormalmente
reducida. A estos efectos, se prohibe:
( )
X La circulacion en autopistas y autovias de vehiculos a
motor a una velocidad inferior a 60 km/h.

X En las restantes vias, a unavelocidad inferior a la mitad de
la genérica sefialada para cada caso, aunque no circulen
otros vehiculos.

Se podra circular por debajo de los limites minimos de velocidad
en los casos de:

( )
X Vehiculos especiales.

X Vehiculos enrégimen de transporte especial.

x Cuando las circunstancias del trafico, del vehiculo o de la
via impidan el mantenimiento de una velocidad superior a
la minima sin riesgo para la circulacion .

X Asi como en los supuestos de proteccion o
acompafiamiento a otros vehiculos en que se adecuara la
velocidad a la del vehiculo acompafiado. En estos casos
los vehiculos de acompafamiento deberan llevar en la
parte superior las sefiales V-21 o V-22.

. J

Cuando un vehiculo no pueda alcanzar la velocidad minima exigida
y exista peligro de alcance, se deberan utilizar durante la
circulacion las luces indicadoras de direccion con sefal de
emergencia.
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4.7 Limites de velocidad en vias urbanas y travesias

El limite genérico de velocidad en vias urbanas sera de:

( A

x 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de
calzada y acera.

x 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de
circulacion.

x 50 km/h en vias de dos o0 mas carriles por sentido de
circulacion.
. J

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de
determinados usuarios o uso exclusivo de transporte publico no
seran contabilizados.

Las velocidades genéricas establecidas podran ser rebajadas
previa sefializacion especifica, por la Autoridad municipal.

Excepcionalmente, la Autoridad Municipal podra aumentar la
velocidad en vias de un Unico carril por sentido hasta una velocidad
maxima de 50 km/h, previa sefializacion especifica.

En las vias urbanas a las que se refiere el apartado (Limite 50 km/h)
y en travesias, los vehiculos que transporten mercancias peligrosas
circulardn como méaximo a 40 km/h.

El limite genérico de velocidad en travesias es de 50 km/h para todo
tipo de vehiculos. Este limite podra ser rebajado por acuerdo de la
Autoridad Municipal con el titular de la via, previa sefializacion
especifica.

El limite genérico de velocidad en autopistas y autovias que
transcurren dentro de poblado sera de 80 km/h, no obstante, podra

ser ampliados por acuerdo de la Autoridad Municipal y el titular de

la via, previa sefializacion especifica, sin rebasar en ningun caso los
limites genéricos establecidos para dichas vias fuera de poblado.
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Las autoridades municipales y titulares de la via podran adoptar las
medidas necesarias para lograr el calmado del tréfico y facilitar la
percepcion de los limites de velocidad establecidos.

4.8 Velocidades prevalentes

Sobre las velocidades méaximas indicadas en los articulos

anteriores prevaleceran las que se fijen:

( )
a) A través de las correspondientes sefales.

b) A determinados conductores en razbn a sus
circunstancias personales.

c) A los conductores noveles.

d) A determinados vehiculos o conjuntos de vehiculos por
sus especiales caracteristicas o por la naturaleza de su

carga.
\_ J

En los supuestos comprendidos en el parrafo b) del cuadro anterior
y enlos casos de vehiculos especiales y conjuntos de vehiculos,
también especiales, aunque solo tenga tal naturaleza uno de los
gue integran el conjunto y los vehiculos que precisen autorizacion
especial para circular, sera obligatorio llevar en la parte posterior
del vehiculo, visible en todo momento, la sefial de limitacion de
velocidad.

4.9 Reduccion de velocidad

Salvo en caso de inminente
peligro, todo conductor, para
reducir considerablemente
la velocidad de su vehiculo,
debera cerciorarse de que
puede hacerlo sin riesgo
para otros conductores y
debera advertirse, siempre
gue sea posible, mediante el
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empleo reiterado de las luces de frenado o bien moviendo el brazo
alternativamente de arriba abajo con movimientos cortos y rapidos ,
sin que pueda realizarlo de forma brusca, para que no produzca
riesgo de colision con los vehiculos que circulan detras del suyo.

4.10 Competiciones

Pruebas deportivas, marchas ciclistas y otros eventos

La celebracién de pruebas deportivas cuyo objeto sea competir en
espacio o tiempo por las vias o terrenos objeto de la legislacién
sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, asi
como la realizacion de marchas ciclistas u otros evento s, requerira
autorizacion previa que serd expedida conforme a las normas
indicadas en el anexo Il dd RGCG las cuales regulardn dichas
actividades.

Se prohibe entablar competiciones de velocidad en las vias
publicas o de uso publico, salvo que, con caracter excepcional, se
hubieran acotado para ello por la autoridad competente.

Las infracciones a las normas de este precepto tendran la
consideracion de muy graves, sin perjuicio de las medidas que
adopten los agentes encargados de la vigilancia del trafico para
suspender, interrumpir o disolver las pruebas deportivas no
autorizadas.

4.11 Otros conceptos sobre la velocidad

Es la relacion entre el espacio recorrido y el tiempo empleado en
recorrerlo.

Los automoviles disponen de "velocimetro”, para la medicion de la
velocidad en kildmetros por hora.
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En este sentido lo entiende la jurisprudencia, la que debe llevarse
en un momento determinado, atendidas las circunstancias
objetivas de la circulacion y del medio ambiente.

Es aquella que resulta reducida en atencion a las condiciones de la
circulacion y a los peligros previsibles. Resulta, por lo tanto, mas
prudente aun que la adecuada, aunque ambas entren dentro de la
velocidad prudencial.

Es aquella que sobrepasa cuantitativamente los limites especificos
establecidos por sefiales o los limites maximos fijados para los
distintos tipos de vias.
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Preguntas test

Pregunta 1

[ ]

Pregunta 2
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Pregunta 3

¢, Qué vehiculos tienen prohibido utilizar el tercer
carril y sucesivos fuera de poblado?

a) Turismos.
b) Camiones con MMA superior a 3.500 kg.

c) Tanto la a) como la b) son correctas.

I

Pregunta 2
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Pregunta 5
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Ideas clave

La progresion normal es la accion de circular dentro de la corriente
del tréfico, sin alteraciones sensibles de posicion y adaptandose a
las circunstancias del trafico. Se da principalmente en tramos de
via rectos o0 curvos sin intersecciones y es mas frecuente en vias
interurbanas que en zonas urbanas. El conductor debe aplicar
siempre la regla de seguridad P.V.O.: Posicién, Velocidad y
Observacion, manteniendo una posicion adecuada, velocidad
adaptada y observacion constante del entorno.

x Norma general: Los vehiculos deben circular por la derecha, lo
mas cerca posible del borde de la calzada y manteniendo la
separacion lateral suficiente al cruzarse con otros usuarios.

x Curvas y cambios de rasante: Se debe dejar completamente
libre la mitad de la calzada correspondiente al sentido contrario,
incluso sin sefializacién expresa.

x Direcciony sentido: La direccion es un concepto estatico (todas
las vias tienen direccion Unica), mientras que el sentido es
dinamico (puede ser Unico o doble).

X Supuestos especiales: Por razones de seguridad o fluidez, la
autoridad puede modificar el sentido de circulacion, cerrar vias
0 imponer restricciones temporales o permanentes a ciertos
vehiculos.

X Regla general: En calzadas de doble sentido, se debe circular
por el carril derecho.

X Vehiculos obligados a circular por el arcén: Vehiculos de
traccion animal, vehiculos especiales con MMA no superior a
3.500 kilogramos, ciclos, ciclomotores, vehiculos para personas
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de movilidad reducida y vehiculos en seguimiento de ciclistas,
siempre que no exista via especifica para ellos.

x Carriles reversibles y en sentido contrario: Se pueden habilitar
para mejorar la fluidez del trafico, con normas especificas de
uso y limitaciones para ciertos vehiculos.

x Carriles VAO: Reservados para vehiculos de alta ocupacion,
motocicletas, turismos y vehiculos mixtos adaptables que
cumplan las condiciones de ocupacion.

x Frontal: Se debe mantener una distancia que permita detenerse
sin colisionar con el vehiculo precedente.

x Lateral: Es fundamental al adelantar, cruzarse o rebasar
vehiculos parados o estacionados, adaptando la distancia a la
velocidad y circunstancias.

x Norma general: Se debe respetar los limites de velocidad
establecidos y adaptar la velocidad a las circunstancias del
trafico, la via, el vehiculo, la carga y las condiciones
meteoroldgicas.

X Velocidades maximas y minimas: Varian segun el tipo de via y
vehiculo.

X Reduccion de velocidad: Debe hacerse de forma progresiva y
segura, advirtiendo a los demas usuarios.

x Competiciones: Prohibidas salvo autorizacion expresa.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Maniobras.
2. Incorporacion a la circulacion.

3. Marcha atrés.
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1. Maniobras

1.1. Concepto

Aquellos vehiculos que se encuentran dentro de la corriente
circulatoria adaptados al ritmo normal de ésta, decimos que se
encuentran en circulacion normal, sin alteraciones relativas de
posicion, siendo también conocido este comportamiento como de
"progresion normal”.

A diferencia de lo que es "progresion normal”, podemos definir las
maniobras como: las variaciones que realizan los conductores con
sus vehiculos y suponen una alteracion de las circunstancias
normales del trafico, implicando siempre una situacion de riesgo
en razon de los dos elementos que entran a formar parte de su
esencia, es decir, de la alteracion y de la influencia de ésta en las
circunstancias normales del trafico.

En general, las maniobras se efectian por voluntad o iniciativa del
conductor, pero no obstante, en muchas ocasiones esto no es asi.
No todas las maniobras se realizan de forma voluntaria.

Habra ocasiones en que la maniobra venga impuesta por las
circunstancias del trafico, como por ejemplo cuando realizamos un
rebasamiento, obligados por un obstaculo o vehiculo que se
encuentre inmovilizado ocupando un carril de circulaciéon

En dicho cambio de carril, sin embargo, se dan las dos
circunstancias que lo califican como maniobra y que han sido
expuestas anteriormente.

Girar para seguir la normal alineacion de una via, por ejemplo, por
una curva, no es una maniobra, girar para tomar otra calzada, si es
una maniobra. Un vehiculo detenido en un seméaforo en rojo,
continla en progresion normal, y por tanto no ejecuta maniobra,

tampoco lo es la reanudacion posterior de la marcha al pasar el

semaforo a luz verde.
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Por lo dicho, se considera maniobra la incorporacion al trafico por
parte de un conductor cuyo vehiculo estuviese estacionado en el
borde de la calzada, junto a una acera. No se considerara, en tal
sentido, la iniciacion de la marcha por parte del conductor del
mismo vehiculo si se halla detenido por el intervalo rojo de un
semaforo y éste se pone verde, ya que lo Unico que hace, en este
caso, es reanudar la marcha que el semaforo le habia interrumpido.

Se estima maniobra, igualmente, el cambio de direccion que realiza
el conductor de un vehiculo, en una interseccion, para tomar una via
distinta de aquélla por la que circulaba, teniendo que describir para
ello una trayectoria curva. Por el contrario, no se conceptuara como
tal la trayectoria curva que describa el mismo conductor para trazar
una curva impuesta por la alineacion de la via.

No obstante, no todas las maniobras se realizan de forma
voluntaria. Habr4 numerosas ocasiones en que la maniobra venga
impuesta por las circunstancias del trafico. Un ejemplo, bastante
frecuente, suelen ser los desplazamientos de carril obligados por
vehiculos inmovilizados en doble fila. En dicho cambio de carril, sin
embargo, se dan las dos circunstancias que lo califican como
maniobra y que han sido expuestas anteriormente.

1.2. Normas generales de los conductores

Las normas generales que deben seguir los conductores se
establecen en los articulos 17, 18 y 19 del Reglamento General de
Circulacion (RD 1428/2003).

Control del vehiculo o de animales (Art.17 del RG Circulacion)

Los conductores deberan estar en todo momento en condiciones
de controlar sus vehiculos o animales.

Al aproximarse a otros usuarios de la via, deberan adoptar las
precauciones necesarias para su seguridad, especialmente
cuando se trate de niflos, ancianos, invidentes u otras personas
manifiestamente impedidas (articulo 11.1 del texto articulado).
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A los conductores de caballerias, ganados y vehiculos de carga de
traccion animal les esta prohibido llevarlos corriendo por la via en
las inmediaciones de otros de la misma especie o de las personas
gue van a pie, asi como abandonar su conduccion, dejandoles
marchar libremente por el camino o detenerse en él.

Otras obligaciones del conductor (Art.18 del RG Circulacion)

El conductor de un vehiculo esta obligado a mantener su propia
libertad de movimientos, el campo necesario de vision y la

atencion permanente a la conduccion, que garanticen su propia
seguridad, la del resto de los ocupantes del vehiculo y la de los
demas usuarios de la via. A estos efectos, deberd cuidar
especialmente de mantener la posicion adecuada y que la
mantengan el resto de los pasajeros, y la adecuadacolocacion de
los objetos o animales transportados para que no haya
interferencia entre el conductor y cualquiera de ellos (articulo 11.2
del texto articulado).

Se considera incompatible con la obligatoria atenciéon permanente
a la conduccién el uso por el conductor con el vehiculo en
movimiento de dispositivos tales como pantallas con acceso a
internet, monitores de television y reproductores de video o DVD.
Se exceptlan, a estos efectos, el uso de monitores que estén a la
vista del conductor y cuya utilizacion sea necesaria para la vision
de acceso o bajada de peatones o para la visién en vehiculos con
camara de maniobras traseras, asi como el dispositivo GPS.

Queda prohibido conducir y utilizar cascos o auriculares
conectados a aparatos receptores o reproductores de sonido,
excepto durante la correspondiente ensefianza y la realizacion de
las pruebas de aptitud en circuito abierto para la obtencion del
permiso de conduccion de motocicletas de dos ruedas cuando asi
lo exija el Reglamento General de Conductores.

Se prohibe la utilizacion durante la conduccion de dispositivos de
telefonia movil y cualquier otro medio o sistema de comunicacion
excepto cuando el desarrollo de la comunicacion tenga lugar sin
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emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos
similares (articulo 11.3, parrafo segundo, del texto articulado).

Quedan exentos de dicha prohibicién los agentes de la autoridad
en el ejercicio de las funciones que tengan encomendadas (articulo
11.3, parrafo tercero, del texto articulado).

Se prohibe que en los vehiculos se instalen mecanismos o
sistemas, se lleven instrumentos o se acondicionen de forma
encaminada a eludir la vigilancia de los agentes de trafico , o que
se emitan o hagan sefiales con dicha finalidad, asi como la
utilizacion de mecanismos de deteccién de radar.

Las infracciones a este precepto tendran la consideracion de
graves conforme se prevé en el articulo 65.4.f) y g) del texto
articulado de la Ley sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor
y seguridad vial.

Visibilidad en el vehiculo (Art.19 del RG Circulacion)

La superficie acristalada del vehiculo debera permitir, en todo caso,
la visibilidad diafana del conductor sobre toda la via por la que
circule, sin interferencias de laminas o adhesivos.

Unicamente se permitird circular con laminas adhesivas o
cortinillas contra el sol en las ventanillas posteriores cuando el
vehiculo lleve dos espejos retrovisores exteriores que cumplan las
especificaciones técnicas necesarias.

No obstante, la utilizacion de laminas adhesivas en los vehiculos se
permitira en las condiciones establecidas en la reglamentacion de
vehiculos.

La colocacion de los distintivos previstos en la legislacion de
transportes o en otras disposiciones debera realizarse de forma
gue no impidan la correcta vision del conductor.

Queda prohibida, en todo caso, la colocacién de vidrios tintados o
coloreados no homologados.
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Las infracciones a las normas de este precepto seran sancionadas
con arreglo a lo dispuesto en el articulo 67.2 del texto articulado de
la Ley sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad
vial.

1.3. Clasificacibn de las maniobras basicas de
circulacion

Si se analiza una serie suficiente de recorridos de circulacién por

las vias publicas, se observa que existe un cierto ndmero de
maniobras de circulacién que aparecen en todos ellos, repitiéndose

de manera sistematica, aunque su orden de presentacion o
secuencia sea aleatorio y variado. Ello es logico si se piensa, y
mejor si se comprueba en la practica, que en un recorrido
cualquiera lo que se hace es casi siempre lo mismo: partiendo de

un origen o lugar de estacionamiento, incorporacion a la corriente

del trafico; adelantar cuando sea preciso; franquear intersecciones

de diverso tipo; cambiar de direccién para continuar por la derecha
o por la izquierda; desplazarse de carril a derecha o izquierda de la
calzada; cambiar el sentido de marcha; llegar por fin al punto de

destino, abandonando en el mismo la corriente de circulacion para

inmovilizarse fuera de ella y estacionar el vehiculo.

Toda esta serie de movimientos, denominados maniobras basicas
de circulacion, estaran entrelazados con periodos de los que han
sido designados como "progresion normal”, es decir, habra
momentos en que no se realice ninguna maniobra limitandose a
marchar dentro de la corriente del trafico.
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Por todo ello, se pueden enumerar como maniobras basicas de
circulacion, las siguientes:

4 )

X La incorporacion al trafico.

X El desplazamiento lateral.

x El adelantamiento.

x El cambio de direccion.

X El cambio de sentido de marcha.
X La parada.

X El estacionamiento.

Ademas, por el peligro que supone, aunque en si misma no tiene
ningun objetivo en la circulacibn, ya que su uso es como
complementaria de otras maniobras, debemos sefalar:

x La marcha atras.

1.4. Normas generales para la realizacion de maniobras
basicas de circulacion

Como ya se ha expuesto, la realizaciéon de cualquier maniobra
basica de circulacion supone o puede suponer una alteraciéon a las
circunstancias normales de marcha de otros vehiculos cuyos
conductores pueden verse sorprendidos ante esa maniobra. Por
tanto, seran los conductores que ejecuten alguna maniobra los que
tengan que adoptar las mayores precauciones aplazando dicha
maniobra ante la presencia de otros vehiculos que circulen en
"progresion normal” a los cuales puedan obstaculizar o crearles
situaciones de riesgo ante su realizacion.

SHE
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Aunque la normativa regula las precauciones a adoptar para cada
maniobra especifica, todo conductor debera tener presente unas
normas generales para la realizacion de las maniobras béasicas de
circulacion.

Estas podrian resumirse en las dos siguientes:

—

2. Todo conductor que quiera ejecutar una maniobra no
comenzara a ejecutarla hasta después de haberse
cerciorado de que puede hacerlo sin peligro y sin constituir
obstaculo a los demas usuarios de la via que le sigan, le
precedan o vayan a cruzarse conél, teniendo en cuenta su
posicion, su direccion y su velocidad. /

1. Antes de efectuar cualquier maniobra, el conductor debera
indicar su proposito de forma clara y con la debida antelacion
por medio del indicador o de los indicadores de direccién de
su vehiculo, o, en su defecto, si fuera posible, haciendo unal
sefal apropiada con el brazo. La sefial del indicador o de los
indicadores de direccion debera seguir haciéndose durante
todo el tiempo que dure la maniobra y debera cesar en cuanto
la misma termine.

/
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Estas normas para la realizacion de maniobras estan contenidas en
el Convenio de Viena de 1968, modificado levemente en algunos
aspectos por el Acuerdo europeo sobre circulacion de 1971,
preceptos ambos, en los que se basan las normas de circulacion
para vehiculos, peatones y animales contenidas en el Reglamento
General de Circulacion, de acuerdo con lo ordenado erel R. D. Leg.
6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba la Ley sobre Trafico,
Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Norma de Seguridad: R.S.M. Valida para cualquier maniobra

R>SDM

e ™

1. R = Retrovisor (y observacion): Antes de realizar
cualquier maniobra, se debe comprobar el tréfico
mediante el uso de los retrovisores y, si es necesario, con
giros de cabeza para evitar los angulos muertos, para
cerciorarnos de que se puede realizar con seguridad.

2. S e« Sefializacién: A continuacion, debera advertir a los
demas usuarios de la via, con suficiente antelacién, para
no sorprenderlos, mediante la sefalizacion Optica del
vehiculo o por medio del brazo su intencién.

3. M «Maniobra: Por ultimo, ejecutar & la maniobra de forma
segura, suave Yy progresiva, adaptandose al trafico y
respetando las reglas de posicion y velocidad.

Obligacion de advertir las maniobras (Art.108 del RG Grculacion)

Los conductores estan obligados a advertir al resto de los usuarios
de la via acerca de las maniobras que vayan a efectuar con sus
vehiculos.

377




UD9. MANIOBRAS, INCORPORACI@S$

y MARCHA ATRAS

Como norma general, dichas advertencias se haran utilizando la
sefalizacion luminosa del vehiculo o, en su defecto, con el brazo.

La validez de las realizadas con el brazo quedara subordinada a
gue sean perceptibles por los demas usuarios de la via y se
efecten de conformidad con lo dispuesto en el articulo siguiente,
y anularan cualquier otra indicacion Optica que las contradiga.

Maniobras que deben ser advertidas con sefiales opticas.

(Art.109 del RG Qrculacion)

El conductor debe advertir mediante sefiales Opticas toda
maniobra que un desplazamiento lateral o hacia atras de su
vehiculo, asi como su propésito de inmovilizarlo o de frenar su
marcha de modo considerable.

Tales advertencias Opticas se efectuaran con antelacion
suficiente a la iniciaciébn de la maniobra, y, si son luminosas,
permaneceran en funcionamiento hasta que termine aquélla.

Modo de sefalizar las maniobras

Sera advertido utlizando la luz indicadora de direccién

correspondiente al lado hacia el que se va a realizar, o el brazo, en
posicion horizontal con la palma de la mano extendida hacia abajo,

si el desplazamiento va a ser hacia el lado que la mano indica, o

doblado hacia arriba, también con la palma de la mano extendida,

si va a ser hacia el contrario.

En las maniobras que impliquen un desplazamiento lateral, es éste
el que exclusivamente se avisa, por lo que la advertencia debera
concluir tan pronto como el vehiculo haya adoptado su nueva
trayectoria. El adelantamiento en si mismo no se sefaliza, son los
desplazamientos laterales necesarios para conseguirlo, la
alteracion que debe sefalizarse.
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Sera advertida con la correspondiente luz de marcha atras, si
dispone de ella, o, en caso contrario, extendiendo el brazo
horizontalmente con la palma de la mano hacia atras.

Aun cuando tales hechos vengan impuestos por las circunstancias
del trafico, debera advertirse, siempre que sea posible, mediante el
empleo reiterado de las luces de frenado o bien moviendo el brazo
alternativamente de arriba abajo con movimientos cortos y rapidos.

Cuando la inmovilizacion tenga lugar en una autopista o autovia, o
en lugares o circunstancias que disminuyan sensiblemente la
visibilidad, se deber& sefializar la presencia del vehiculo mediante
la utilizacion de la luz de emergencia, si se dispone de ella, y, en su
caso, con las luces de posicion.

Si la inmovilizacién se realiza para parar o estacionar debera
utiizarse, ademas, el indicador Iluminoso de direccion
correspondiente al lado hacia el que vaya a efectuarse aquélla, si
el vehiculo dispone de dicho dispositivo.

Con la misma finalidad que para las
acusticas se sefiala en el Art.110 del RGCy
para sustituirlas podran efectuarse
advertencias luminosas, incluso en
poblado, utilizando en forma intermitente
los alumbrados de corto o de largo
alcance, o ambos alternativamente, a
intervalos muy cortos y de modo que se
evite el deslumbramiento.
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Uso de sefales acusticas (Art.110 del RG Grculacién)

Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma de la
legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial, podran emplearse sefales acusticas de sonido no
estridente, y queda prohibido su uso inmotivado o exagerado.

Las advertencias acusticas soOlo se podran hacer por los
conductores de vehiculos no prioritarios:

4 A

x Para evitar un posible accidente y, de modo especial, en
vias estrechas, con muchas curvas.

x Para advertir, fuera de poblado , al conductor de otro
vehiculo el proposito de adelantarlo .

x Para advertir su presencia a los demas usuarios de la via,
cuando se vea obligado a prestar un servicio  de los
normalmente reservado a los vehiculos prioritarios

El sonido serd no estridente. Debe ser grave, continuo,
uniforme, de suficiente intensidad, y que no moleste

indebidamente.

1.5. Operaciones basicas de conduccion

Concepto

Las operaciones de conduccion se pueden definir como el manejo
simple o coordinado de los mandos del automdvil. Y se dice simple
o coordinado segun que en determinados momentos se esté
utilizando un mando del automovil aisladamente de los demas, o
bien, manejando dos o0 mas mandos al mismo tiempo.
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Segun esto, serian operaciones simples el manejo del volante, o del
acelerador, o del freno, o del embrague, y tendrian la consideracion
de operaciones combinadas el manejo de: direccion/acelerador,
freno/direccion, acelerador/cambio, cambio/embrague,
retrovisor/freno, etc.

Diferencia entre maniobras basicas de circulacion y

operaciones basicas de conduccién

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto se puede decir que
la diferencia fundamental entre maniobras basicas de circulacion y

operaciones basicas de conduccion es que, mientras que aquéllas
inciden directamente sobre las circunstancias del trafico y s obre la
actuacion de los demas usuarios de la via, éstas inciden
directamente sobre el control o dominio del vehiculo que se

conduce. Si bien, a la hora de circular por las vias publicas ambas
deben de aparecer unidas para que den como resultado un
comportamiento correcto, de forma que no se constituya peligro o

entorpecimiento para la circulacién, siendo el conductor duefio en

todo momento del movimiento del vehiculo en funcién de las

circunstancias del trafico, de la via, de la visibilidad o de los propios
vehiculos.

2. Incorporacion a la circulacion

Concepto

La incorporacion a la circulacion se hard desde la situacion de
vehiculo parado, estacionado, saliendo de una propiedad
colindante, procediendo de otras vias de acceso o de las zonas de
servicio de la propia via.
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Realizacion de la maniobra

Como en toda maniobra béasica de circulacion, y siguiendo una
elemental regla de seguridad, todo conductor que vaya a realizar
esta maniobra, en primer lugar, debera comprobar (cerciorarse)
gue puede realizarla porque las circunstancias del trafico se lo
permiten.

A continuacion, deberé advertir a los demas usuarios de la via, bien
por medio de la sefializacion éptica de su vehiculo, bien por medio
del brazo, que va a realizar la citada maniobra, y,por ultimo,
ejecutara la maniobra de incorporacion.

Esta regla de seguridad no es mas que el proceder sintetizado que
debe seguir el conductor en el momento de realizar la maniobra y
gue surge de los preceptos que regulan minuciosamente el
comportamiento de dicho conductor en busca de seguridad, y que
a continuacion se exponen.

Observacion del trafico (Art.72 del RG Grculacion)

El conductor de un vehiculo parado o estacionado en una via o
procedente de las vias de acceso a ésta, de sus zonas de servicio
o de una propiedad colindante, que pretenda incorporarse a la
circulacién, debera cerciorarse previamente, incluso siguiendo las
indicaciones de otra persona en caso necesario, de que puede
hacerlo sin peligro para los demas usuarios, cediendo el paso a
otros vehiculos y teniendo en cuenta la posicién, trayectoria y
velocidad de éstos, ylo advertird con las sefiales obligatorias para
estos casos.

Si la via a la que se accede esta dotada de urcarril de aceleracion,
el conductor que se incorpora a aquélla procurara hacerlo con
velocidad adecuada a la via.

Siempre que un conductor salga a una via de uso publicopor un
camino exclusivamente privado, debe asegurarse previamente de
gue puede hacerlo sin peligro para nadie y efectuarlo a una
velocidad que le permita detenerse en el acto, cediendo el paso a
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los vehiculos que circulen por aquélla, cualquiera que sea el sentido
en que lo hagan.

El conductor que se incorpore a la circulacion advertird
Opticamente la maniobra en la forma que antes hemos indicado.

En vias dotadas de uncarril de aceleracion, el conductor de un
vehiculo que pretenda utilizarlo para incorporarse a la calzada
debera cerciorarse, al principio de dicho carril, de que puede
hacerlo sin peligro para los demas usuarios que transiten por dicha
calzada, teniendo en cuenta la posicion, trayectoria y velocidad de
éstos, e incluso deteniéndose, en caso necesario. A continuacion,
acelerara hasta alcanzar la velocidad adecuada al final del carril de
aceleracion para incorporarse a la circulacion de la calzada.

De lo dicho, se desprende que el primer requisito para la

realizacion de esta maniobra, la comprobacién (hasta
cercioraros) de que puede realizarse, bien por medio de la
observacion del trafico a través de los espejos retrovisores que
corresponda en su caso, 0 hien, a través de la observacién
directa.

Obligacion de los demas conductores de facilitar la incorporacion
(Art.73 del RG Grculacion)

Con independencia de Ila
obligacion de los conductores
de los vehiculos que se
incorporen a la circulacién de
cerciorarse y de ceder el paso,
los demas  conductores
facilitaran, en la medida de lo
posible, dicha maniobra.
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Si se trata de un vehiculo de
transporte colectivo de viajeros , que
pretende incorporarse a la circulaciéon
desde una parada sefalizada,
estamos especialmente obligados a
facilitarle la maniobra.

Esta obligacion de facilitar la incorporacion no modifica
la obligacion que tienen los conductores de vehiculos de
transporte colectivo de viajeros de adoptar las precauciones
necesarias para evitar todo riesgo de accidente, después de
haber anunciado por medio de sus indicadores de direccion su
propésito de reanudar la marcha (incorporarse a la

circulacion).

En los poblados, con el fin de facilitar
la circulacion de los vehiculos de
transporte colectivo de viajeros, los
conductores de los demas vehiculos
deberan:

y sefializandolo adecuadamente.

x Llegando a detenerse, si fuera

como tales.

x Desplazarse lateralmente, siempre que fuera posible, o
reducir su velocidad, cerciorandose de que no existe riesgo

autobuses puedan efectuar la maniobra necesaria para
proseguir su marcha a la salida de las paradas sefalizadas

preciso, para que los
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3. Marcha atras (Art.80 del RG Grculacion)

Normas generales

Se prohibe circular hacia atras, salvo en los casos en que:

( N

1. No sea posible marchar hacia adelante, ni cambiar de
direccion o sentido de la marcha.

2. Como complemento de:
o Parada.
o Estacionamiento .

o Incorporacion a la circulacion.

\, J

En todos los casos el recorrido sera el minimo indispensable.

El recorrido hacia atrds, como maniobra complementaria de la
parada, el estacionamiento o la incorporacién a la circulacién, no
podra ser superior a 15 m ni invadir un cruce de via.

Se prohibe la maniobra de marcha atras en autovias y autopistas.
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Ejecucion de la maniobra (Art. 81 del RG Grculacion)

La marcha hacia atras debera efectuarse:

4 )
X Lentamente.

X (R) Cerciordandose, incluso apeandose o siguiendo las
indicaciones de otra persona si fuera necesario de que, por
la circunstancia de visibilidad, espacio y tiempo necesarios
para efectuarla, no va a constituir peligro para los demas
usuarios de la via.

X (S) Advirtiéndolo previamente.

x (M) Becutandola con la maxima precaucion y detendra el
vehiculo con toda rapidez si oyere avisos indicadores o se
apercibiere de la proximidad de otro vehiculo o de una
persona o animal, o tan pronto lo exija la seguridad,
desistiendo de la maniobra si fuera preciso.

ANEXO

Otros consejos sobre sefalizacion y maniobra de incorporacion

Debe ser siempre:

e w

X Posterior a la comprobacion de que podemos realizar la
maniobra.

X Suficientemente anterior a la realizacion de la misma.

X Preciso y mantenido durante el tiempo de toda la
maniobra, extinguiéndose en cuanto este haya concluido.
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No debe realizarse una sefalizacion de maniobra si ésta no puede
efectuarse, excepto en el caso de vias muy saturadas de
circulacién, en las que para que los demas usuarios sepan lo que
gueremos hacer y colaboren con nosotros, es necesario que se lo
demos a conocer previamente.

No hay que confundir iniciar la marcha con reanudar la marcha,
pues éste ultimo concepto se refiere a continuar circulando, un
vehiculo, que estando ya dentro de la corriente circulatoria, se ha
detenido previamente con motivo de una detencion (no parada ni
estacionamiento) que ha venido impuesta bien por sefales,
agentes, otros vehiculos, etc.

Cuando un vehiculo inicie la marcha desde la situacion de parada
en doble fila, ain en el caso de que lo haga de frente, sin
desplazamiento debe sefializar oportunamente su iniciacion de la
marcha ya que otros que pudieran aproximarse y rebasarlos,
podrian verse sorprendidos. Un instante después de iniciada la
marcha, se extinguira la sefializacion.

Si la incorporacién se realiza desde el interior de un inmueble, ésta
debe iniciarse lentamente, teniendo en cuenta que las aceras solo
pueden atravesarse por los pasos de carruajes previstos con
marcha muy lenta y haciendo las oportunas advertencias, no siendo
aconsejable realizarlo marcha atrés.

En cualquier caso, se cedera el paso, tanto a la derecha como a la
izquierda, tanto a peatones como a vehiculos.

Aun cuando no esta prohibido, no es aconsejable salir marcha atras
de un inmueble. Igualmente los estacionamientos en bateria en la
via publica, es recomendable realizarlos marcha atras para que la
salida sea hacia adelante.
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Preguntas test

Pregunta 1

[ ]

Pregunta 2
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Pregunta 3

Pregunta 4
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Ideas clave

Una maniobra es cualquier variacion que realiza el conductor con
su vehiculo y que altera las circunstancias normales del tréafico,
implicando siempre una situacion de riesgo. Puede ser voluntaria o
impuesta por las circunstancias del trafico (por ejemplo, esquivar
un obstaculo o vehiculo inmovilizado).

Las maniobras béasicas de circulacion son limitadas y se repiten en
cualquier recorrido. Incluyen:

X

X

X

Incorporacion al tréfico .
Desplazamiento lateral.
Adelantamiento.

Cambio de direccion.

Cambio de sentido de marcha.
Parada.

Estacionamiento.

Antes de ejecutar cualquier maniobra, el conductor debe:

1.

R « Retrovisor (y observaciéon): Cerciorarse de que puede
realizarla sin peligro ni obstaculizar a otros usuarios.

S- Sefalizacion: Advertir su intencién con suficiente antelacion,
usando los indicadores de direccién o, en su defecto, sefiales
con el brazo.

M e Maniobra: Ejecutar la maniobra de forma segura, suave y
progresiva, adaptandose al trafico.

X

Es obligatorio advertir mediante sefiales Opticas cualquier
desplazamiento lateral, marcha atras, inmovilizacion o frenada
considerable.
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X Las sefales con el brazo prevalecen sobre las Opticas si hay
contradiccion, siempre que sean perceptibles por los demas
usuarios.

x El conductor debe comprobar que puede incorporarse sin
peligro, ceder el paso a los vehiculos que circulan por la via y
advertir la maniobra.

X Si existe carril de aceleracion, debe usarlo para alcanzar la
velocidad adecuada antes de incorporarse.

X Los demés conductores deben facilitar, en la medida de lo
posible, la incorporacion de otros vehiculos, especialmente a los
autobuses en parada sefializada dentro de poblado.

X Esta prohibida salvo que no sea posible avanzar, cambiar de
direccibn o sentido, o como complemento de parada,
estacionamiento o incorporacion.

x El recorrido hacia atras, como maniobra complementaria de la
parada, el estacionamiento o la incorporacion a la circulacion,
debe ser el minimo indispensable (como maximo 15 metros y
sin invadir cruces de vias).

x Debe realizarse lentamente, cerciorandose de que no hay
peligro, advirtiendo la maniobra y ejecutandola con maxima
precaucion.
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El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Desplazamientos laterales.

2. Adelantamiento.
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LATERALES.

ADELANTAMIENTOS

1. Desplazamientos laterales

1.1 Concepto

El desplazamiento lateral se puede definir como todo cambio de
posicion en la calzada, a derecha o izquierda, que lleva aparejada la
invasion parcial o total de un carril por el que anteriormente no se
circulaba.

El desplazamiento lateral, puede estar motivado por diferentes

circunstancias, como pueden ser: seleccionar el carril adecuado
para un posterior cambio de direccion; realizar un rebasamiento al

gue obliga un vehiculo estacionado en doble fila o algin obstaculo

en la calzada; efectuar un adelantamiento; volver a la derecha
después del mismo; utilizar un carril obligado por la sefalizacion;

permitir la incorporacion de un vehiculo; parar, estacionar, etc.

No se puede considerar un desplazamiento lateral (cambio de
carril) la simple correccion de trayectoria del vehiculo cuando ésta
se realiza dentro del carril por el que se circula.

1.2 Realizacion de la maniobra

Esta maniobra exige:

R>SDM

( )
1. R xRetrovisor (y observacién ): Cerciorarse que puede
realizarse sin alterar las condiciones normales del trafico,
y que las circunstancias y sefales lo permiten),

2. S e« Sefalizacion: Advertir a los demas usuarios con
suficiente  antelacion (intermitentes o brazo), vy
posteriormente,

3. M « Maniobra: Ejecutarla, sin ser obstaculo para otros
vehiculos que se acerquen en el mismo sentido o en el
contrario, en otro caso nos abstendremos.

395




UD10. DESPLAZAMIENTOS
LATERALES.

ADELANTAMIENTOS

Todo desplazamiento lateral que
implique cambio de carril deberéa
llevarse a efecto respetando la
prioridad del que circule por el
carril que se pretende ocupar.

Se har4d de forma gradual y
progresiva, iniciandolo a distancia
suficiente.

Para abandonar una autopista, autovia o cualquier otra via, los
conductores deberan circular con suficiente antelacion por el carril
mas proximo a la salida y penetrar lo antes posible en el carril de
deceleracion, si existe (Art. 77 del RGC).

2. Adelantamiento

2.1 El adelantamiento: concepto y regulacion

Se regula en los articulos 33 al 38, Capitulo Il, Titulo Il del la Ley
sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

En su desarrollo, dedica el Reglamento General de Circulacién las 6
Secciones del Capitulo VII del Titulo I, en sus articulos 82 hasta el
89.

El adelantamiento es una de las maniobras mas peligrosas que
pueden llevarse a cabo en la circulacion. Por ello, no es de extrafiar
gue la normativa la haya regulado con gran minuciosidad. Todo
adelantamiento exige del conductor que lo realiza mucha
prudencia y precaucion, una decisidon rapida y una ejecucion
precisay sin vacilaciones.

El adelantamiento, en un sentido amplio, es la maniobra que
consiste en sobrepasar a otro vehiculo en movimiento de marcha
mas lenta que circula delante del que se conduce. En consecuencia,
es condicién indispensable para que esta maniobra se realice, que
ambos vehiculos se encuentren en movimiento.
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La realizacion de la maniobra de adelantamiento, e incluso su
peligrosidad, depende de la via donde se efectiay, en especial, que
sea necesario invadir la parte de la calzada correspondiente a los
vehiculos que circulan en sentido contrario para, una vezpasado el
vehiculo adelantado, regresar al lado derecho y situarse delante de
él.

No son adelantamientos:

Rebasamiento (Art. 88 y 89 RGC)

4/
A diferencia del adelantamiento, el
rebasamiento lo definimos como la
maniobra que consiste en sobrepasar a
un vehiculo inmovilizado (salvo que la
inmovilizaciébn venga impuesta por las
necesidades del trafico) o a un obstaculo.

Circulacién paralela saturada (Art. 83.2 RGC)

©

Cuando la densidad de la circulacion
sea tal que los vehiculos ocupen toda
la anchura de la calzada y s6lo puedan
circular a una velocidad que dependa
de la del que los precede en su carril, el
hecho de que los de un carril circulen
mas rapidamente que los de otro no
sera considerado como un
adelantamiento.

Tampoco podemos  denominarlo
rebasamiento.

En esta situacion, ningun conductor debera cambiar de carril
para adelantar, ni para efectuar cualquier otra maniobra que no
sea prepararse a girar a la derecha o a la izquierda, salir de la
calzada o tomar determinada direccion. /
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Carriles de maniobras o exclusivos para determinados
(;\ vehiculos (Art. 83,3 RGC)
—/

En todo tramo de via en que existan
carriles de aceleracion 0
deceleracion o carriles o partes de la
via destinados exclusivamente al
trafico de determinados vehiculos,
tampoco se considerara
adelantamiento el hecho de que se
avance mas rapidamente por
aquéllos que por los normales de
circulacién o viceversa. /

(;\ Grupos de ciclistas (entre ellos) (Art. 84.5 RGC)
\—/

No se considerara adelantamiento los producidos entre ciclistas
que circulen en grupo.

2.2 Normas generales del adelantamiento. (Art. 82 RGC)

En todas las vias objeto de la legislacion sobre trafico, circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial, como norma general, el
adelantamiento debera efectuarse por la izquierda del vehiculo que
se pretende adelantar.
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Por excepcidn, y si existe espacio suficiente para
ello, el adelantamiento se efectuara por la derecha
y adoptando las maximas precauciones.

Cuando el conductor del vehiculoal que se pretenda
adelantar esté indicando claramente su propésito

de cambiar de direccién a la izquierda o parar en ese
lado, asi como, en las vias con circulacién en ambos
sentidos, a los tranvias que marchen por la zona
central.

Dentro de los poblados, en las

calzadas que tengan, por lo

menos, dos carriles reservados

a la circulacién en el mismo

sentido de marcha, delimitados

por marcas longitudinales, se

permite el adelantamiento por

la derecha a condicion de que el

conductor del vehiculo que lo efectie se cerciore previamente de
gue puede hacerlo sin peligro para los demas usuarios.

En todos los casos en que el adelantamiento implique un
desplazamiento lateral, debera advertirse la maniobra mediante la
correspondiente sefial Optica.

Es decir,lo que realmente se sefializa es el desplazamiento lateral,
por lo que aquellos adelantamientos que no impliquen
desplazamiento no tienen por qué ser advertidos.

Por ejemplo, adelantar a un segundo vehiculo,si ello no implica un
desplazamiento lateral, después de haber adelantado a un primero,
cuando asi este permitido.
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En las calzadas que tengan, por
lo menos, dos carriles
reservados a la circulacion en el
sentido de su marcha, el
conductor que vaya a efectuar
un nuevo adelantamiento podra
permanecer en el carril que
haya utilizado para el anterior, a
condicion de cerciorarse de que puede hacerlo sin molestia
indebida para los conductores de vehiculos que circulen detras del
suyo mas velozmente.

2.3. Obligaciones del que adelanta (Arts. 84 y 85 RGC)

Antes de iniciar la maniobra

Antes de iniciar un adelantamiento que requiera desplazamiento
lateral, el conductor que se proponga adelantar debera:

Advertirlo con  suficiente
antelacion con las sefales
preceptivas y comprobar que
en el carril que pretende
utilizar para el
adelantamiento existe
espacio libre suficiente para
que la maniobra no ponga en
peligro ni entorpezca a quienes circulen en sentido contrario,
teniendo en cuenta la velocidad propia y la de los demas usuarios
afectados.

En caso contrario, debera abstenerse de efectuarla.
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Es decir, debera comprobar y cerciorarse que:

X Laviay las sefales lo permiten.

x En el carril que pretende utilizar
para el adelantamiento existe
espacio libre suficiente en
anchuray longitud para para ello.

X Las circunstancias del trafico lo permiten, no poniendo en
peligro ni entorpeciendo a quienes circulen en sentido
contrario, en caso contrario deberé abstenerse de adelantar.

x Ningun conductor debera de adelantar a varios vehiculos si
no tiene la total seguridad de que, al presentarse otro en
sentido contrario, puede desviarse hacia el lado derecho sin
irrogar perjuicios o poner en situacion de peligro a alguno de
los vehiculos adelantados.

x Valorar y tener en cuenta la velocidad propia y la de los
demas usuarios afectados.

x El conductor del vehiculo que
le precede en el mismo carril
no ha indicado su propdésito
de desplazamiento hacia el
mismo lado, en cuyo caso
deberé respetar la preferencia
gue le asiste. no obstante, si
después de un tiempo
prudencial el conductor del
citado vehiculo no ejerciera su derecho prioritario, se podra
iniciar la maniobra de adelantamiento del mismo,
advirtiéndoselo previamente con sefial acustica u oOptica. Es
decir, tiene prioridad para adelantar antes el conductor del
vehiculo que le precede (que va delante) si ha sefializado.

N\ J
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X No se ha iniciado maniobra de adelantar a su vehiculo por
parte de ningun conductor que le siga por el mismo carril,
por tanto, tiene prioridad para adelantar antes el conductor
del vehiculo que le siga (que viene detras) si ha iniciado.

X Que dispone de espacio suficiente para reintegrarse a su
mano cuando termine el adelantamiento.

En calzadas con doble sentido de
circulacion y tres carriles separados
por marcas longitudinales
discontinuas, el adelantamiento
solamente se podra efectuar cuando
los conductores que circulen en
sentido contrario no hayan ocupado
el carril central para efectuar un
adelantamiento a su vez.

Sefalizacién y aviso

Sefalizaremos con los
indicadores de direccion o en su
defecto con el brazo, aquellos
adelantamientos que exijan
desplazamiento lateral, para asi
advertirlo a los demas usuarios
con suficiente antelacion.
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Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma
de la legislacién sobre tréafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, podran emplearse sefales
acusticas de sonido no estridente, y queda prohibido su uso
inmotivado o exagerado. Las advertencias acusticas solo se
podran hacer por los conductores de vehiculos no prioritarios:

a) Para evitar un posible accidente y, de modo especial, en vias
estrechas con muchas curvas.

b) Para advertir, fuera de poblado, al conductor de otro vehiculo
el propésito de adelantarlo.

c) Para advertir su presencia a los demas usuarios de la via, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 70 (en servicio de
urgencia).

Con la misma finalidad que para las acuUsticas y para
sustituirlas podran efectuarse advertencias luminosas, incluso
en poblado, utilizando en forma intermitente los alumbrados de
corto o de largo alcance, o ambos alternativamente, a
intervalos muy cortos y de modo que se evite el
deslumbramiento

Se prohibe, en todo caso, adelantar a los vehiculos que ya estén
adelantando a otro si el conductor del

tercer vehiculo, para efectuar dicha

maniobra, ha de invadir la parte de la

calzada reservada a la circulacion en

sentido contrario.

El adelantamiento que realiza el turismo
verde esta prohibido, aunque las sefiales
no lo impidan, ya que serealiza utilizando
un carril de sentido opuesto.
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Durante la ejecucion de la maniobra

Durante la ejecucion del adelantamiento, el conductor que lo
efectle debera:

4 Y
x Llevar su vehiculo a unavelocidad notoriamente superior
a la del que pretende adelantar.

x Dejar entre ambos una separacion lateral suficiente para

realizarlo con seguridad.
\_ J

@® SEPARACION DENTRO Y FUERA DE POBLADO

El conductor de wun vehiculo gue pretenda realizar un
adelantamiento a: (LT art. 35.4)

x Ciclo o ciclomotor o conjunto de ellos.

Debe realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o
contrario, en su caso,
de la <calzada vy
guardando una
anchura de seguridad
de al menos 1,5
metros, salvo cuando
la calzada cuente con H
mas de un carril por
sentido, en cuyo caso
sera obligatorio el

cambio completo de

carril.

@® SEPARACION FUERA DE POBLADO

También, todo conductor cuando se adelante fuera de poblado
a peatones, animales, motocicletas de dos ruedas o vehiculos
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de traccibn animal, se
debera realizar la maniobra
ocupando parte o la
totalidad del carril contiguo
de la calzada, siempre y
cuando existan las
condiciones precisas para
realizar el adelantamiento
en las condiciones precisas; en todo caso, la separacion lateral
no sera inferior a 1,50 metros.

Cuando el adelantamiento se efectle a cualquier otro vehiculo
distinto de los aludidos en el parrafo anterior, y que tampoco sea
ciclo o ciclomotor dejard un margen lateral de seguridad
proporcional a la velocidad y a la anchura y caracteristicas de la
calzada.

Si el conductor de un vehiculo de dos ruedas, fuera de poblado
pretende adelantar a otro cualquiera lo hara de forma que entre
aquél y las partes mas salientes del vehiculo que adelanta quede
un espacio no inferior a 1,50 metros

@® SEPARACION DENTRO DE POBLADO

Cuando se adelante dentro de
poblado a un ciclo, ciclomotor
0 conjunto de ellos se dejara
en todo caso una separacion
minima de 1,5 metros,
ocupando parte o la totalidad
del carril contiguo o contrario,
como se ha dicho
anteriormente.

Cuando el adelantamiento se efectlie a cualquier otro vehiculo
distinto a ciclo o ciclomotor en poblado, el conductor del vehiculo
gque ha de adelantar dejara un margen lateral de seguridad
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proporcional a la velocidad y a la anchura y caracteristicas de la
calzada.

@® S| HAY PELIGRO, DESISTIR

Si después de iniciar la maniobra de adelantamiento advirtiera que
se producen circunstancias que puedan hacer dificil la finalizacion
del mismo sin provocar riesgos, reducira rapidamente su marchay
regresara de nuevo a su mano, advirtiéndolo a los que lesiguen,
con las sefiales preceptivas.

@® LIMITACION DE CIRCULACION EN PARALELO (Art. 36.3 del
RGC)

No podran adelantar a otros,
los conductores obligados a
circular por el arcén, excepto
los de  bicicletas , si la
duracién de la marcha de los
vehiculos colocados
paralelamente excede los 15
segundos o el recorrido
efectuado en dicha forma supera los 200 metros.

No confundir, no es el total del tiempo o espacio para adelantar lo
gue se limita, sino la permanencia en paralelo

SFWEVZIWI XEQFMERHKIHAXIOMGREOLJD GRoD FLUF
tanto no exige que en ese momento esté circulando  por el arcén.




UD10. DESPLAZAMIENTOS
LATERALES.

ADELANTAMIENTOS

Después vuelta al carril derecho

El conductor del vehiculo que ha efectuado un adelantamiento
deberareintegrarse a su carril:

4 )
X Tan pronto como le sea posible.

x De modo gradual, sin obligar a otros usuarios a modificar
su trayectoria o velocidad.

X Advirtiéndolo con las sefiales preceptivas.
\ J

Es decir, realizando todos los pasos de la regla de seguridad
R.S.M., pero sin retrasar el momento de volver al carril, cosa que
debemos efectuar tras comprobar en nuestro retrovisor la parte
delantera del vehiculo adelantado a una distancia prudente.

2.5. Vehiculo adelantado

Obligaciones de su conductor (Art. 86 del RGC)

El conductor que advierta que otro que le sigue tiene el propdsito
de adelantarle, estara obligado a:

4 )
x Ceiirse al borde derecho de la calzada, salvo en los

supuestos de giros o cambios de direccion a la izquierda o
de parada en ese mismo lado en que debera cefiirse a la
izquierda todo lo posible, pero sin interferir la marcha de
los vehiculos que puedan circular en sentido contrario.

- J

Se prohibe al conductor del vehiculo que va a ser adelantado:

X Aumentar la velocidad.

x Efectuar maniobras que impidan o dificulten el
adelantamiento.
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Una vez iniciada la maniobra de adelantamiento, el conductor
estara obligado a disminuir la velocidad de su vehiculo cuando la
situacion entrafie peligro para si mismo, para el vehiculo que la esta
efectuando, para los que circulan en sentido contrario o para
cualquier otro usuario de la via.

No obstante, si el adelantante diera muestras inequivocas de
desistir de la maniobra reduciendo su velocidad, el conductor del
vehiculo al que se pretende adelantar no estar4 obligado a
disminuir la suya, si con ello pone en peligro la seguridad de la
circulacion, aunque si estara obligado a facilitar al conductor
adelantante la vuelta a su mano.

Vehiculo pesado, de grandes dimensiones u obligado a respetar

un limite especifico de velocidad

El conductor de uno de estos vehiculos que vaya a ser adelantado,
si no puede cefirse por completo al borde derecho de la calzaday,
sin embargo, el adelantamiento pueda efectuarse con seguridad,
indicara la posibilidad de ello al que se acerque, con el brazo o con
el intermitente derecho, cuando no crea conveniente hacer la sefial
con el brazo.

También los conductores de estos vehiculos deberan, bien
aminorar la marcha o bien apartarse cuanto antes al arcén, si
resulta practicable, para dejar paso a los que le siguen, cuando la
densidad de la circulacibn en sentido contrario, la anchura
insuficiente de la calzada, su perfil 0 estado no permitan ser
adelantados con facilidad y sin peligro.
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2.6. Maniobras de adelantamiento que atentan a la
seguridad vial. prohibiciones de adelantamiento

Queda prohibido adelantar (Art.87 del RGC)

Por falta de visibilidad

4 )
x En las curvas y cambios de rasante de visibilidad
reducida.

x En todo lugar o circunstancia (trazado o configuracién
del terreno, condiciones meteoroldgicas, niebla, lluvia,
nevada, sol, etc.)en que la visibilidad disponible no sea
suficiente para poder efectuar la maniobra o desistir de
ella una vez iniciada.

x Asimismo, por razén de falta de visibilidad se prohibe,
el adelantamiento detras de un vehiculo que realiza la
misma maniobra, cuando las dimensiones del vehiculo
gue la efectia en primer lugar impiden la visibilidad de la
parte delantera de la via al conductor del vehiculo que le
sigue.

A no ser que los dos sentidos de la circulacion estén
claramente delimitados y la maniobra pueda efectuarse sin
invadir la zona reservada al sentido contrario.
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En los pasos para peatones sefializados como tales,
intersecciones con vias para ciclistas y en los pasos a nivel
y en sus proximidades

OEW "TVS\MQMHEHIW% PEW IRXIRHIVIQSW VIJIV
pasos y a las intersecciones con vias ciclistas, al ser el
adelantamiento una maniobra con al menos dos vehiculos en
movimiento.

Esta prohibicién no sera aplicable:

@

1. En pasos a nivel o sus proximidades:

Cuando el adelantamiento se realice, previa las oportunas
sefales acusticas u 6pticas, a vehiculos de dos ruedas que por
sus reducidas dimensiones no impidan la visibilidad lateral. /

2. En pasos para peatones sefalizados:

Cuando el adelantamiento a cualquier vehiculo se realicea una
velocidad tan suficientemente reducida que permita
detenerse a tiempo, si surgiera peligro de atropello. /
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En las intersecciones y en sus proximidades

Salvo cuando:

7

x Se trate de unaplaza de circulacion giratoria o glorieta.
x El adelantamiento deba efectuarse por la derecha.

X La calzada en que se realice goce de prioridad en la
interseccion y haya sefial expresa que lo indique.

x El adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas.

En los tineles o pasos inferiores y tramos de via afectados
por la sefial <<Tunel>> (S5)

En los tuneles, pasos inferiores y tramos de via afectados por la
sefal «Tanel» (S5) en los que solo se disponga de un carril para el
sentido de circulacion del vehiculo que pretende adelantar.

411




UD10. DESPLAZAMIENTOS
LATERALES.

ADELANTAMIENTOS

Queda prohibido adelantar (Art.8 5.4 del RGC)

Ademas, queda expresamente prohibido adelantar poniendo en
peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido
contrario, incluso si estos ciclistas circulan por el arcén.

2.7. Supuestos excepcionales de ocupacion del sentido
contrario

Casos permitidos por razon del adelantado, en supuestos que
como norma general esta prohibido adelantar

Cuando en un tramo de via en el que esté prohibido el
adelantamiento se encuentre inmovilizado un vehiculo que, en
todo o en parte, ocupe la calzada en el carril del sentido de la
marcha, salvo que la inmovilizacibn venga impuesta por las
necesidades del trafico, podra ser rebasado, aunque para ello haya
gue ocupar la parte de la calzada reservada al sentido contrario,
después de haberse cerciorado de que se puede realizar la
maniobra sin peligro.

Con idénticos requisitos a los sefialados para rebasamientos a
vehiculos inmovilizados, se podra adelantar a:

4 A

X Bicicletas.
x Ciclos.
x Ciclomotores.

Peatones.

x

X Animales y vehiculos de traccién animal.

\ J

Cuando por la velocidad a que circulen puedan ser adelantados sin
riesgo para ellos ni para la circulacion en general.
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Igualmente, en las circunstancias sefaladas para el rebasamiento,
todo vehiculo que encuentre cualquier obstaculo en su camino que
le obligue a ocupar el espacio dispuesto para el sentido contrario
de su marcha podra rebasarlo, siempre que se haya cerciorado de
gue puede efectuarlo sin peligro.

La misma precaucion se observara cuando el obstaculo o el
vehiculo inmovilizado se encuentren en un tramo de via en el que
esté permitido el adelantamiento.

ANEXO.Algunas consideraciones sobre la maniobra de

adelantamiento

El adelantamiento es una maniobra peligrosa, delicada y compleja
porque:

()

Se altera el orden normal de circulacion ya que, frecuentemente,
hay que invadir la parte de la calzada destinada al sentido
contrario con riesgo de encontrarse con vehiculos que vienen

de frente.
/
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x El conductor que adelanta tiene que medir cuidadosamente
las distancias entre su propio vehiculo y el que va a adelantar,
calcular la distancia y velocidad del que viene en sentido
contrario, tener muy presente la sefalizacion, la posibilidad
de que existan vehiculos ocultos que no se ven porque los
tapa el vehiculo al que se va a adelantar, la existencia de
espacio suficiente para colocarse nuevamente a la derecha,
la velocidad y potencia de su propio vehiculo, etc. /

El comportamiento del conductor del vehiculo adelantado tiene
gran trascendencia para que el adelantamiento se realice en
condiciones de seguridad. /

Por todo ello, todo adelantamiento exige del conductor que lo
realiza mucha prudencia y precaucion, una decision rapida y una
ejecucion precisa y sin vacilaciones.

Una vez matizado el concepto de adelantamiento, veamos el
procedimiento para su ejecucion.

Se distinguen dos fases: una de preparacion y otra de ejecucion.
® PREPARACION

Se debera tener en cuenta la posicion a mantener con el vehiculo
gue se pretende adelantar y también la velocidad propia y la del
vehiculo a adelantar.
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@® EJECUCION

Los pasos a seguir seran (RSM):

1. R < Retrovisor (y observacion): Comprobar hacia delante y
por detras que se puede llevar a cabo.

2. S « Sefalizacion: Advertir el desplazamiento de carril.

3. M e« Maniobra: Realizar el adelantamiento.

Fase de preparacion

Antes de iniciar un adelantamiento que requiera desplazamiento
lateral, el conductor que se proponga adelantar deberd comprobar
gue en el carril que pretende utilizar para el adelantamiento existe
espacio libre suficiente para que la maniobra no ponga en peligro
ni entorpezca a quienes circulen en sentido contrario.

Debera asegurarse, asimismo, de que dispone de espacio
suficiente para reintegrarse a su carril cuando termine el
adelantamiento.

Igualmente debera cerciorarse gue no existe ninguna circunstancia
de las que prohiben adelantar, relacionadas con la visibilidad.

Durante la ejecucion del adelantamiento, el conductor que lo
efectle debera llevar su vehiculo a unavelocidad notoriamente
superior a la del que pretende adelantar.

Si se adopta una posicion para iniciar el adelantamiento muy
cercana respecto al vehiculo que se pretende adelantar, el campo
de vision hacia adelante disminuira ostensiblemente, sobre todo si
ese vehiculo es voluminoso (camidn, autobus, etc.), dificultando la
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comprobacién de los requisitos exigidos en los preceptos
anteriormente citados, resultando la maniobra insegura desde su
MismMo inicio.

Por otra parte, esa misma posicion impedira emprender la
maniobra con una velocidad notoriamente superior, en relacién con
la del vehiculo a adelantar, prolongandose innecesariamente en
tiempo y en espacio recorrido por la zona de sentido contrario.

Lo anteriormente expuesto no debe llevar a lo contrario, es decir, a
adquirir una posicion lejana, pues si bien, la visibilidad hacia
adelante seria Optima, la realizacion de la maniobra seria dilatada
igualmente en tiempo y espacio.

La maniobra hay que ejecutarla con rapidez y en el menor tiempo y
espacio posibles. Para ello, en el caso de conducir un vehiculo de
cambio manual, seleccionaremos la relacibn de marcha que
permita, a la hora de iniciar el desplazamiento a la izquierda, realizar
el adelantamiento con rapidez por tener una reserva de aceleracion
en el motor.

Fase de ejecucion

Esta segunda fase, a su vez, se puede subdividir en dos:

X Ladesviaci 6n alaizquierda de la calzada para adelantar
al vehiculo precedente.

x El posterior desplazamiento al carril derecho , con lo que
se da por concluida la maniobra de adelantar.
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Preguntas test

Pregunta 1

Respuesta correcta: b) Cuando sélo se dispone de un
carril para el sentido de circulacién del vehiculo que
pretende adelantar.

Pregunta 2

Respuesta correcta: a) Cefiirse al borde derecho o
indicar la posibilidad de adelantar.
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[ ]

Pregunta 4

’ Respuesta correcta: b) Falsa. ]
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Ideas clave

Es todo cambio de posicion en la calzada, a derecha o izquierda,
gue implica invadir parcial o totalmente un carril distinto al que se

circulaba. No se considera desplazamiento lateral la correccion de

trayectoria dentro del mismo carril.

RS DM

Realizaciéon de la maniobra:

1. R < Retrovisor (y observacién): Cerciorarse de que se puede
realizar sin alterar el trafico y que las circunstancias y sefiales
lo permiten.

2. S < Sefializacion: Advertir la maniobra con suficiente antelacion
(intermitentes o brazo).

3. M e« Maniobra: Ejecutar la maniobra sin obstaculizar a otros
vehiculos.

Es una de las maniobras mas peligrosas y requiere prudencia,
decision rapida y ejecucién precisa.

No son adelantamientos:

X Rebasamiento: Sobrepasar vehiculos inmovilizados u
obstaculos.

x Circulacion paralela saturada: Cuando la densidad impide
cambiar de carril para adelantar.

x Carriles exclusivos: Avanzar mas rapido por carriles de
maniobras o exclusivos no se considera adelantamiento.

X Grupos de ciclistas: Adelantamientos entre ciclistas en grupo.
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Obligaciones del que adelanta:

X Antes de iniciar: Advertir la maniobra, comprobar que hay

espacio suficiente y que las circunstancias del trafico lo
permiten. No adelantar si no se puede volver al carril derecho
con seguridad.

Durante la maniobra: Mantener velocidad superior y dejar
separacion lateral suficiente (minimo 1,5 metros a ciclos,
ciclomotores 0 conjunto de ellos, peatones y animales,
motocicletas de dos ruedas o vehiculos de traccion animal,
especialmente fuera de poblado).

Después: Reintegrarse al carril derecho tan pronto como sea
posible, de forma gradual y sin obligar a otros a modificar su
trayectoria o velocidad.

X

Cenfirse al borde derecho de la calzada y no aumentar la
velocidad ni dificultar el adelantamiento. Si hay peligro, debe
reducir la velocidad, excepto si el vehiculo adelantante diera
muestras inequivocas de desistir de la maniobra, y hacerlo
conllevara peligro y facilitara su reincorporacion a su mano.

Prohibido adelantar:

X

Por falta de visibilidad (curvas, cambios de rasante, condiciones
meteoroldgicas adversas).

En pasos de peatones, intersecciones con viaspara ciclistas, en
los pasos a nivel y en sus proximidades.

En las intersecciones y en sus proximidades.

En los tuneles o pasos inferiores y tramos de via afectados por
la sefial «Tunel>> (S5) con un solo carril en nuestro sentido.
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x Poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en
sentido contrario, incluso si estos circulan por el arcén.

X A vehiculos que ya estan adelantando si hay que invadir el
sentido contrario.

Supuestos excepcionales de ocupacion del sentido contrario

Se permite rebasar vehiculos inmovilizados u obstaculos, y
adelantar a determinados usuarios (bicicletas, ciclos, ciclomotores,

peatones, animales y vehiculos de traccion animal) aunque para
ello haya que ocupar la parte de la calzada reservada al sentido
contrario, después de haberse cerciorado de que se puede realizar

la maniobra sin peligro.
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El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
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1. Cambio de direccion.
2. Cambio de sentido.

3. Intersecciones.
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1. Cambios de direccion
1.1 Concepto (Articulo 74 del RG Circulacion)

Normas generales

El conductor de un vehiculo que pretendagirar a la derecha o a la
izquierda para:

4 )
x Utilizar via distinta de aquélla por la que circula.

x Tomar otra calzada de la misma via.

x Parasalir de la misma.
\_ J

Debera:

Cerciorarse de que la velocidad y la distancia de los vehiculos que
se acerquen en sentido contrario le permiten efectuar la maniobra
sin peligro, absteniéndose de realizarla de no darse estas
circunstancias.

Advertirlo previamente y con suficiente antelacion a los
conductores de los vehiculos que circulan detras del suyo.

1.2 Ejecucion (Articulo 75 del RG Circulacion)

Para efectuar la maniobra, el conductor:

Advertira su propésito en la forma prevista reglamentariamente.
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Colocacioén

Salvo que la via esté acondicionada o
sefalizada para realizarla de otra
manera, se cefiird todo lo posible al
borde derecho de la calzada, si el
cambio de direccion es a la derecha, y
al borde izquierdo, si es a la izquierda y
la calzada es de un solo sentido.

Si es a la izquierda, pero la calzada por

la que circula es de doble sentido de la
circulacién, se cefiira a la marca longitudinal de separacion entre
sentidos o, si ésta no existiera, al eje de la calzada, sin invadir la
zona destinada al sentido contrario.

Cuando la calzada sea de doble sentido
de circulacion y tres carriles, separados
por lineas longitudinales discontinuas,
debera colocarse en el carril central.

En cualquier caso, la colocacién del
vehiculo en el lugar adecuado se
efectuara con la necesaria antelacion y
la maniobra en el menor espacio y
tiempo posibles.

Si el cambio de direccion es a la izquierda, dejara a la izquierda el
centro de la interseccién, a no ser que ésta esté acondicionada o
sefalizada para dejarlo a su derecha.

En este caso la via no
estd sefalizada, pero si
acondicionada para
realizar el cambio de
direccion siguiendo la
trayectoria azul.
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El cambio de direccidén a la izquierda, esta prohibido cuando no
exista visibilidad suficiente.

Por excepcion, si, por las dimensiones del vehiculo o por otras
circunstancias que lo justificaran, no fuera posible realizar el
cambio de direccion con estricta sujecion a lo dispuesto en el
articulo anterior, el conductor deberd adoptar las precauciones
necesarias para evitar todo peligro al llevarlo a cabo.

En vias interurbanas, los ciclos y ciclomotores de dos ruedas, sino
existe un carril especialmente acondicionado para el giro a la
izquierda, deberan situarse a la derecha, fuera de la calzada
siempre que sea posible, e iniciarlo desde ese lugar.

Para abandonar una autopista,
autovia o cualquier otra via, los
conductores deberan circular
con suficiente antelacion por el
carril mas proximo a la salida y
penetrar lo antes posible en el
carril de deceleracion, si existe.

2. Cambio de sentido

2.1. Concepto

El cambio de sentido de la marcha es una mas de las maniobras
basicas de circulacion.

Consiste en dar media vuelta. Es decir, realizar un giro de 180° para
seguir circulando por la misma via, pero ensentido contrario al que
llevaba. Por consiguiente, cuando el conductor de un vehiculo
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circula por una calzada y realiza un giro de 180°, volviendo por la
zona destinada al sentido contrario a la que circulaba antes de
realizar dicho giro, ha efectuado una maniobra de cambio de
sentido de la marcha.

©
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Esta maniobra consiste en hacer un giro de 180° dentro de la
calzada, es decir, la alteracién que esta maniobra supone, es la
gue acarrea el que un vehiculo se dé la media vuelta dentro de
una calzada.

A veces, los vehiculos consiguen cambiar de sentido sin realizar
propiamente la maniobra de cambio de sentido, por ejemplo:

0 Rodeando una manzana de edificios y volviendo a la calle
de procedencia en sentido opuesto.

o Utilizando un cambio de sentido a distinto nivel.

0 Rodeando una plaza y volviendo en sentido opuesto por
la calle de procedencia. /

El conductor de este
vehiculo, en la plaza,
cambia el sentido de la
marcha, pero realmente
RS VIEPM"E PE
de cambio de sentido de
PE QEVGLE%o
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2.2. Ejecucion de la maniobra (articulo 78 del RG
Circulacion)

El conductor de un vehiculo que pretenda invertir el sentido de su
marcha debera:

e A
x Elegir un lugar adecuado para efectuar la maniobra, de
forma que se intercepte la via el menor tiempo posible.

X Advertir su propésito con las sefiales preceptivas con la
antelacion suficiente .

x Cerciorarse de que no va a poner en peligro u obstaculizar

a otros usuarios de la misma.
\_ Y,

Este conductor debi6
elegir otro lugar para
cambiar de sentido, en el
gue no hubiera tenido
gue realizar marcha
atrds, que para este fin
esta prohibida.

En caso contrario, debera abstenerse de realizar dicha maniobra 'y
esperar el momento oportuno para efectuarla.

@® APLICAR RSM

Se tendra que aplicar la regla de seguridad correspondiente para
la ejecucion de cualquier maniobra. En primer lugar se comprobara
si se puede llevar a cabo, en segundo, se advertira a los demas
conductores y usuarios la intencion de realizarla, y, por ultimo, se
efectuara la maniobra.
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Cuando su permanencia en la calzada, mientras espera para
efectuar la maniobra de cambio de sentido, impida continuar la
marcha de los vehiculos que circulan detras del suyo, deberd salir
de la misma por su lado derecho, si fuera posible, hasta que las
condiciones de la circulacién le permitan efectuarlo.

En base a esta exposicion, y al no estar regulado normativamente,
siempre que se disponga de espacio suficiente para realizar el
cambio de sentido de marcha directamente en un giro de 180°, se
puede efectuar partiendo de una posicion junto al eje longitudinal

de la calzada. Por el contrario, si se comprende que, desde esa
posicion, no existe anchura suficiente para efectuar directamente

el giro de 180°, la situacion sera junto al borde derecho de la
calzada o incluso en el arcén, y desde ahi, tomando las ddidas

precauciones, ejecutar la maniobra.

@® OBSERVACION DE LOS RETROVISORES

Aungue la legislacion no alude explicitamente a que se deban
observar los espejos retrovisores, la observacién previa derivade la
obligacion que tiene el conductor de cerciorarse de que al realizar
la maniobra no va a entorpecer o poner en peligro a otros
conductores y usuarios de la via, para lo cual, indirectamente, se le
esta exigiendo que observe, que se informepreviamente, y para ello
debera utilizar los espejos retrovisores.

Otra norma que, también de forma indirecta e implicita obliga a
mirar los espejos retrovisores es la que ordena advertir la maniobra
a los demas usuarios, con lo cual, para saber si esos usuarios
estan, no queda mas remedio que consultar los espejos
retrovisores
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Como toda maniobra basica al concluir de realizarla se debe
extinguir la sefializacion de la misma, que ha debido mantenerse
durante toda su realizacion, de acuerdo con las normas generales
de las advertencias efectuadas por los conductores.

@® CALZADAS DE SENTIDO UNICO

En los tramos de calzada de sentido Unico, no se permite la
maniobra de cambio de sentido.

2.3. Prohibiciones de cambio de sentido (Articulo 79 del
RG Circulacion)

Se prohibe efectuar el cambio de sentido:

(" )

x En toda situacion que impida comprobar las
circunstancias. (ejemplo, insuficiente visibilidad ).

X En los pasos a nivel.

X En los tuneles, pasos inferiores y tramos de via
EJIG XEHS Wsehd Minél E6o”

x En las autopistas y autovias, salvo en los lugares
habilitados al efecto.

x En general, en todos los tramos de la via en que esté
prohibido el adelantamiento , salvo que el cambio de
sentido esté expresamente autorizado.
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Por razon de esta ultima prohibicion referida a los tramos de la via

en que esté prohibido el adelantamiento:

4 )

X En los pasos para peatones sefializados como tales, y en
las intersecciones con vias para ciclistas.

x En las intersecciones y en sus proximidades salvo cuando
se trate de una plaza de circulacion giratoria o glorieta o
cuando la calzada en que se realice goce de prioridad de
paso en la interseccion y haya sefal expresa que lo
indique.

3. Intersecciones

3.1. Concepto
Nudo

Zona en la que se cruzan dos 0 mas vias. Se clasifican en enlaces
e intersecciones.

Enlace

Zona en la que dos 0 mas carreteras se cruzan a distinto nivel y en
la que se incluyen los ramales que pueden utilizar los vehiculos
para realizar los movimientos de cambio de una carretera a otra.
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Interseccion

Nudo de la red viaria en el que todos los cruces de trayectorias
posibles, de los vehiculos que los utilizan, se realizan a nivel.

Se entiende por glorieta un tipo especial de interseccion
caracterizado por que los tramos que en €él confluyen se comunican
a través de un anillo en el que se establece una circulacion rotatoria
alrededor de una isleta central.

No son glorietas propiamente dichas las denominadas glorietas
partidas en las que dos tramos, generalmente opuestos, se
conectan directamente a través de la isleta central, por lo que el
trafico pasa de uno a otro y no la rodea.

Paso a nivel

Cruce a la misma altura entre
una via y una linea de
ferrocarril con plataforma
independiente.
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Obra que permite el paso sobre corrientes de agua, depresiones de
terreno o sobre otras vias.

3.3. Paso por intersecciones

En toda interseccibn se pueden distinguir tres fases
completamente diferenciadas:

1. Aproximacion.
2. Posicion de entrada.

3. Franqueo (girando o sin girar).

Fase de aproximacion

La fase de aproximacion sirve para prepararse a abordar la
interseccion a la que se esta llegando. No se puede dar una norma
fija sobre cuando se inicia dicha fase, porque mas que de distancia
a la interseccion hay que hablar de tiempo, de tiempo suficiente
para poder efectuar todas las operaciones necesarias para abordar
la interseccién con seguridad. Por ello, una vez que se domina
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visualmente, desde lejos, la interseccion, se debe iniciar la fase de
aproximacion para actuar con anticipacion.

Fase de posicion de entrada

Esta fase se extendera hasta la posicion de entrada, que es el punto
de interseccion de la via por la que se circula con la transversal.
Para tener una idea mas

exacta de cual es la fase de

posicion de entrada, se

puede decir que es la

posicion en la que se

detendria un vehiculo para

cumplir con una imaginaria

sefal de stop. Si existiera

linea transversal de

detencion, ésta marcaria

dicha posicion.

Fase de franqueo

Una vez rebasada esta
linea comenzara la fase de
franqueo, que como ya se
ha dicho anteriormente,
puede ser girando y sin
girar.

La fase de franqueo
terminara cuando el
vehiculo entre en la nueva
via o haya cruzado la
interseccion.

En adelante, se hablard siempre de realizacion de lamaniobra,
aunqgue en algunos casos ésta no exista (franqueo sin cambiar de
direccion), exclusivamente por razones de simplificacion.
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3.3.1. Fase de aproximacion

Cada vez que se trata de realizar una maniobra basica de
circulaciéon (RSM):

e N
X Lo primero que tiene que hacer el conductor es comprobar
si puede llevar a cabo dicha maniobra.

X A continuacion advertir a los demas usuarios la intencion
de realizarla.

X Y por ultimo, llevarla a cabo. Esta apareciendo, una vez
mas, la regla de seguridad correspondiente, con cuya
aplicacion se afrontard con las maximas garantias de
confianza y seguridad dicha maniobra.

. y,

Esta fase, que sirve para prepararse para abordar la interseccion,
se iniciard con tiempo y espacio bastante para realizar aquellas
operaciones y maniobras previas que nos permitan llegar a la
interseccion en una posicion adecuada y sin entorpecer el trafico.

Es muy importante en esta fase actuar con anticipacion.

La regla paso a paso sera:

RSM © PVO

Retrovisor, Sefal, Maniobra-Posicién, Velocidad y Observacion

Observar el trafico de manera que se adquiera una suficiente
informacion sobre el movimiento de los demas, debiendo
cerciorarse adecuadamente, sobre todo si en esta fase previa
hubiera que realizar algun desplazamiento lateral.
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La observacion se realizara
tanto respecto de los
vehiculos que circulen en
sentido contrario, como de
los que lo hagan en su
mismo sentido, que le
precedan o que le sigan.

No existe una norma
concreta que imponga la
observacion a través de los
espejos retrovisores, pero
no queda mas remedio que
consultarlos para saber si
se encuentran detras otros
vehiculos a cuyos
conductores hay que
advertirles la intencion de
realizar el cambio de
direccion, regla esta que si es de obligado cumplimiento.

Por otra parte, si para seleccionar la posicion adecuada en la
calzada, en relacién con el giro que se va a efectuar, hay que realizar
un desplazamiento lateral, se precisa, asimismo, observar los

retrovisores para comprobar que el carril que se pretende ocupar

esta libre y no se va a cortar la trayectoria de otros vehiculos.

Es muy importante también, comprobar la sefalizacién que regula
la interseccion, a fin de ajustar su posicion y velocidad a lo que
convenga a sus pretensiones de recorrido, si ello no esta prohibido,
siendo de especial importancia observar, ademas de la
sefalizacion vertical, los semaforos y la posibilidad de que
estuviera regulada por agentes, comprobar las marcas viales y en
particular las flechas de sentido o seleccion de carriles.
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Senfializacion. seleccion de lugar y posicion

Segun vayamos 0 no a cambiar de direccion, el lugar apropiado
para franquear la interseccion sera distinto.

Una vez comprobado el trafico y habiéndonos cerciorado de que
podemos, sin peligro, realizar los posibles desplazamientos
laterales para seleccionar una adecuada posicion, se realizaran
éstos con la maxima precaucion y antelacion.

El conductor de un vehiculo que pretenda girar a la derecha o a la
izquierda para utilizar via distinta de aquella por la que circula,
debera advertirlo previamente y con suficiente antelacion. Si el
conductor pretende en la interseccion continuar de frente, no
debera efectuar ninguna sefalizacion.

Si para seleccionar la posicién adecuada, en relacion con el giro que
se vaya a efectuar, o no, es necesario desplazarse previamente de
carril, tendr& que considerar el conductor, después de finalizar ese
desplazamiento, que si se encuentra todavia lejos de la

interseccion, debera extinguir la sefalizacion para evitar

confusiones. Avisando cuando se encuentre mas proximo a la

interseccion del cambio de direccidén que pretende ejecutar.

Si, la distancia a que se encuentra de la interseccion, al terminar el
desplazamiento de carril, es la adecuada, podr4d mantener el
indicador luminoso, comunicando asi su intencion de realizar
seguidamente el cambio de direccion.

Serd dificil que, en esta maniobra, se pueda omitir el aviso; en la
mayoria de los casos, no se podra saber si por la via transversal se
aproximan otros conductores o hay peatones en las esquinas hasta
no estar practicamente en la posicion de entrada, que serd donde
se obtenga suficiente visibilidad.

Esta circunstancia obligara a sefializar, en la fase de aproximacion,
generalmente todos los cambios de direccion porque dicha
sefalizacion sélo podra omitirse cuando se esté seguro de que no
hay usuarios a quien advertir.
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Otro habito muy extendido, es omitir el aviso, por entender que no
hay otra posibilidad.

En esta imagen analizamos las consecuencias por la supresion de
la advertencia.

Los conductores de los vehiculos B y C, al seleccionar un carril con
flechas direccionales que obligan a girar a la derecha, omiten la
sefalizacion, a pesar de tener vehiculos detras, porque estan
obligados a seguir ese camino.

En este caso el vehiculo A, no continua la marcha por la proximidad
del B, al que le tendria que ceder el paso si siguiera de frente. El
conductor del D, que tiene intencion de seguir de frente, al ocultarle
el vehiculo C las marcas viales, piensa que contntdan de frente, por
lo que se mantiene su posicién en la calzada.
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¢, Cual es el resultado obtenido por la omisién del aviso? Una nueva
falta de fluidez y las consiguientes molestias por esa falta de
informacion a los demés usuarios.

Si hubieran sefalizado, el conductor del vehiculo A podria haber
continuado la marcha y con él todos los posibles que estuvieran

detrés. El conductor del vehiculo D, es muy posible, si hubiera visto
los indicadores de direccién hubiera optado por cambiar de carril a
tiempo.

Una vez realizados los dos primeros pasos de la fase de
aproximacion, se inicia el tercero, que es la maniobra de
desplazamiento lateral que generalmente hay que hacer para
seleccionar la posicion correcta para efectuar el cambio de
direccion.

Asi pues, al realizar el desplazamiento lateral correspondiente se
obtendra la posicion adecuada para cambiar de direccion de
acuerdo con lo establecido reglamentariamente.

Una vez seleccionada la correcta posicion, se debera moderar y
adecuar la velocidad para franquear la interseccion de frente, o bien
realizar la maniobra de cambio de direccion, segun se trate.

Es el ultimo paso de la fase de aproximacion. En él los conductores
tendran, principalmente, que mirar hacia la esquina de la derecha o
de la izquierda o a ambas, que le servird para discernir qué
direcciones le esta prohibido seguir o qué movimientos le esta
permitido realizar.

En resumen, al estar realizando la fase de aproximacién a una
interseccion se aplicara la regla de seguridad correspondiente:
retrovisor, sefalizacion, maniobra-posiciéon, velocidad vy
observacion, espaciando debidamente dichos pasos y ejecutando
las correspondientes acciones de acuerdo con el comportamiento
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fijado por las normas citadas en relacion con la clase de franqueo
de la interseccion que se pretenda realizar.

3.3.2. Fase de posicion de entrada
La posicion de entrada es el punto crucial de la interseccion.

Son muchas circunstancias a observar y valorar, y, por ello, no se
debe dispersar la atencion en realizar operaciones que puedan
disminuir la capacidad de observacion.

Es evidente que, si la interseccion se encuentra regulada por
seméaforos, la complejidad se reduce enormemente. Ante el

intervalo verde de un seméaforo o la sefal de via libre de un agente,
poca observacion y valoracion del entorno de la interseccion hay
que hacer; por el oontrario, habrd que estar mas atento a las
circunstancias de la corriente circulatoria. Caso parecido ocurre

ante el intervalo rojo del seméforo y la sefal de alto de un agente
de la circulacion.

Es en esta posicion de entrada y después de esa valoracién cuando
hay que tomar una decision importante, cual es, la de detenerse,
reanudar la marcha o seguir avanzando; todo ello en décimas de
segundos, pues, de lo contrario, se pueden ocasionar situaciores
de conflicto, bien por riesgo, bien por obstaculizacion.

A esta fase, en el caso de que tengamos intencidon de cambiar de
direccioén, debe llegarse con la sefializacidon correspondiente que en
la fase de aproximacion debié ponerse con suficiente antelacion y
mantenerla hasta que completemos el franqueo. Unicamente no
sera necesaria la sefializacion, si continuamos de frente.

La posicién de entrada puede ser estatica si hubiera que detenerse,
o dinamica si se continla la marcha, pero en ambos casos la
posicion desde la que hay que iniciar el franqueo debeser la misma,

es decir, aquella que sin entorpecer la via transversal permita una
maxima zona de vision.
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Si hubiera linea de detencion, sera ante ella, y en caso de que no
exista ante el borde o arista imaginaria de la calzada transversal sin
invadirla con el vehiculo ni tampoco con la carga si ésta sobresale
por delante.

3.3.3. Fase de franqueo

Una vez rebasada la posicion de entrada se inicia la fase de
franqueo que puede realizarse de dos maneras:

( )

x Girando a la derecha o izquierda que es en definitiva la
maniobra de cambio de direccion vy,

x Sin girar, que es cuando sin alterar la direccion se
atraviesa la interseccion para continuar de frente.

Es una tendencia casi generalizada que los conductores, cuando
realizan cambios de direccion a la izquierda, que invadan la zona de
sentido contrario indebidamente, al cortar la trayectoria y pasar por
delante del centro de la interseccion dejando éste, por tanto, a su
derecha, en vez de a la izquierda, como establecen las normas.

Con la entrada en la nueva via terminara la maniobra de cambio de
direccién o el franqueo de la interseccion.
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Preguntas test

Pregunta 1

En una calzada de doble sentido y tres catrriles, ¢.en
gué carril debe colocarse para girar a la izquierda?

a) En el carril derecho.
b) En el carril central.

c) En el carril izquierdo.

I

Pregunta 2
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Pregunta 3

[ ]

Pregunta 4
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Pregunta 5
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Ideas clave

Cambios de direccion

x Definicién: El cambio de direccion consiste en girar a la derecha
0 a la izquierda para tomar otra via, calzada o salir de la misma.

x Normas generales: El conductor debe asegurarse de que puede
realizar la maniobra sin peligro, advirtiéndolo con suficiente
antelacion a los demas conductores.

X Ejecucion:

o Para girar a la derecha, debe cefiirse al borde derecho de la
calzada.

o Para girar a la izquierda, en calzadas de un solo sentido, al
borde izquierdo; en calzadas de doble sentido, junto a la
marca de separacion o el eje, sin invadir el sentido contrario.

o En calzadas de doble sentido y tres carriles, debe colocarse
en el carril central.

o La maniobra debe realizarse con antelaciéon y en el menor
espacio y tiempo posibles.

X Prohibiciones: Esta prohibido el cambio de direccién a la
izquierda cuando no haya visibilidad suficiente.

X Supuestos especiales: Si por dimensiones del vehiculo u otras
circunstancias no es posible realizar la maniobra segun las
normas, se deben extremar las precauciones.

x Ciclos y ciclomotores: En vias interurbanas, deben situarse a la
derecha, fuera de la calzada, para girar a la izquierda si no hay
carril especifico.

x Carril de deceleracion: Para abandonaruna autopista, autovia o
cualquier otra via, se debe circular por el carril mas proximo a la
salida y entrar lo antes posible en el carril de deceleracion.
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x Definicion: Consiste en realizar un giro de 180° para circular en
sentido contrario por la misma via.

X Ejecucion:

o

o

Elegir un lugar adecuado para la maniobra, sefalizarla con
antelacion y asegurarse de no poner en peligro a otros
usuarios.

Aplicar la regla de seguridad: comprobar si se puede realizar,
advertir la maniobra y ejecutarla.

Si se impide la marcha de los vehiculos detras, debe salir por
el lado derecho si es posible.

Es fundamental observar los retrovisores antes y durante la
maniobra.

X Prohibiciones:

(0]

Esta prohibido el cambio de sentido en situaciones sin
visibilidad suficiente, pasos a nivel, tuneles, pasos inferiores,
autopistas y autovias (salvo lugares habilitados), tramos
donde esté prohibido el adelantamiento, pasos para
peatones sefalizados y en intersecciones, salvo
excepciones.

x Concepto: Zona donde se cruzan dos 0 mas vias, clasificAndose
en enlaces (cruces a distinto nivel) e intersecciones (cruces a
nivel).

x Glorieta: Tipo especial de interseccion con circulacion rotatoria
alrededor de una isleta central.

x Paso a nivel: Cruce a la misma altura entre una via y una linea
de ferrocarril.
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x Fases del paso por intersecciones:

1. Aproximacion: Prepararse con antelacion, aplicando la regla
retrovisor, sefial, maniobra, posicidon, velocidad vy
observaciéon (RSM-PVO).

2. Posicién de entrada: Llegar a la posicion adecuada para
detenerse o0 avanzar, segun la sefalizacion y las
circunstancias.

3. Franqueo: Realizar el cruce, girando o siguiendo de frente,
respetando la normativa y la sefializacion.




12.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1.
2.

Normas de prioridad en intersecciones.

Tramos en obras y estrechamientos, paso por puentes y obras
de paso, tramos de gran pendiente.

3. Cruce de pasos a nivel, puentes levadizos y tuneles.

Normas de comportamiento de los conductores respecto de
ciclistas, peatones y animales.

Comportamiento en caso de emergencia.
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El fendmeno del trafico al efectuarse de forma masiva y simultanea,
lleva consigo una serie de problemas que es necesario regular.
Entre ellos esta el establecimiento de un orden de prioridad en los
desplazamientos, que determine qué usuario puede pasar en
primer lugar y cual debe ceder el paso a los demas usuarios en el
caso de que sus trayectorias se encuentren.

Ello en ocasiones viene establecido en funcién del tipo de usuario
(vehiculo, peaton, ciclista, etc.), del tipo de vehiculo con el que se
circule, de la sefalizacién existente o incluso de unas reglas fijas
para toda una serie de supuestos iguales.

Prioridad de Paso. Concepto

Cuando dos vehiculos, o un vehiculo y un peaton o animal han de
pasar por el mismo lugar en el mismo instante, se crea un conflicto
de paso que las sefiales y nhormas de circulacién deben resolver, es
entonces cuando se establece una "prioridad de paso"”, esdecir, el
derecho de uno a pasar antes que otro.
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Normas generales de cesion de paso (Art. 58 RG Circulacién)

El conductor de un vehiculo que haya de ceder el paso a otrono
deberé:

X Iniciar o continuar su marcha o su maniobra.

X Ni reemprenderlas.

Hasta haberse asegurado de que con ello no fuerza al conductor
del vehiculo que tiene la prioridad a modificar bruscamente la
trayectoria o la velocidad del mismo, y ademas debera mostrar con
suficiente antelacion, por su forma de circular, y especialmente con
la reduccion paulatina de la velocidad , que efectivamente va a
cederlo.

No obstruir en intersecciones (Art. 59 RG Circulacion)

Aun cuando goce de prioridad de paso, ningin conductor debera
penetrar con su vehiculo en:

4 )

x Una interseccion.
X Un paso para peatones.

X Un carril para ciclistas.
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Si la situacion de la circulacion es tal que, previsiblemente, pueda
guedar detenido de forma que impida u obstruya la circulacion
transversal.

Aun cuando tenga preferencia de
paso, ningun conductor debe
entrar con su vehiculo en una
interseccion o en un paso para
peatones si, previsiblemente,
puede quedar detenido en ellos
impidiendo u obstruyendo la
circulacién transversal.

El conductor que tenga detenido
su vehiculo en una interseccion
regulada por semaforo,
constituyendo un obstaculo para
la circulacion, debe salir de
aguélla sin esperar a que se
permita la circulacion en la
direccion que se propone tomar,
siempre que al hacerlo no
entorpezca la marcha de los
demas usuarios que avancen en
el sentido permitido.

En todos los supuestos, de prioridad de paso, deberan tenerse en
cuenta, en su caso, las normas antes citadas.

Grupo de ciclistas (23.5.c) LT)

Cuando los conductores de bicicleta circulen en grupo, seran
considerados como una unica unidad movil a los efectos de
prioridad de paso.

1. Normas de prioridad en intersecciones

En las intersecciones la preferencia de paso se verificara siempre
ateniéndose a la sefializacion que la regule.
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Los conductores de vehiculos que se aproximen a una interseccion
regulada por agente de la autoridad encargados de la vigilancia del
trafico deberan detener sus vehiculos, o pasar de acuerdo con lo

gue el agente ordene.

Los conductores de vehiculos que se aproximen a una interseccion
regulada por un agente de la circulaciobn deberan detener sus
vehiculos cuando asi lo ordene éste mediante las sefiales previstas
en elarticulo 141, desarrolladas en elapartado 1 del anexo .

Todo conductor de un vehiculo que se aproxime a una interseccion
regulada por semaforos deberé actuar en la forma ordenada en el
apartado 4 del anexo | respecto a los seméforos circulares para

vehiculos.

Los conductores, en las
intersecciones reguladas
por semaforo, detendran
sus vehiculos, cuando asi
lo indiquen las luces
correspondientes
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Los conductores de los vehiculos

gue se aproximen a una

interseccion sefializada con sefial

de ‘“interseccion con prioridad"”,

previstas en el Catalogo dentro de

PEW “"WI2EPIW HI EHZIVXIRGME HI
TIPMKVS% | "WI2EPIW HI TVMSVMHEH %
tendran prioridad de paso sobre los

vehiculos que circulen por otra via o

procedan de ella.

Dicha prioridad se refiere sélo a la primera interseccion, es decir el
vehiculo gris tiene prioridad sobre el que le sale por su derecha,
pero el amarillo cedera su paso al que se aproxima por dicho lado.

Los conductores de los vehiculos

que circulen por una via regulada

con la sefal de "calzada con

prioridad', previstas en el Catalogo

HIRXVS HI PEW “"WI2EPIW H I
EHZIVXIRGME HI TIPMKVS% ] "WI2EPIW
HI TVMS \eNdriB driaridad de

paso sobre los vehiculos que

circulen por otra via o procedan de

ella hasta que mediante otra

sefializacion se anule dicha

prioridad.

En este supuesto tienen prioridad sobre los vehiculos que se
aproximan por la derecha, tanto el vehiculo gris como el amarillo.
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~ TI*EPIW HI "HIXIRGM-R SFPMKEXSVME% | "G
JR PEW MRXIVWIGGMSRIW HI Z8EW WI2EPM"A"EHE
TEWS% S "HIXIRGM-R SFPMKEXSVME S WXST %o
HIRXVS HI PEW "WI2EPIW HI TVMSVMHEH% | "WI
conductores cederan siempre el paso a los vehiculos que transiten
por la via preferente, cualquiera que sea el lado por el que se
aproximen, llegando a detener por completo su marcha cuando sea

preciso y, en todo caso, cuando asi lo indique la sefal
correspondiente.

En defecto de sefial que
regule la preferencia de paso,
el conductor esta obligado a
cederlo a los vehiculos que
se aproximen por su
derecha, salvo en los
siguientes supuestos:
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4 )
a) Tendran derecho de preferencia de paso los vehiculos que
circulen por una via pavimentada frente a los
procedentes de otra sin pavimentar.

b) Los vehiculos que circulen por railes tienen derecho de
prioridad de paso sobre los demas usuarios.

c) En lasglorietas , los que se hallen dentro de la via circular
tendrdn preferencia de paso sobre los que pretendan
acceder a aquéllas.

d) Los vehiculos que circulen por una autopista o0 autovia
tendran preferencia de paso sobre los que pretenden

acceder a aquélla.
\ J

2. Tramos en obras y estrechamientos, paso por
puentes y obras de paso, tramos de gran
pendiente

Tramos en obras y estrechamientos (Art. 60 RG Circulacion)

En los tramos de la via en los que por su estrechez sea imposible o
muy dificil el paso simultdneo de dos vehiculos que circulen en
sentido contrario, la prioridad de paso sera:

x Conforme a lo que determinen las sefiales .

x Donde no haya sefalizacion expresa al efecto, tendra
derecho de preferencia de paso el que hubiere entrado
primero .
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En caso de duda sobre
quién entro primero, tendra
preferencia el vehiculo
con mayores dificultades
de maniobra, de acuerdo
con el cuadro que figura
mas adelante.

Cuando en una via se

estén efectuando obras de

reparacion, los vehiculos,

caballerias y toda especie de ganado marcharan por el sitio
sefialado al efecto.

Siempre que sea posible efectuarlo sin peligro ni dafio a la obra
realizada, se permitira el paso por el trozo de via en reparacion a los
vehiculos de servicios de policia, extincion de incendios, proteccion
civil y salvamento, y de asistencia sanitaria, publica o privada, que
circulen en servicio urgente y cuyos conductores lo adviertan
mediante el uso de la correspondiente sefalizacién.

En todo caso, cualquier vehiculo que se acerque a una obra de
reparacién de la via y encuentre esperando a otro llegado con
anterioridad y en el mismo sentido, se colocara detras de él, lo mas
arrimado que sea posible al borde de la derecha, y no intentara
pasar sino siguiendo al que tiene delante.

En todos los casos mencionados, los usuarios de la via estan
obligados a segquir las indicaciones del personal destinado a la
regulacion del paso de vehiculos.

Paso de puentes u obras de paso sefializado (Art. 61

RGCirculacion)

El orden de preferencia de paso por puentes u obras de paso cuya
anchura no permita el cruce de vehiculos se realizara:
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x Conforme a la sefializacion que lo regule.

X En caso de encuentro de dos vehiculos que no se puedan
cruzar en puentes u obras de paso en uno de cuyos
extremos se hubiera colocado la sefial de prioridad en
sentido contrario o la de ceda el paso, el que llegue por ese
extremo habra de retroceder para degjar paso al otro.

_ J
En ausencia de sefalizacion, elorden de preferencia entre los
distintos tipos de vehiculos se ajustara al orden de preferencia por
mayores dificultades de maniobra, de acuerdo con el cuadro que
figura mas adelante (Art. 62 RG Circulacién).

Los vehiculos que necesitan autorizacion especial para circular no
podran cruzarse en los puentes, si el ancho de la calzada esinferior

a 6 metros, de suerte que para cada vehiculo pueda contarse con
un ancho de via no inferior a 3 m.
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Tramos de gran pendiente (Art. 63 RG Circulacion)

En los tramos de gran pendiente, la
preferencia de paso, en supuestos
de estrechamiento, la tendra el
vehiculo que circule en sentido
ascendente, salvo si éste pudiera
llegar antes a un apartadero
establecido al efecto.

En caso de duda sobre la

inclinacion de la pendiente o la

distancia del apartadero, se estara

al orden de preferencia que se establece en el orden de prioridad
por dificultad de maniobra de vehiculos (Art. 62 RG Circulacion).

¢, Qué es "gran pendiente" a efectos de prioridad en
estrechamientos?:

X Se entiende por tramos de gran pendiente los que tienen una
inclinacion minima del 7 por 100.

No debe confundirse con el concepto "sensible pendiente "
gue es el que determina la obligacion de dejarlo debidamente
calzado en algunos supuestos al inmovilizar un vehiculo o

conjunto. /

3VHIR HI TVIJIVIRGME IR EYWIRGME HI
HI TVMSVMHEH TSV HMIJMGYPXEH HI ¢

Sin perjuicio de lo que pueda ordenar el agente de la autoridad o, en
Su caso, indicar el personal de obras y el de acompafiamiento de
vehiculos especiales o0 en régimen de transporte especial, el orden
de preferencia entre los distintos tipos de vehiculos cuando uno de

ellos tenga que dar marcha atras es el siguiente:
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( )
1. Vehiculos especiales y en régimen de transporte
especial que excedan de las masas o dimensiones
establecidas en las normas reguladoras de los vehiculos.

2. Conjunto de vehiculos , excepto los contemplados en el
4,

3. Vehiculos de traccién animal .

4. Turismos que arrastran remolques  de hasta 750 kg de
MMA y autocaravanas .

5. Vehiculos destinados al transporte colectivo de viajeros
(autobuses ).

6. Camiones, tractocamiones y furgones
7. Turismos y vehiculos derivados de turismos

8. Vehiculos especiales que no excedan de las masas o
dimensiones establecidas en las normas reguladoras de
los vehiculos, cuadriciclos y cuadriciclos ligeros.

9. Vehiculos de tres ruedas , motocicletas con sidecar y
ciclomotores de 3 ruedas.

10. Motocicletas, ciclomotores de dos ruedas y bicicletas. -2

ruedas .
\_ _J

Cuando se trate de vehiculos del mismo tipo o de supuestos no
enumerados, la preferencia de paso se decidira a favor del que
tuviera que dar marcha atras mayor distancia y, en caso de
igualdad, del que tenga mayor anchura, longitud o masa maxima
autorizada.
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3. Cruce de pasos a nivel, puentes levadizos y
tuneles

El trazado de una via destinada a la circulacion rodada se puede
encontrar a su paso con otras vias de comunicacion, como es el
caso de las vias férreas. Cuando el encuentro tiene lugar al mismo
nivel, entre una via y una linea de ferrocarril con plataforma
independiente, estamos ante un paso a nivel.

En segundo lugar, puede ocurrir que las vias destinadas a la
circulacion rodada tengan que atravesar a su paso rios navegables
0 partes de mar con navegacion y sea necesario habilitar sistemas

gue permitan el paso alternativo de embarcaciones y vehiculos,

atendiendo a determinadas necesidades temporales, como son los

puentes moviles.

En ocasiones las vias de circulacion rodada salvan grandes
distancias mediante tuneles. Se trata de pasos subterraneos
abiertos artificialmente para establecer una comunicacion a través
de un monte, debajo de un rio, etc.

Normas generales sobre pasos a nivel, puentes méviles y tineles

Todos los conductores deben extremar la prudencia y reducir la
velocidad por debajo de la maxima permitida al aproximarse a un
paso a nivel o a un puente movil.

Los usuarios que al llegar a un paso a nivel o a un puente mévil lo
encuentren cerrado o con la barrera o semibarrera en movimiento
deberan detenerse uno detras de otro en el carril correspondiente
hasta que tengan paso libre.




UD12. PRIORIDAD DE PASO

El cruce de la via férrea debera
realizarse sin demora y después de
haberse cerciorado de que, por las
circunstancias de la circulaciéon o

por otras causas, no existe riesgo
de quedar inmovilizado dentro del

paso.

Los pasos a nivel y puentes
moviles estaran debidamente
sefalizados por el titular de la via,
del modo previsto en el RGC.

Los taneles de cualquier longitud y
los pasos inferiores cuya longitud
sea superior a 200 metros estaran
debidamente sefializados.

En los tuneles o pasos inferiores, el conductor debera aplicar
rigurosamente todas las normas de circulacién relativas a ellos
contenidas en este reglamento y especialmente las referidas a la
prohibicion de parar, estacionar, cambiar el sentido de la marcha,
marchar hacia atrds y adelantar. Ademas, debera utilizar el
alumbrado correspondiente.

Distancia de seguridad en los tuneles o pasos inferiores

Cuando no se pretenda
adelantar, debera mantenerse
en todo momento una
distancia de seguridad con el
vehiculo precedente de, al
menos, 100 metros 0 un
intervalo minimo de cuatro
segundos.

En el caso de vehiculos cuya
masa maxima autorizada sea superior a 3.500 kilogramos, la
distancia de seguridad que debera guardar con el vehiculo
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precedente sera de, al menos, 150 metros o un intervalo minimo de
seguridad de seis segundos.

En los tuneles o pasos inferiores con circulacion en ambos
sentidos, esta prohibido el adelantamiento, salvo que exista mas de
un carril para su sentido de circulacion, en los que se podra
adelantar sin invadir el sentido contrario.

En todo momento, los conductores y usuarios que circulen por un
tunel o paso inferior deberan obedecer las indicaciones de los
semaforos y los paneles de mensaje variable, y seguir las
instrucciones que les lleguen a través de megafonia o cualquier
otro medio.

Barreras, semibarreras y semaforos. (Art. 96 RG Circulacion)

Ningun usuario de la via debera
penetrar en un paso a nivel
cuyas barreras o semibarreras
estén atravesadas en la via o
en movimiento para levantarse
0 colocarse atravesadas, o
cuando sus semaforos
impidan el paso con sus
indicaciones de detencion.

Ningun usuario de la via debera penetrar en un paso a nivel
desprovisto de barreras, semibarreras o semaforos, sin antes
haberse cerciorado de que no se acerca ningun vehiculo que circule
sobre railes.

Ningun usuario deberé penetrar en un tinel o paso inferior si en la
boca de éste un semaforo no le permite el paso, con excepcion de
los equipos de los servicios de urgencia, asistencia mecéanica y
conservacion de carreteras.
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Bloqueo de pasos a nivel, puentes moviles y tineles

Detencién de un vehiculo en paso a nivel, puente movil o tunel.
(Articulo 97del RG Circulacién).

Cuando por razones de fuerza mayor quede un vehiculo detenido
en un paso a nivel o se produzca la caida de su carga dentro de
aqueél, el conductor estara obligado a adoptar las medidas

adecuadas para el rapido desalojo de los ocupantes del vehiculo y
para dejar el paso expedito en el menortiempo posible. Si no lo

consiguiese, adoptara inmediatamente todas las medidas a su

alcance para que tanto los maquinistas de los vehiculos que

circulen por railes como los conductores del resto de los vehiculos

gue se aproximen sean advertidos de la existencia del peligro con
la suficiente antelacion.

Las normas contenidas en el apartado anterior seran aplicables, si
concurren las mismas circunstancias, cuando la detencion del
vehiculo o la caida de su carga tenga lugar en un puente mévil.

Si por motivos de emergencia un conductor queda inmovilizado
con su vehiculo dentro de un tinel o paso inferior, debera:
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(" )

a) Apagar el motor , conectar la sefial de emergencia y
mantener encendidas las luces de posicion.

b) Si es posible, dirigir el veh iculo hacia la zona reservada
para emergencia mas proxima en el sentido de su marcha.
De no existir, inmovilizara el vehiculo lo mas cerca posible
al borde derecho de la calzada.

c) Colocar y activar el dispositivo Iluminoso de
prese fializaci 6n de peligro V -16.

d) Solicitar auxilio sin demora a través del poste de socorro
(poste SOS) mas proximo, si existe, y seguir las
instrucciones que a través de él se le hagan llegar.

e) Tanto el conductor como los demas ocupantes
abandonar an el vehiculo, dirigiendose rapidamente al
refugio o salida mas préximos, sin que en ning Un caso
se transite por la calzada si existen zonas excluidas a
la circulacion de veh iculos .

f) Si se trata de una averia que permite la marcha del
vehiculo, debera continuar hasta la salida del tinel o paso
inferior y, si ello no fuera posible, hasta una zona
reservada para emergencia.

. J

En caso de incendio, el conductor aproximara su vehiculo todo lo

posible hacia su derecha para no obstruir el paso a los vehiculos de

emergencia. Apagara el motor y dejara la llave puesta y las puertas
abiertas. Tanto el
conductor como los
demas ocupantes
abandonaran el
vehiculo dirigiéndose
rapidamente al refugio
o salida mas préximos,
en sentido contrario al




UD12. PRIORIDAD DE PASO

del fuego, sin que en ningun caso se transite por la calzada si
existen zonas excluidas a la circulacion de vehiculos.

Si por necesidades de la circulacion un vehiculo queda
inmovilizado en el interior de un tinel o paso inferior, el conductor
y los pasajeros no deben abandonar el vehiculo. En este caso se
debe de conectar la sefial de emergencia temporalmente para
advertir a otros conductores que circulen detrds, mantener
encendidas las luces de posicion y apagar el motor. Debera
detenerse lo mas lejos posible del vehiculo que le precede.

4. Normas de comportamiento de los
conductores respecto de ciclistas, peatones y
animales

Normas generales y prioridad de paso de ciclistas (Art. 64

RGCirculacion)

Los conductores de bicicletas
tienen prioridad de paso respecto a
los vehiculos a motor:

x Cuando circulen por un carril bici , paso para ciclistas
0 arcén debidamente sefializados

x Cuando para entrar en otra via el vehiculo de motor
gire a derecha o izquierda, en los supuestos permitidos, y
haya un ciclista en sus proximidades

X Cuando circulando en grupo , el primero haya iniciado ya
el cruce o haya entrado en una glorieta.
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En los demas casos seran aplicables las normas generales sobre
prioridad de paso entre vehiculos.

Prioridad de paso de los conductores sobre los peatones (Art. 65

RG Circulacion)

Como regla general, y siempre que
sus trayectorias se corten, los
conductores tienen prioridad de paso
para sus vehiculos en la calzada y en
el arcén, respecto de los peatones,
salvo en los casos siguientes:

x En los pasos para peatones debidamente sefalizados.

/

x Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra via
y haya peatones cruzandola, aunque no exista paso para

éstos.
/

x Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que estén
circulando peatones que no dispongan de zona peatonal.

En las zonas peatonales, cuando
los vehiculos las crucen por los
pasos habilitados al efecto, los
conductores tienen la obligacién
de dejar pasar a los peatones
que circulen por ellas.
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También deberan ceder el paso:

{ N\
X A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un
vehiculo de transporte colectivo de viajeros, en una
parada sefializada como tal, cuando se encuentren entre

dicho vehiculo y la zona peatonal o refugio mas préximo.

X A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas
organizadas .

Prioridad de paso de los conductores sobre los animales (Art. 66

RG Circulacion)

Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos,
respecto de los animales, salvo en los casos siguientes:

( N\

a) En lascafiadas debidamente sefalizadas.

b) Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra
via y haya animales cruzandola, aunque no exista paso
para éstos.

c) Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que estén
circulando animales que no dispongan de cafada.

\, J

Las cafiadas o pasos de ganado

de caracter general se

sefalizaran por medio de paneles

complementarios con la

inscripcion «cafiada», que se

colocaran debajo de la sefal

«paso de animales domésticos»,

recogida en el Catalogo dentro de

PEW "WI2EPIW HI EHZIVXIRGME HI TIPMKYV S %o
a la direccion de la circulacion y al lado derecho de esta de forma
facilmente visible para los conductores de los vehiculos afectados.

Dicha sefalizacion deberd ser complementada con las
correspondientes sefiales de limitacion de velocidad.
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5. Comportamiento en caso de emergencia
Obligacion de auxilio. (Art. 129 RG Circulacién)

Los usuarios de las vias que se veanimplicados en un accidente
de trafico, lo presencien o tengan conocimiento de él estaran
obligados a auxiliar o solicitar auxilio para atender a las victimas, si
las hubiera, prestar su colaboracion para evitar mayores peligros o
dafios, restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la
circulacion y esclarecer los hechos.

Todo usuario de la via implicado en un accidente de circulacién
debera, en la medida de lo posible:

X Detenerse de forma que no cree un nuevo peligro para la
circulacién. Y

X Hacerse una idea de conjunto de las circunstancias y
consecuencias del accidente, que le permita establecer un
orden de preferencias, segun la situacion, respecto a las
medidas a adoptar para garantizar la seguridad de la
circulacién, auxiliar a las victimas, facilitar su identidad y
colaborar con la autoridad o sus agentes. /

x Esforzarse por restablecer o mantener la seguridad de la
circulacioén y si, aparentemente, hubiera resultado muerta o
gravemente herida alguna persona o se hubiera avisado a la
autoridad o sus agentes, evitar la modificacion del estado de
las cosas y de las huellas u otras pruebas que puedan ser
Utiles para determinar la responsabilidad, salvo que con ello
se perjudique la seguridad de los heridos o de la circulacion.
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X Prestar a los heridos el auxilio que resulte mas adecuado,
segun las circunstancias, Yy, especialmente, recabar auxilio
sanitario de los servicios que pudieran existir al efecto. /

X Avisar a la autoridad o a sus agentes si, aparentemente,
hubiera resultado herida o muerta alguna persona, asi como
permanecer o volver al lugar del accidente hasta su llegada,
a menos que hubiera sido autorizado por éstos a abandonar
el lugar o debiera prestar auxilio a los heridos o ser él mismo
atendido; no sera necesario, en cambio, avisar a la autoridad
0 a sus agentes, ni permanecer en el lugar del hecho, si sélo
se han producido heridas claramente leves, la seguridad de
la circulacion esta restablecida y ninguna de las personas
implicadas en el accidente lo solicita. /

x Comunicar, en todo caso, su identidad a otras personas
implicadas en el accidente, si se lo pidiesen; cuando sélo se
hubieran ocasionado dafios materiales y alguna parte
afectada no estuviera presente, tomar las medidas
adecuadas para proporcionarle, cuanto antes, su nombre y
direccion, bien directamente, bien, en su defecto, por
intermedio de los agentes de la autoridad. /

x Facilitar los datos del vehiculo a otras personas implicadas
en el accidente, si lo pidiesen. /

Salvo en los casos en que, manifiestamente, no sea necesaria su
colaboracién, todo usuario de la via que advierta que se ha
producido un accidente de circulacion, sin estar implicado en él,
debera cumplimentar, en cuanto le sea posible y le afecten, las
prescripciones establecidas en el apartado anterior, a no ser que se

hubieran personado en el lugar del hecho la autoridad o sus
agentes.
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Preguntas test

Pregunta 1

¢,Qué vehiculos tienen preferencia en una glorieta?
a) Los que estan dentro de la glorieta.
b) Los que van a entrar.

c) Los peatones.

I

Pregunta 2
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Pregunta 4
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Pregunta 5




UD12. PRIORIDAD DE PASO

Ideas clave

La prioridad de paso es el derecho que tiene un usuario de la via
(vehiculo, peatdn, ciclista, etc.) a pasar antes que otro cuando sus
trayectorias se cruzan. Su objetivo es evitar conflictos y garantizar

la seguridad y fluidez del trafico.

El conductor que debe ceder el paso no debe iniciar ni continuar la
marcha hasta asegurarse de que no obliga al otro a modificar
bruscamente su trayectoria o velocidad.

Aunque se tenga prioridad, no se debe entrar en una interseccion si
se prevé gue se va a quedar detenido y se puede obstruir la
circulacion transversal.

Prioridad en Intersecciones

X Intersecciones sefializadas: La preferencia de paso en las
intersecciones se ajustara a la sefalizacion que la regule.

X Intersecciones sin sefalizar: Se debe ceder el paso a los
vehiculos que se aproximen por la derecha, salvo excepciones:

o

o

Via pavimentada frente a no pavimentada.
Vehiculos por railes tienen preferencia.
En glorietas, los que estan dentro tienen preferencia.

En autopistas/autovias, los que circulan por ellas tienen
preferencia.

Situaciones Especiales

X Tramos en obras y estrechamientos: Si no hay sefalizacién,
tiene preferencia el que entrd6 primero. En caso de duda, el
vehiculo con mayores dificultades de maniobra.

X Puentes y obras de paso: Se sigue la sefializacion. Si no la hay,
se aplica el criterio de dificultad de maniobra.
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x Tramos de gran pendiente: Tiene preferencia el vehiculo que
sube, salvo que pueda llegar antes a un apartadero.

Orden de Preferencia por Dificultad de Maniobra

En ausencia de sefalizacion, el orden de preferenciaentre los
distintos tipos de vehiculos cuando uno de ellos tenga que dar
marcha atras es el siguiente:

a) Vehiculos especiales y en régimen de transporte especial que
excedan de las masas o dimensiones establecidas en las
normas reguladoras de los vehiculos.

b) Conjunto de vehiculos, excepto los contemplados en el
parrafo d).

c) Vehiculos de traccién animal.

d) Turismos que arrastran remolques de hasta 750 kilogramos de
masa maxima autorizada y autocaravanas.

e) Vehiculos destinados al transporte colectivo de viajeros.
f) Camiones, tractocamiones y furgones.
g) Turismos y vehiculos derivados de turismos.

h) Vehiculos especiales que no excedan de las masas o
dimensiones establecidas en las normas reguladoras de los
vehiculos, cuadriciclos y cuadriciclos ligeros.

i) Vehiculos de tres ruedas, motocicletas con sidecar y
ciclomotores de tres ruedas.

J) Motocicletas, ciclomotores de dos ruedas y bicicletas.
Prioridad respecto a Ciclistas, Peatones y Animales

X Los ciclistas tienen prioridad cuando circulen por un carril bici,
paso para ciclistas. Cuando para entrar en otra via el vehiculo
de motor gire a derecha o izquierda, en los supuestos
permitidos, y haya un ciclista en sus proximidades. Cuando
circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el cruce o haya
entrado en una glorieta.
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X Los peatones tienen prioridad en los pasos para peatones
debidamente sefializados. Cuando vayan a girar con su vehiculo
para entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aunque no
exista paso para éstos. En las zonas peatonales.

X Los animales tienen prioridad en las cafadas debidamente
sefalizadas. Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar
en otra via y haya animales cruzandola, aunque no exista paso
para éstos. Cuando el vehiculo cruce un arcén por el que estén
circulando animales que no dispongan de cafada.

ar7
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

Concepto de detencion y parada.

Concepto de estacionamiento.

Parada y estacionamiento: su realizacion.

Detenciones por emergencia.

Inmovilizaciones decretadas por los agentes de la autoridad.

Retirada ydeposito del vehiculo.

N o o b~ wDdh P

Tratamiento residual del vehiculo.
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1. Concepto de detencion y parada

Se considera detencion, de acuerdo con el Anexo | del texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial, la inmovilizacion de un vehiculo por emergencia,
por necesidades de la circulacion o para cumplir algin precepto
reglamentario. Segun el mismo Anexo y Ley, parada es la
inmovilizaciéon de un vehiculo durante un tiempo inferior a dos
minutos, sin que el conductor pueda abandonarlo.

1.1 Diferencia entre parada y detencién

Las fundamentales son las siguientes:

a) Laparada es voluntaria , ladetencio n viene impuesta ya
gue esta Ultima es casual y motivada por las necesidades
del trafico, el cumplimiento de las sefiales 0 normas de la
circulacio n, o provocada por alguna emergencia.

b) La parada se realiza, generalmente, abandonando la
corriente circulatoria para quedar situado fuera de ella.
Esto se desprende de las normas que regulan la
colocacion final del vehiculo en esta maniobra y que seran
expuestas mas adelante.

La detencido n se realiza, normalmente, dentro de la
corriente circulatoria , debido a alguna sefial o norma que
la imponga, y solo fuera de ella en algunos casos, cuando
la causa que la origina es una emergencia.

c) La parada no puede exceder de un tiempo maximo
determinado, la detencid n si, porque su duracion depende
de las circunstancias que la motivan. En efecto, al estar la
detencion impuesta por circunstancias de emergencia,
sefiales o normas de la circulaciéon, el tiempo de
inmovilizacion puede ser breve o, por el contrario, dilatado,
segun sean los factores que la originaron.

d) La parada es una maniobra , la detencié n no. )

\_
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Ambos conceptos, en la normativa de trafico son totalmente

diferentes, y por tanto, cada vez que se aluda a uno concreto de
ellos, se debera utilizar el vocablo adecuado, no empleando uno
como sinonimo del otro.

2. Concepto de estacionamiento

Segun el Anexo | de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, estacionamiento es la inmovilizacion de
un vehiculo que no se encuentra en situacion de detencion o de
parada.

2.1 Diferencia entre parada y estacionamiento

Entre estos dos conceptos no tiene que haber posibilidad de
confusién al encontrarse perfectamente definidos, siendo la Gnica
afinidad la voluntariedad del conductor de llevarlos a cabo.

La parada y el estacionamiento, a diferencia de la detencion, nunca
vienen impuestos, siempre son decididos por la propia voluntad del
conductor. La mayor diferencia entre ambos conceptos radica en
el tiempo que transcurre durante la inmovilizacion.

Mientras que el estacionamiento no tiene una duracibn méxima

determinada, a no ser que se realice en una zona de
estacionamiento con horario o tiempo limitado, la parada no debe

exceder de un periodo de tiempo breve, siempre inferior a dos
minutos.

Precisamente, la limitacion de tiempo establecida para la parada
conlleva que toda inmovilizacién voluntaria igual o superior a dos
minutos es un estacionamiento, de acuerdo con su propia
definicion, ya que dicho vehiculo no se encontraria en situacion de
parado o detenido.

Otro error de concepto es estimar que la inmovilizacion voluntaria
gue requiere colocar el vehiculo en un hueco entre otros dos es un
estacionamiento, independientemente del tiempo que dure dicha
inmovilizacion vy, ello, solamente por el mero hecho de situar el
vehiculo, marcha atras, en dicho hueco.
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Dicha inmovilizacion es una parada, a pesar de la maniobra de
marcha atrds para la correcta colocacion del vehiculo, si su
permanencia en esa situacion no llega a dos minutos.

Una vez definidos los conceptos de parada, detencion vy
estacionamiento y expuestas las diferencias existentes entre ellos,
se pasa a sefalar las normas que regulan su ejecucion.

3. Parada y estacionamiento: su realizacion

Al ser maniobras basicas de circulacion una vez mas habra que
recurrir, para su realizacion, a la aplicacién de la regla de seguridad
correspondiente RSM. Asi pues, antes de iniciar estas maniobras
se comprobard (cerciorarse) si pueden realizarse; a continuacion,
se advertird a los demas usuarios, por medio de la sefializacion
luminosa o el brazo, la intencion de realizarlas y, por ultimo, se
llevaran a cabo, seleccionando previamente el lugar y reduciendo la
velocidad progresivamente.

3.1 Lugares en que deben efectuarse

Parada y estacionamiento. Lugares en que deben efectuarse (Art.

90 del RGC)

Debera efectuarse siempre fuera de la calzada, en el lado derecho
de la misma y dejando libre la parte transitable del arcén.
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Solo en las zonas habilitadas para ello.

@

1. Vias urbanas. Doble sentido:

x Cuando en vias urbanas tenga que realizarse en la calzada o
en el arcén, se situara el vehiculo lo mas cerca posible de su
borde derecho. /

2. Vias urbanas. Sentido Unico:

x En las vias urbanas de Unico sentido, se podra situar también
el vehiculo en el lado izquierdo.

Se aplica el mismo criterio que en
las restantes vias de poblado.

En el régimen de parada vy

estacionamiento, debe, asimismo,

observarse lo dispuesto al efecto en
las ordenanzas que dicten las autoridades municipales.
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3.2 Parada y estacionamiento. Colocacion del vehiculo
(Art. 92 del RGC)

La parada y el estacionamiento se realizaran situando el vehiculo
paralelamente al borde de la calzada.

Por excepcion, se permitira otra colocacion cuando las
caracteristicas de la via u otras circunstancias asi lo aconsejen.

Todo conductor que pare o estacione su vehiculo debera hacerlo
de forma que permita la mejor utilizacion del restante espacio
disponible.

Cuando se trate de un vehiculo a motor o ciclomotor y el conductor
tenga que dejar su puesto, debera observar las siguientes reglas
para evitar que pueda ponerse en movimiento en su ausencia:

( )
x Parar el motor y desconectar el sistema de arranque  ,y

si se alejara del vehiculo , adoptar las precauciones
necesarias para impedir su uso sin autorizacion.

x Dejar accionado el freno de estacionamiento

x Enun vehiculo provisto de caja de cambios, dejar colocada
la primera velocidad en pendiente ascendente y la
marcha atras, en descendente |, 0, en su caso, laposicion
de estacionamiento (en vehiculos con cambio
automatico).

x Cuando la parada o el estacionamiento se realicen en lugar
con una sensible pendiente el conductor de:

0 Un vehiculo de mas de 3.500 kg. de M.M.A.

o De un autobus.

o De un conjunto de vehiculos.
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Debera, ademas, dejarlodebidamente
calzado, bien sea por medio de la
colocaciébn de calzos, sin que se
puedan emplear a tales fines
elementos, como piedras u otros no
destinados de modo expreso a dicha
funcion, o bien por apoyo de una de
las ruedas directrices en el bordillo de
la acera, inclinando aquéllas hacia el
centro de la calzada en las pendientes
ascendentes y hacia fuera en las
pendientes descendentes.

Los calzos, una vez utilizados, deberan ser retirados de la via al
reanudar la marcha.

Ordenanzas municipales (Articulo 93 del RGC)

El régimen de parada y estacionamiento en vias urbanas se
regulard por ordenanza municipal, y podran adoptarse las medidas
necesarias para evitar el entorpecimiento del trafico, entre ellas
limitaciones horarias de duracion del estacionamiento, asi como

las medidas correctoras precisas, incluida la retirada del vehiculo o
su inmovilizacién cuando no se halle provisto de titulo que habilite

el estacionamiento en zonas limitadas en tiempo o excedan de la
autorizacion concedida hasta que se logre la identificacion del
conductor.

En ningun caso podran las ordenanzas municipales oponerse,
alterar, desvirtuar o inducir a confusion con los preceptos de este
reglamento.
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3.3 Parada y estacionamiento. Prohibiciones (Art. 94

) B
)
0

1. Queda prohibido parar y estacionar:

a) En las curvas y cambios de rasante de visibilidad
reducida , en sus proximidades y en los tuneles, pasos
inferiores y tramos de vias afectados por la sefial «Tunel».

b) En pasos a nivel, pasos para ciclistas y pasos para
peatones .

c) En los carriles o parte de las vias reservados
exclusivamente para la circulacibn o para el servicio de
determinados usuarios

d) En las intersecciones y en sus proximidades si se
dificulta el giro a otros vehiculo s, oen vias interurbanas,
si se genera peligro por falta de visibilidad

e) Sobre los railes detranvias o tan cerca de ellos que pueda
entorpecerse su circulacion.

f) En los lugares donde se impida la visibilidad de la
sefalizacion a los usuarios a quienes les afecte u obligue a
hacer maniobras.

g) En autopistas y autovias , salvo en las zonas habilitadas
para ello.

h) En los carriles destinados al uso exclusivo del transporte
publico urbano, o en los reservados para las bicicletas .

i) En las zonas destinadas para estacionamiento y parada
de uso exclusivo para el transporte publico urbano

) En zonas sefalizadas para uso exclusivo de
minusvalidos y pasos para peatones . /
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f)
9)

©

2. Queda prohibido estacionar:

En todos los descritos en el apartado anterior en los que esta
prohibida la parada.

En los lugares habilitados por la autoridad municipal como
de estacionamiento con limitacion horaria sin colocar el
distintivo que lo autoriza o cuando, colocado el distintivo, se
mantenga estacionado el vehiculo en exceso sobre el
tiempo maximo permitido por la ordenanza municipal.

Enzonas sefializadas para carga y descarga

En zonas sefializadas para uso exclusivo de
minusvalidos .

Sobre las aceras, paseos y demdas zonas destinadas al
paso de peatones .

Delante de los vados sefalizados correctamente.
Endoble fila .

/
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3.4 Paradas o estacionamientos en lugares peligrosos o
gue obstaculizan gravemente la circulacion

La parada y el estacionamiento deberan efectuarse de tal manera
gue el vehiculo no obstaculice la circulacion ni constituya un riesgo
para el resto de los usuarios de la via, cuidando especialmente la
colocacion del vehiculo y evitar que pueda ponerse en nmovimiento
en ausencia del conductor.

Se consideran paradas o
estacionamientos en lugares
peligrosos o que obstaculizan
gravemente la circulacion los
gue constituyan un riesgo u
obstaculo a la circulacién en los
siguientes supuestos:

( )
a) Cuando la distancia entre el vehiculo y el borde opuesto de

la calzada o una marca longitudinal sobre ella que indique
prohibicion de atravesarla sea inferior a tres metros o, en
cualquier caso, cuando no permita el paso de otros
vehiculos.

b) Cuando se impida incorporarse a la circulacién a otro
vehiculo debidamente parado o estacionado.

c) Cuando se obstaculice la utilizacién normal del paso de
salida o acceso a un inmueble de personas o animales, o
de vehiculos en un vado sefializado correctamente.

d) Cuando se obstaculice la utilizacion normal de los pasos
rebajados para disminuidos fisicos.

e) Cuando se efectle en las medianas, separadores, isletas u
otros elementos de canalizacion del trafico.

f) Cuando se impida el giro autorizado por la sefial
correspondiente.
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Se consideran estacionamientos en lugares peligrosos o que
obstaculizan gravemente la circulacién los que constituyan un
riesgo u obstaculo a la circulacién en los siguientes supuestos:

g) Cuando el estacionamiento tenga lugar en una zona
reservada a carga y descarga, durante las horas de
utilizacio n.

h) Cuando el estacionamiento se efectie en doble fila sin
conductor.

i) Cuando el estacionamiento se efectle en una parada de
transporte publico, sefalizada y delimitada.

j) Cuando el estacionamiento se efectle en espacios
expresamente reservados a servicios de urgencia y
seguridad.

k) Cuando el estacionamiento se efectle en espacios
prohibidos en via publica calificada de atencion preferente,
especificamente sefalizados.

[) Cuando el estacionamiento se efectie en medio de la
calzada.

m) Las paradas o estacionamientos que, sin estar incluidos
en los parrafos anteriores, constituyan un peligro u
obstaculicen gravemente el trafico de peatones, vehiculos
0 animales.

3.5 Puertas y apagado de motor
Puertas (Art. 114 del RGC)

Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes
de su completa inmovilizacion y abrirlas o apearse de aquél sin
haberse cerciorado previamente de que ello no implica peligro o
entorpecimiento para otros usuarios, especialmente cuando se
refiere a conductores de bicicletas.
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Como norma general, se entrara y saldra del vehiculo por el lado
mas proximo al borde de la via y s6lo cuando aquél se halle parado.

Toda persona no autorizada se abstendra de abrir las puertas de
los vehiculos destinados al transporte colectivo de viajeros, asi
como cerrarlas en las paradas, entorpeciendo la entrada de
viajeros.

Apagado de motor (Art. 115 del RGC)

Aun cuando el conductor no abandone su puesto, debera parar el
motor siempre que el vehiculo se encuentre detenido en el interior
de un tanel o en lugar cerrado y durante la carga de combustible.

Todo conductor que se vea obligado a permanecer con su vehiculo
detenido en el interior de un tunel u otro lugar cerrado, por un
periodo de tiempo superior a dos minutos, debera interrumpir el
funcionamiento del motor hasta que pueda proseguir la marcha,
conservando encendido el alumbrado de posicion.

Carga de combustible

Para cargar combustible en el depésito de un vehiculo, éste debe
hallarse con el motor parado.

Los propietarios de aparatos distribuidores de combustibles o

empleados de estos ultimos no podran facilitar los combustibles

para su carga si no esta parado el motor y apagadas las luces de
los vehiculos, los sistemas eléctricos como la radio y los
dispositivos emisores de radiacion electromagnética como los

teléfonos moviles.

En ausencia de los propietarios de aparatos distribuidores de
combustibles o empleados de estos ultimos, el conductor del
vehiculo o, en su caso, la persona que vaya a cargar el combustible
en el vehiculo debera cumplir los mismos requisitos establecidos
en el apartado anterior.
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4. Detenciones por emergencia

Causas

Entre ellas:

x Averia del vehiculo o caida de la carga.
X Malestar fisico de algun ocupante.
x Accidente de tréfico.

x Otras emergencias.

¢Dbnde efectuar la detencion por emergencia? (Arts 5.4, 5.5, 5.6

y 130 del RGC)

Cuando por razones de
emergencia no sea posible
situar el vehiculo fuera de la
calzada y de la parte
transitable del arcén, se
observaran las normas
expuestas anteriormente y las
gue a continuacion se citan,
en cuanto sean aplicables:

@)

X Si por causa de accidente o averia el vehiculo o su carga
obstaculizasen la calzada, los conductores, tras sefalizar
convenientemente el vehiculo o el obstaculo creado,
adoptaran las medidas necesarias para que sea retirado en
el menor tiempo posible, deberan sacarlo de la calzada y
situarlo cumpliendo las normas de estacionamiento siempre

gue sea factible. /
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X Siempre que, por cualquier emergencia, un veliculo quede
inmovilizado en la calzada o su carga haya caido sobre ésta,
el conductor o, en la medida de lo posible, los ocupantes del
vehiculo procuraran colocar uno y otra en el lugar donde
cause menos obstaculo a la circulacion, para lo cual podran,
en su caso, utilizarse, si fuera preciso, el ar@n o la mediana;
asimismo, adoptaran las medidas oportunas para que el
vehiculo y la carga sean retirados de la via en el menor
tiempo posible. /

x En los supuestos a que se refiere el apartado anterior, sin
perjuicio de encender la luz de emergencia si el vetculo la
lleva y, cuando proceda, las luces de posicion y de @libo, en
tanto se deja expedita la via, todo conductor debera emplear
el dispositivo de presefializacion de peligro reglamentario
para advertir dicha circunstancia, salvo que las condiciones
de la circulacién no permitieran hacerlo. Sefal V-16. )

x (Art. 125.2) Si por accidente, averia, malestar fisico de sus
ocupantes u otra emergencia tuviera que inmovilizarse un
vehiculo en una autopista o autovia y fuese necesario
solicitar auxilio, se utilizara el poste de socorro mas préximo,
y si la via no estuviese dotada de este servicio, podra
requerirse el auxilio de los usuarios, sin que ninguno de los
ocupantes del vehiculo pueda transitar por la calzada. /

x El remolque de un veliculo accidentado o averiado solo
deber & realizarse por otro espec ificamente destinado a
este fin . /

x Cuando la emergencia ocurra en un vehiculo destinado al
transporte de mercancias peligrosas se aplicaran, ademas,
sus normas especificas. Y
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Todas las actuaciones que deban desarrollar los servicios de
asistencia mecanica, sanitaria o de cualquier otro tipo de
intervencion deberan regirse por los principios de utilizacion de los
recursos idoneos y estrictamente necesarios en cada caso. El
organismo autonomo Jefatura Central de Trafico o, en su caso, la
autoridad autondémica o local responsable de la regulacion del
trafico, o sus agentes, acordaran la presencia y permanencia en la
zona de intervencion de todo el personal y equipo que sea
imprescindible y garantizara la ausencia de personas ajenas a las
labores propias de la asistencia; ademas, sera la encargada de
sefalar en cada caso concreto los lugares donde deben situarse
los vehiculos de servicios de urgencia o de otros servicios
especiales, atendiendo a la prestacion de la mejor asistencia y
velando por el mejor auxilio de las personas.

La actuacion de los equipos de los servicios de urgencia, asi como
los de asistencia mecanica y los de conservacion de carreteras,
debera procurar en todo momento la menor afectacion posible
sobre el resto de la circulacion, ocupando el minimo posible de la
calzada y siguiendo en todo momento las instrucciones que
imparta el organismo autonomo Jefatura Central de Trafico o, en
su caso, la autoridad autondmica o local responsable de la
regulacion del trafico, o sus agentes.

La detencién, parada o estacionamiento de los vehiculos
destinados a los servicios citados debera efectuarse de forma que
no cree un nuevo peligro, y donde cause menor obstaculo a la
circulacion.

5. Inmovilizaciones decretadas por los agentes de
la autoridad

Los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico
como consecuencia de presuntas infracciones a lo dispuesto en la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, podran adoptar la inmovilizacion del vehiculo en los supuestos
gue se enumeran en los epigrafes siguientes.
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La inmovilizacion del vehiculo se
producira en el lugar sefialado por
los Agentes de la autoridad. A estos
efectos, el Agente podra indicar al
conductor del vehiculo que continte
circulando hasta el lugar designado.

Si un vehiculo, en régimen de alquiler, pudiera ser inmovilizado
debido a uno de los supuestos relacionados con el conductor, en
vez de inmovilizar el vehiculo, se puede sustituir por la prohibicion

de uso del vehiculo por dicho conductor.

5.1 Supuestos relacionados con el conductor

Se podré& proceder ala inmovilizaciéon del vehiculo cuando:

El conductor o el pasajero no hagan uso del casco de
proteccion o de los dispositivos de retencion infantil, en los
casos en que fuera obligatorio. Esta medida no se aplicara a
los ciclistas.

x

X Se conduzca un vehiculo para el que se exige permiso de la
clase C o D, careciendo de la autorizacion administrativa
correspondiente

X Tenga lugar la negativa a efectuar las pruebas para la
deteccion de las posibles intoxicaciones por alcohol o
sustancias estupefacientes o similares o éstas arrojen un
resultado positivo.

X Se observe un exceso en los tiempos de conduccion o una
minoracion en los tiempos de descanso que sean superiores
al 50 por ciento de los tiempos establecidos
reglamentariamente, salvo que el conductor sea sustituido

por otro. /
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5.2 Supuestos relacionados con el vehiculo

a)

b)

d)

f)

g)

h)

©

Se podréa proceder ala inmovilizacion del vehiculo cuando:

El vehiculo carezca de autorizacion administrativa para
circular, bien por no haberla obtenido, porque haya sido
objeto de anulacion o declarada su pérdida de vigencia, o se
incumplan las condiciones de la autorizacion que habilita su

circulacion.

El vehiculo presente deficiencias que constituyan un riesgo
especialmente grave para la seguridad vial.

El conductor o el pasajero no hagan uso del casco de
proteccion o de los dispositivos de retencion infantil, en los
casos que fuera obligatorio. Esta medida no se aplicara a los
ciclistas.

Tenga lugar la negativa a efectuar las pruebas para la
deteccién de alcohol o de la presencia de drogas en el
organismo o éstas arrojen un resultado positivo.

El vehiculo carezca de seguro obligatorio.

Se observe un exceso en los tiempos de conduccién o una
minoracion en los tiempos de descanso que sean superiores
al 50 por ciento de los tiempos establecidos
reglamentariamente, salvo que el conductor sea sustituido
por otro.

Se produzca una ocupacion excesiva del vehiculo que
suponga aumentar en un 50 por ciento el nimero de plazas
autorizadas, excluida la del conductor.

El vehiculo supere los niveles de gases, humos y ruido
permitidos reglamentariamente segun el tipo de vehiculo.
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Se podra proceder ala inmovilizacion del vehiculo cuando
(continuacion):

i) Existan indicios racionales que pongan de manifiesto la

posible manipulacion en los instrumentos de control
(tacdgrafos, imitadores de velocidad).

]) Se detecte que el vehiculo esta dotado de mecanismos o
sistemas encaminados a eludir la vigilancia de los Agentes
de Trafico y de los medios de control a través de captacion

de imagenes. /

5.3 Alzamiento de la inmovilizacion

©

La inmovilizacidn se levantar & en el momento en que cese la
causa que la motivo:

En los supuestos previstos en los parrafos h), i) y j) del cuadro
anterior, la inmovilizacién sélo se levantard en el supuesto de
gue, trasladado el vehiculo a un taller designado por el Agente de
la Autoridad, se certifique por aquél la desaparicion del sistema
0 manipulacion detectada o ya no se superen los niveles
permitidos.

En el supuesto de que el vehiculo carezca de seguro obligatorio,
se estara a lo dispuesto en el texto refundido de la Ley sobre
Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacién Vial, aprobado
por Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre. /
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5.4 Gastos de la inmovilizaciéon

Los gastos que se originen como consecuencia de la
inmovilizacién del vehiculo seran por cuenta del conductor que
cometié la infraccion. En su defecto, seran por cuenta del
conductor habitual o del arrendatario y, a falta de estos, del titular.
Los gastos deberan ser abonados como requisito previo a levantar
la medida de inmovilizacién, sin perjuicio del correspondiente
derecho de defensa y de la posibilidad de repercutirlos sobre la
persona responsable que haya dado lugar a que la Administracion
adopte dicha medida.

En los supuestos previstos en los parrafos h), i) y j), del punto 5.2.
los gastos de la inspeccién correran de cuenta del denunciado, si
se acredita la infraccion.

6. Retirada y depdsito del vehiculo

La Autoridad encargada de la gestion del trafico podra proceder, si
el obligado a ello no lo hiciera, a la retirada del vehiculo de la via 'y
su depdsito en el lugar que se designe.

La Administracién deberd comunicar la retirada y depoésito del
vehiculo al titular en el plazo de 24 horas. La comunicacion se
efectuarq a través de la Direccion Electronica Vial, si el titular
dispusiese de ella.
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6.1 Casos en los que se podra proceder a la retirada del
vehiculo

Se podra proceder a la retirada del vehiculo de la via y su depdésito

en los siguientes casos:

( )

X Siempre que constituya peligro, cause graves
perturbaciones a la circulacion de vehiculos o peatones o
deteriore algun servicio o patrimonio publico.

x En caso de accidente que impida continuar su marcha.

x Cuando, procediendo legalmente la inmovilizacion del
vehiculo, no hubiere lugar adecuado para practicarla sin
obstaculizar la circulacion de vehiculos o personas.

x Cuando, inmovilizado un vehiculo de acuerdo con lo
dispuesto en los epigrafes 5.1y 5.2, no cesasen las causas
gue motivaron la inmovilizacion.

x Cuando un vehiculo permanezca estacionado en lugares
habilitados por la autoridad municipal como zonas de
aparcamiento reservado para el uso de personas con
discapacidad sin colocar el distintivo que lo autoriza.

X Cuando un vehiculo permanezca estacionado en los
carriles o partes de las vias reservados exclusivamente
para la circulacion o para el servicio de determinados
usuarios y en las zonas reservadas a la carga y descarga.

x Cuando un vehiculo permanezca estacionado en lugares
habilitados por la autoridad municipal como de
estacionamiento con limitacion horaria sin colocar el
distintivo que lo autoriza, o cuando se rebase el triple del
tiempo abonado conforme a lo establecido en la
ordenanza municipal.

x Cuando obstaculicen, dificulten o supongan un peligro
para la circulacion.
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6.2 Gastos originados por la retirada

Salvo en los casos de sustraccion u otras formas de utilizacion del

vehiculo en contra de la voluntad de su titular, debidamente
justificadas, los gastos que se originen como consecuencia de la

retirada a la que se refiere el apartado anterior, seran por cuenta

del titular, del arrendatario o del conductor habitual, segun el caso,
que debera abonarlos como requisito previo a la devolucion del

vehiculo, sin perjuicio del derecho de recurso que le asiste y de la
posibilidad de repercutirlos sobre el responsable del accidente, del
abandono del vehiculo o de la infraccién que haya dado lugar a la
retirada.

7. Tratamiento residual del vehiculo

La Administracion competente en materia de gestion del trafico
podra ordenar el traslado del vehiculo a un Centro Autorizado de
Tratamiento de Vehiculos para su posterior destruccion y
descontaminacion.

Con anterioridad a la orden de traslado del vehiculo, la
Administracién requerira al titular del mismo advirtiéndole que, de
no proceder a su retirada en el plazo de un mes, se procedera a su
traslado al Centro Autorizado de Tratamiento.
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7.1 Casos en los que se puede ordenar el traslado

( )

x Cuando hayan transcurrido mas de dos meses desde que
el vehiculo fuera inmovilizado o retirado de la via publica 'y
depositado por la Administracion y su titular no hubiera
formulado alegaciones.

x Cuando permanezca estacionado por un periodo superior
a un mes en el mismo lugar y presente desperfectos que
hagan imposible su desplazamiento por sus propios
medios o le falten las placas de matricula.

x Cuando recogido un vehiculo como consecuencia de
averia o accidente del mismo en un recinto privado su

titular no lo hubiese retirado en el plazo de dos meses.
. J

En el Ultimo supuesto, el propietario o responsable del lugar o
recinto debera solicitar de la Jefatura Provincial de Trafico
autorizacion para el tratamiento residual del vehiculo, A estos
efectos debera aportar la documentacién que acredite haber
solicitado al titular del vehiculo la retirada de su recinto.

En aquellos casos en que se estime conveniente, la Jefatura
Provincial de Tréfico, los d&rganos competentes de las
Comunidades Autbnomas con competencias en materia de trafico,
y el Alcalde o autoridad correspondiente por delegacién, podran
acordar la sustitucion de la destruccion del vehiculo por su
adjudicacion a los servicios de vigilancia y control del trafico,
respectivamente en cada ambito.
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Preguntas test

Respuesta correcta: b) La parada es voluntaria y la
detencion impuesta.

Pregunta 2
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Pregunta 3

[ ]

Pregunta 4
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Ideas clave

Detencién: Inmovilizacion del vehiculo por emergencia,
necesidades de la circulacion o cumplimiento de normas. Es
impuesta, no voluntaria, y suele realizarse dentro de la corriente
circulatoria.

Parada: Inmovilizacidon voluntaria del vehiculo durante menos
de dos minutos, sin que el conductor pueda abandonarlo.
Generalmente se realiza fuera de la corriente circulatoria.

Estacionamiento: Inmovilizacion voluntaria del vehiculo que no
es ni parada ni detencion. No tiene limite de tiempo, salvo en
zonas reguladas.

Realizacion de la parada y el estacionamiento

Deben realizarse aplicando la regla RSM: Réovisor,
Senfalizacion y Maniobra.

En vias interurbanas, siempre fuera de la calzada y en el lado
derecho.

En autopistas y autovias, solo en zonas habilitadas.

En vias urbanas, lo mas cerca posible del borde derecho (o
izquierdo en sentido Unico).

El vehiculo debe quedar paralelo al borde de la calzada, salvo
excepciones.

Si el conductor abandona el puesto, debe apagar el motor,
accionar el freno de estacionamiento y dejar la marcha
adecuada segun la pendiente.

Vehiculos pesados, autobuses o conjuntos deben quedar
calzados en pendiente.
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x Prohibido parar o estacionar en lugares peligrosos: curvas de
visibilidad reducida, tuneles, pasos de peatones, carriles
reservados, doble fila, zonas de carga y descarga, zonas para
personas con discapacidad, etc.

X Las ordenanzas municipales pueden establecer normas
adicionales, pero nunca contradecir el reglamento general.

505




14.



UD14. NORMAS GENERALES
CONDUCTORES Y USUARIOS

VULNERABLES

Indice
El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1.
2.

Normas generales de los conductores.

Normas relativas a usuarios vulnerables de la via: Especial
referencia a peatones, ocupantes de vehiculos de dos ruedas y
conductores de vehiculos de movilidad personal.
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1. Normas generales de los conductores

Conductores (Art. 3 RGCir.)

Se debera conducir con la diligencia y precaucion necesarias para
evitar todo dafio, propio o ajeno, cuidando de no poner en peligro,
tanto al mismo conductor como a los demas ocupantes del
vehiculo y al resto de los usuarios de la via. Queda terminantemenge
prohibido conducir de modo negligente o temerario.

Control del vehiculo o de animales (Art. 17 RGCir.)

Los conductores deberan estar en todo momento en condiciones
de controlar sus vehiculos o animales.

Al aproximarse a otros usuarios de la via, deberan adoptar las
precauciones necesarias para su seguridad, especialmente cuando
se trate de niflos, ancianos, invidentes u otras personas
manifiestamente impedidas.

A los conductores de caballerias, ganados y vehiculos de carga de
traccion animal les esta prohibido llevarlos corriendo por la via en
las inmediaciones de otros de la misma especie o de las personas
gue van a pie, asi como abandonar su conduccion, dejanddes
marchar libremente por el camino o detenerse en él.

Otras obligaciones del conductor (Art. 18 RGCir.)

El conductor de un vehiculo est4 obligado a mantener su propia
libertad de movimientos, el campo necesario de vision y la atencion
permanente a la conduccion, que garanticen su propia seguridad,
la del resto de los ocupantes del vehiculo y la de los demasusuarios
de la via. A estos efectos, debera cuidar especialmente de
mantener la posicion adecuada y que la mantengan el resto de los
pasajeros, y la adecuada colocacién de los objetos o animales
transportados para que no haya interferencia entre el conductor y
cualquiera de ellos.
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Se considera incompatible con la obligatoria atencién permanente

a la conduccion el uso por el conductor con el vehiculo en
movimiento de dispositivos tales como pantallas con acceso a
internet, monitores de television y reproductores de video o DVD.
Se exceptlian, a estos efectos, el uso de monitores que estén a la
vista del conductor y cuya utilizacion sea necesaria para la vision

de acceso o bajada de peatones o para la vusion en vehiculos con

camara de maniobras traseras, asi como el dispositivo GPS.

Queda prohibido conducir y utilizar cascos o auriculares
conectados a aparatos receptores o reproductores de sonido,
excepto durante la correspondiente ensefianza y la realizacién de
las pruebas de aptitud en circuito abierto para la obtencion del
permiso de conduccion de motocicletas de dos ruedas cuando asi
lo exija el Reglamento General de Conductores.

Se prohibe la utilizacion durante la conduccion de dispositivos de
telefonia moévil y cualquier otro medio o sistema de comunicacion,
excepto cuando el desarrollo de la

comunicacién tenga lugar sin

emplear las manos ni usar

cascos, auriculares o]

instrumentos similares.

Quedan exentos de dicha

prohibicion los agentes de la

autoridad en el ejercicio de las funciones que tengan
encomendadas.

Se prohibe que en los vehiculos se instalen mecanismos o
sistemas, se lleven instrumentos o se acondicionen de forma
encaminada a eludir la vigilancia de los agentes de trafico, o que se
emitan o hagan sefales con dicha finalidad, asi como la utilizacion
de mecanismos de deteccion de radar.
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2. Normas relativas a usuarios vulnerables de la
via: Especial referencia a peatones ocupantes de
vehiculos de dos ruedas y conductores de
vehiculos de movilidad personal

Peatones

El peaton aparece definido en el Anexo | del Real Decreto
Legislativo 6/2015 por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley sobre Trafico Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad

Vial(LTSV), como:

@

Peaton:

Es aquella persona que, sin ser conductor, transita a pie por las
vias o terrenos a que serefiere la Ley de Trfico.

Son también peatones quienes empujan o arrastran un coche de
nifio o de una persona con discapacidad o cualquier otro
vehiculo sin motor de pequefias dimensiones, los que conducen
a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas y las personas con
discapacidad que circulan al paso en una silla de ruedas, con o

sin motor.

AN

Circulacion de peatones

Los peatones estan obligados a transitar por la zona peatonal,
salvo cuando ésta no exista 0 no sea practicable; en tal caso,
podran hacerlo por el arcén o, en su defecto, por la calzada, de
acuerdo con las normas que se determinan en este capitulo.
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Sin embargo, aun cuando haya zona peatonal, siempre que adopte
las debidas precauciones, podra circular por el arcén o, si éste no
existe 0 no es transitable, por la calzada:

( )
x El que lleve algun objeto voluminoso o empuje o arrastre

un vehiculo de reducidas dimensiones que no sea de
motor, si su circulacion por la zona peatonal o por el arcén
pudiera constituir un estorbo considerable para los demas
peatones.

x Todo grupo de peatones dirigido por una persona o que
forme cortejo.

x Elimpedido que transite en silla de ruedas con o sin motor,

a velocidad del paso humano.
\_ W,

Todo peaton debe circular por la acera de la derecha con relacion
al sentido de su marcha, y cuando circule por la acera o paseo
izquierdo debe ceder siempre el paso a los que lleven sumano y no
debe detenerse de forma que impida el paso por la acera a los
demas, a no ser que resulte inevitable para cruzar por un paso de
peatones o subir a un vehiculo.

Los que utilicen monopatines, patines o aparatos similares no
podran circular por la calzada, salvo que se trate de zonas, vias 0
partes de estas que les estén especialmente destinadas, y solo
podran circular a paso de persona por las aceras o por las calles
debidamente sefalizadas, sin que en ningdn caso se permita que
sean arrastrados por otros vehiculos.

La circulacion de toda clase de vehiculos en ningln caso debera
efectuarse por las aceras y demas zonas peatonales.
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Fuera de poblado, en todas las vias objeto de la ley, y en tramos de
poblado incluidos en el desarrollo de una carretera que no disponga
de espacio especialmente reservado para peatones, como norma
general, la circulacion de éstos se hara por la izquierda.

No obstante, lo dispuesto en el apartado anterior, la circulacion de
peatones se hara por la derecha cuando concurran circunstancias
gue asi lo justifiquen por razones de mayor seguridad.

En poblado, la circulacibn de peatones podra hacerse por la
derecha o por la izquierda, segun las circunstancias concretas del
tréfico, de la via o de la visibilidad.

No obstante, lo dispuesto en los apartados 1 y 3, deberan circular
siempre por su derecha:

e N
X Los que empujen o arrastren un ciclo o ciclomotor de dos
ruedas, carros de mano o aparatos similares.

x Todo grupo de peatones dirigido por una persona o que
forme cortejo.

x Los impedidos que se desplacen en silla de ruedas, todos
los cuales habran de obedecer las sefiales dirigidas a los
conductores de vehiculos: las de los agentes y semaforos,

siempre; las demas, en cuanto les sean aplicables.
\. y,

La circulacién por el arcén o por la calzada se hara con prudencia,
sin entorpecer innecesariamente la circulacion, y aproximandose
cuanto sea posible al borde exterior de aquéllos. Salvo en el caso
de que formen un cortejo, deberan marchar unos tras otros si la
seguridad de la circulacion asi lo requiere, especialmente en casos
de poca visibilidad o de gran densidad de circulacion de vehiculos.
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Cuando exista refugio, zona peatonal u otro espacio adecuado,
ningun peatdn debe permanecer detenido en la calzada ni en el
arceén, aunque sea en espera de un vehiculo, y para subir a éste, solo
podréa invadir aquélla cuando ya esté a su altura.

Al apercibirse de las sefiales opticas y acusticas de los vehiculos
prioritarios, despejaran la calzada y permaneceran en los refugios
0 zonas peatonales.

Circulacion nocturna de peatones (Art. 123 RGCir.)

Fuera del poblado, entre el ocaso y la salida del sol o en condiciones
meteoroldgicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la
visibilidad, todo peatdn, cuando circule por la calzada o el arcén,
debera ir provisto de un elemento luminoso o retrorreflectante
homologado y que responda a las prescripciones técnicas
contenidas en el Real Decreto 1407/1992, de 20 de noviembre, por
el que se regulan las condiciones para la comercializacion y libre
circulacion intracomunitaria de los equipos de proteccidon
individual, que sea visible a una distancia minima de 150 metros
para los conductores que se le aproximen, y losgrupos de peatones
dirigidos por una persona o que formen cortejo llevaran, ademas,
en el lado mas proximo al centro de la calzada, lasluces necesarias
para precisar su situacion y dimensiones, las cuales seran de color
blanco o amarillo hacia adelante y rojo hacia atras y, en su caso,
podran constituir un solo conjunto.

Pasos para peatones y cruce de calzadas (Art. 124 RGCir.)

En zonas donde existen pasos para peatones, los que se dispongan
a atravesar la calzada deberan hacerlo precisamente por ellos, sin
gue puedan efectuarlo por las proximidades, y cuando tales pasos
sean a nivel, se observaran, ademas, las reglas siguientes:
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x Si el paso dispone de seméforos para peatones,
obedeceran sus indicaciones.

X Si no existiera semaforo para peatones pero la circulacion
de vehiculos estuviera regulada poragente o semaforo, no
penetraran en la calzada mientras la sefal del agente o del
semaforo permita la circulacion de vehiculos por ella.

x En los restantes pasos para peatones sefializados
mediante la correspondiente marca vial, aunque tienen
preferencia, solo deben penetrar en la calzada cuando la
distancia y la velocidad de los vehiculos que se aproximen

permitan hacerlo con seguridad.
g J

Para atravesar la calzada fuera de un paso para peatones, deberan
cerciorarse de que pueden hacerlo sin riesgo ni entorpecimiento
indebido.

Al atravesar la calzada, deben caminar perpendicularmente al eje
de ésta, no demorarse ni detenerse en ella sin necesidad y no
entorpecer el paso a los demas.

Los peatones no podran atravesar las plazas y glorietas por su
calzada, por lo que deberan rodearlas.

Queda prohibida la circulacion de peatones por autopistas y
autovias, salvo en los casos y condiciones que se determinan en
los apartados siguientes. Los conductores de vehiculos que
circulen por autopistas o autovias deberan hacer caso omiso a las
peticiones de pasaje que reciban en cualquier tramo de ellas,
incluidas las explanadas de estaciones de peaje.
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Los conductores tienen prioridad de paso para sus vehiculos,
respecto de los peatones, salvo en los casos siguientes:

4 )

X En los pasos para peatones debidamente sefnalizados.

x Cuando vayan a girar con su vehiculo para entrar en otra
via y haya peatones cruzandola, aunque no exista paso
para éstos.

X Cuando el vehiculo cruce un arc én por el que estén

circulando peatones que no dispongan de zona peatonal.
. J

En las zonas peatonales, cuando los vehiculos las crucen por los
pasos habilitados al efecto, los conductores tienen la obligacién de
dejar pasar a los peatones que circulen por ellas.

También deberan ceder el paso:

( )

X A los peatones que vayan a subir o hayan bajado de un
vehiculo de transporte colectivo de viajeros, en una parada
sefalizada como tal, cuando se encuentren entre dicho
vehiculo y la zona peatonal o refugio mas préximo.

x A las tropas en formacion, filas escolares o comitivas

organizadas.
\. J

Las infracciones a las normas de este precepto tendran la
consideracion de graves.

sils




UD14. NORMAS GENERALES
CONDUCTORES Y USUARIC

VULNERABLES

Ocupantes de vehiculos de dos ruedas

La bicicleta y el ciclomotor han sufrido una importante

transformacion estando su uso en la actualidad afectado por los

vehiculos mas rapidos y pesados con los que debe compartir la via,
adaptando infraestructuras para evitar en lo posible nuevas
situaciones de riesgo y adaptando la normativa para mantener las
posibilidades de disfrute de bicicletas y ciclomotores.

En concreto la bicicleta ha pasado de ser un elemento necesario
para el transporte diario y econémico, a ser un elemento para el
ocio y el disfrute los dias festivos. Actualmente las politicas de las
autoridades municipales, estan fomentando su uso, a veces de
bicicletas movidas exclusivamente por el esfuerzo del usuario, y en
ocasiones ayudadas por un pequefio motor eléctrico.

Algunas definiciones en el Anexo | de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial:

1. Ciclo:
Vehiculo provisto de, al menos, dos ruedas y propulsado
exclusiva o principalmente por la energia muscular de la persona
0 personas que estan sobre el vehiculo, en particular por medio
de pedales. Se incluyen en esta definicion los ciclos de pedaleo

asistido.
/

2. Bicicleta:

Ciclo de dos ruedas.
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3. Ciclomotor:

Tienen la condicion de ciclomotores los vehiculos que se
definen a continuacién:

a) Vehiculo de dos ruedas, con una velocidad maxima por
construccion no superior a 45 km/h y con un motor de
cilindrada inferior o igual a 50 cm3, si es de combustion
interna, 0 bien con una potencia continua nominal
méxima inferior o igual a 4 kW si es de motor eléctrico.

b) Vehiculo de tres ruedas, con una velocidad maxima por
construccion no superior a 45 km/h y con un motor cuya
cilindrada sea inferior o igual a 50 cm? para los motores
de encendido por chispa (positiva), o bien cuya potencia
maxima neta sea inferior o igual a 4 kW para los deméas
motores de combustion interna, o bien cuya potencia
continua nominal méxima sea inferior o igual a 4 kW para
los motores eléctricos.

c) Vehiculos de cuatro ruedas, cuya masa en vacio sea
inferior o igual a 350 kilogramos no incluida la masa de
baterias para los vehiculos eléctricos, cuya velocidad
méxima por construccion sea inferior o igual a 45 km/h, y
cuya cilindrada del motor sea inferior o igual a 50 cm3
para los motores de encendido por chispa (positiva), 0
cuya potencia maxima neta sea inferior o igual a 4 kW
para los demas motores de combustién interna, o cuya
potencia continua nominal maxima sea inferior o igual a
4 kW para los motores eléctricos. /

Algunas definiciones en el Anexo Il del Reglamento General de
Vehiculos:

Ciclo

Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado por el esfuerzo
muscular de las personas que lo ocupan, en particular mediante
pedales o manivelas.
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Ciclo de dos ruedas.

Ciclo, equipado con pedales y con un motor eléctrico auxiliar, de
potencia nominal continua maxima inferior o igual a 250 W, cuya
potencia disminuya progresivamente y que finalmente se
interrumpa antes de que la velocidad del vehiculo alcance los 25
km/h o si el ciclista deja de pedalear.

Ciclo de pedales con pedaleo asistido de dos ruedas.

Tienen la consideraciéon de ciclomotores los vehiculos que se
definen a continuacion:

@® CICLOMOTOR DE DOS RUEDAS

Vehiculo de dos ruedas, provisto de un motor de cilindrada no
superior a 50 cm3, si es de combustion interna, y con una velocidad
maxima por construccion no superior a 45 km/h.

@® CICLOMOTOR DE TRES RUEDAS

Vehiculo de tres ruedas, provisto de un motor de cilindrada no
superior a 50 cmg3, si es de combustion interna, y con una velocidad
maxima por construccion no superior a 45 km/h.

@® CUATRICICLO LIGERO

Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE)
n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero
de 2013, para la categoria L6e.

@® CUATRICICLO PESADO

Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE)
Nn.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero
de 2013, para la categoria L7e.
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Definido conforme a lo dispuesto en el anexo | del Reglamento (UE)
n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero
de 2013, para la categoria L1eA.

Son ciclos disefiados para funcionar a pedal que cuentan con una
propulsion auxiliar cuyo objetivo principal es ayudar al pedaleo y la
potencia de la propulsion auxiliar se interrumpe a una velocidad del
ZILEGYPS OQ L ] TSXIRGME RSOQMREEFR S RIX

H ;

A las bicicletas de pedales de pedaleo asistido le sera de aplicacion
la normativa que afecta a las bicicletas.

Condiciones técnicas de ciclos, bicicletas y ciclomotores

En relacion con los ciclos, el Reglamento General de Vehiculos
indica que:

@

Los ciclos, para poder circular, deberan disponer de:

0 Un sistema adecuado de frenado que actie sobre las
ruedas delanteras y traseras.

o Un timbre, prohibiéndose el empleo de otro aparato
acustico distinto de aquél. /

Ademas, para circular de noche , por tramos de \vias
sefalizados con la sefial de "tinel" o cuando existan condiciones
meteoroldgicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la
visibilidad, los ciclos , exceptuando las bicicletas, deberan
disponer de:

0 Luz de posicion delantera y trasera.

o Catadibptricos traseros y laterales no triangulares.

o Catadioptricos en los pedales. /

519




UD14. NORMAS GENERALES

CONDUCTORES Y USUARIC
VULNERABLES

Las bicicletas, para circular de noche, por tramos de vias
sefalizados con la sefial de «tinel» o0 cuando existan
condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad, deberan disponer de los siguientes
dispositivos: Luz de posicion delantera y trasera, catadioptrico
trasero, y podran disponer de catadioptricos en los radios de las
ruedas y en los pedales. /

Por su parte el Reglamento General de Circulacion, en el parrafo 3
de su articulo 98, determina:

3. Las bicicletas, ademas, estaran dotadas de los elementos
reflectantes que, debidamente homologados, se determinan en el
Reglamento General de Vehiculos, antes mencionados.

Cuando sea obligatorio el uso del alumbrado, los conductores de
bicicletas llevaran, ademas, colocadaalguna prenda reflectante
gue permita a los conductores y demas usuarios distinguirlos a
una distancia de 150 metrossi circulan por via interurbana.

Segun el articulo 21 del Reglamento General de vehiculos:

Todo ciclomotor de dos ruedas debera estar provisto de:

Luz de cruce.

X

Luz de posicion trasera.

x

Luz de frenado.

x

Catadioptrico trasero no triangular.

X

x Catadioptricos en los pedales cuando éstos existan y no sean
retractiles.

x Catadioptricos laterales no triangulares. /




UD14. NORMAS GENERALES
CONDUCTORES Y USUARIOS

VULNERABLES

X

X

Todo ciclomotor de tres ruedas y cuatriciclo ligero debera

estar provisto de :
Luz de cruce.
Luz de posicion delantera.
Luz de posicion trasera.
Luz de frenado.

Un catadioptrico trasero no triangular en los vehiculos con
anchura hasta 1.000

milimetros, a partir de la cual deberan estar equipados de
dos.

Catadidptricos en los pedales cuando éstos existan y no
sean retractiles.

Luces indicadoras de direccién para vehiculos de carroceria

cerrada. /

Todo ciclomotor de dos ruedas puede llevar
Luz de carretera.
Luces indicadoras de direccion.
Luz de posicion delantera.

Catadioptricos delanteros no triangulares.

Luz de la placa trasera de matricula. /
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Todo ciclomotor de tres ruedas y cuatriciclo ligero puede
llevar :

X Luz de carretera.

X Luces indicadoras de direccidn para vehiculos sin carroceria
cerrada.

x Catadidptricos laterales no triangulares.

X Luz de la placa trasera de matricula. /

Los ciclomotores no podran arrastrar remolque o semirremolque
alguno.

En cuanto a laautorizacion para conducir no se precisa ningun tipo
de autorizacién para la conduccion de ciclos o bicicletas ni para las
bicicletas de pedaleo asistido

En relacién con la obligacion de aseguramiento, las bicicletas no
tienen obligacion de estar aseguradas.

El articulo 22 del RG de Vehiculos sefala que los ciclos y las
bicicletas de pedales con pedaleo asistido quedan exceptuados de
obtener la autorizacién administrativa para circular y en lo que
respecta a la matriculacion tampoco tienen que ser matriculados.

En cuanto a los elementos de proteccion, el articulo 118 del
Reglamento General de circulacion dispone respecto de los
conductores de bicicletas y, en su caso, los ocupantes estaran
obligados a utilizar cascos de proteccion homologados o
certificados segun la legislacion vigente, cuando circulen en vias
interurbanas, salvo en rampas ascendentes prolongadas (concepto
gue no esta definido) o por razones médicas que se acreditaran
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mediante el oportuno certificado o en condiciones extremas de
calor.

La Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
MEP IR WY EVX8GYPS XIVGIV T>VVEJS VIJIV
VIWXERXIW IPIQIRXSW HI WIKYVMHEH% HIXIVQM

El conductor y, en su caso, los ocupantes de bicicletas y ciclos en
general estaran obligados a utilizar el casco de proteccién en las
vias urbanas, interurbanas y travesias, en los términos que
reglamentariamente se determine siendo obligatorio su uso por los
menores de dieciséis afios, y también por quienes circulen por vias
interurbanas.

Transporte de personas y remolques en ciclos

En relacion con la acomodacion, los ciclos, que por construccion
no puedan ser ocupados por mas de una persona podran
transportar, no obstante, cuando el conductor sea mayor de edad,
un menor de hasta 7 afios en asiento adicional que habra de ser
homologado.

En cuanto a los remolques podran arrastrar un remolque o
semirremolgque siempre que no superen el 50% de la masa en vacio
del vehiculo tractor y:

(~ )
X La circulacibn sea de dia y en condiciones que no
disminuyan la visibilidad

x Lavelocidad de circulacién se reduzca un 10% respecto de
las genéricas del articulo 48 del Reglamento General de
Circulacion.

x En ningln caso se transporten personas en el vehiculo

remolcado.
\_ Y,

En cuanto al numero de ocupantes, habra que atenerse a lo
dispuesto en la norma de homologacion del vehiculo.
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Los conductores de ciclos y ciclomotores estan sometidos a las

normas generales sobre bebidas alcohdlicas como el resto de los
conductores y obligados a someterse a las pruebas de deteccion
correspondientes, de manera que no podran circular por las vias

objeto de la legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a

motor y seguridad vial con tasa de alcohol en sangre superior a 0'5

gramos por litro, o de alcohol en aire espirado superior a 0'25
QMPMKVEQSW TSV PMXVS O0SW QIRSVIW HI IHEH

Igualmente quedan sometidos a lo dispuesto en el articulo 27 del
Reglamento General de Circulacion sobre estupefacientes,
psicotrépicos, estimulantes u otras sustancias analogas.

Los conductores de bicicletas tienen prioridad de paso respecto a
los vehiculos a motor:

4 )
x Cuando circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o
arcén debidamente sefalizados.

x Cuando para entrar en otra ia el vehiculo de motor gire a
derecha o izquierda, en los supuestos permitidos y haya un
ciclista en sus proximidades.

x Cuando circulando en grupo, el primero haya iniciado ya el
cruce o haya entrado en unaglorieta.
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Por donde circularan
@® UTILIZACION DEARCENES

Segun el articulo 36 del Reglamento General de Circulacion:

(" )

x Entre otros, los conductores de ciclos, ciclomotores,
vehiculos para personas de movilidad reducida o vehiculos
en seguimiento de ciclistas, en el caso de que no exista via
o parte de ella que les esté especialmente destinada,
circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable
y suficiente para cada uno de éstos, y, si no lo fuera,
utilizaran la parte imprescindible de la calzada.

x En los descensos prolongados con curvas, cuando
razones de seguridad lo permitan, los conductores de
bicicletas podran abandonar el arcén y circular por la parte
derecha de la calzada que necesiten.

\ _J

@® CIRCULACION EN PARALELO

Se prohibe gue los vehiculos obligados a circular por el arcén,
circulen en posicién paralela, salvo las bicicletas, que podran
hacerlo en columna de a dos, orillandose todo lo posible al extremo
derecho de la via y colocandose en hilera en tramos sin visibilidad,
y cuando formen aglomeraciones de tréfico.

Excepcionalmente, cuando el arcén sea transitable y suficiente, los
ciclomotores podran circular en columna de a dos por éste, sin
invadir la calzada en ningun caso.

@® CIRCULACION POR AUTOPISTA O AUTOVIA

Se prohibe circular por autopistas y autovias con bicicletas,
ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad reducida. No
obstante, los conductores de bicicletas mayores de 14 afos
podran circular por los arcénes de las autovias, sin invadir la
calzada en ningun caso, salvo que por razones justificadas de
seguridad vial se prohiba mediante la sefializacion
correspondiente.
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Vehiculos de movilidad personal

Vehiculo de una o mas ruedas, dotado de una Unica plaza y
propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por disefio
comprendida entre 6 y 25 km/h.

Solo pueden estar equipados con un asiento o sillin si estan
dotados de sistema de autoequilibrado.

Se excluyen de esta definicion:

( )

X Los vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin.
X Los vehiculos concebidos para competicion.
X Los vehiculos para personas con movilidad reducida.

X Los vehiculos con una tension de trabajo mayor a 100 VCC
0 240 VAC.

\. J/

Esta definicion excluye a los vehiculos para personas con

movilidad reducida, a los juguetes, a las bicicletas de pedales con
TIHEPIS EWMWXMHS | EUYIPPSW ZILE§GYPSW XMT
Reglamento 168/2013 de la UE (ciclos de motor y ciclomotores).

Se trata de un vehiculo, por tanto le afectan las normas generales
de circulacién de vehiculos, no las referidas a peatones.

Los VMP, se excluyen especificamente del concepto vehiculos a
motor, aungque dispongan de motor eléctrico.

Sus conductores, como con cualquier vehiculo, tienen prohibido
circular por las aceras.

El 4° parrafo del articulo 38 del Reglamento General de Circulacién,
concreta:
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()

Se prohibe circular por traves ias, vias interurbanas y autopistas
y autovias que transcurren dentro de poblado con vehiculos de
movilidad personal.

Asimismo, queda prohibida la circulacion de estos vehiculos en
tuneles urbanos .

Dicho esto, queremos recalcar que no pueden circular porv ias
interurbanas .

No se ha regulado su circulacion por arcénes, pero tengamos en
cuenta que les ha sido prohibida la circulacion por vias
interurbanas. /

No estan los Vehiculos de Movilidad Personal, sometidos al
régimen de autorizacién previa para poder conducirlos por las vias
publicas, es decir no requieren permiso ni licencia de conduccion.

Los Vehiculos de Movilidad Personal han sido incluidos como
vehiculos ligeros y estan pendientes de desarrollo reglamentario
para poder circular solo cuando estén en posesién de un seguro
(entrard en vigor antes del 2 de enero de 2026).Segun Ley 5/2025,
de 24 de julio, por la que se modifican el texto refundido de la Ley
sobre responsabilidad civil y seguro en la circulacion de vehiculos
a motor, aprobado por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de
octubre, y la Ley 20/2015, de 14 ¢ julio, de ordenaddn, supervision
y solvencia de las entidades aseguradoras y reaseguradoras.

Alcoholemia

No podran circular por las vias objeto de la legislacion sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial los conductores
de vehiculos ni los conductores de bicicletas con una tasa de
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alcohol en sangre superior a 0,5 gramos por litro, o de alcohol en
aire espirado superior a 0,25 miligramos por litro.

En ningun caso elconductor menor de edad podré circular por las
vias con unatasa de alcohol en sangre superior a 0 gramos por litro
o de alcohol en aire espirado superior a 0 miligramos por litro.

Los usuarios de vehiculos de movilidad personal tienen la
obligacion de someterse a las pruebas de alcohol y drogas, siendo
sancionados, con la misma cuantia econdmica que si condujeran
otro vehiculo, en caso de sobrepasar las tasas de alcohol (500 o

* IR JYRGM-R HI PE XEWE S IR GEWS HI UY
drogas en el organismo del conduct SV .

En caso de negarse a someterse a dichas pruebas, en principio y
salvo que la Fiscalia competente de la provincia pueda establecer
otros criterios de cara a una posible imputacion por delito tipificado

en el articulo 379.2 del Cédigo Penal eque siempre seran de
aplicacion preferente- serdn denunciados como infraccion
administrativa.

Si el conductor da positivo a alcohol o droga, el VMP se inmoviliza,
tal y como ocurre con el resto de vehiculos.

Auriculares, teléfonos moéviles

Se consideraincompatible con la obligatoria atencion permanente
a la conduccién el uso por el conductor con el vehiculo en
movimiento de dispositivos tales como pantallas con acceso a
internet, monitores de television y reproductores de video o DVD.

Queda prohibido conducir y utilizar cascos o0 auriculares
conectados a aparatos receptores o0 reproductores de sonido
(Art. 18.2. del RGQr). En caso de ser detectados se les denunciara
por este precepto con 200 -

Se prohibe la utilizacién durante la conduccién de dispositivos de
telefonia mévil y cualquier otro medio o sistema de comunicacion,
excepto cuando el desarrollo de la comunicacion tenga lugar sin
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emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos
similares

Al tratarse de conductores de vehiculos, tienen prohibido conducir
haciendo uso manual del teléfono maovil o de cualquier otro sistema
de comunicacion (Art. 18.2. del RGGr). La sancidn seria de 200

Casco de proteccion o seguridad

El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara obligado
a utilizar casco de proteccibn en los términos que
reglamentariamente se determine. (Art. 47 Ley de Trafico).

A nivel del Estado no hay todavia desarrollo reglamentario, pero la
DGT estd ya trabajando en este desarrollo normativo de forma
conjunta con los ayuntamientos y con los actores implicados.

Conductas sancionables

Los VMP y demés vehiculos ligeros propulsados eléctricamente

sOlo autorizan para transportar a una persona, por lo que la
GMVGYPEGM-R HI HSW TIVWSREW IR :14 IW WEF
multa (articulo 9.1.5.E del RGC).

Se considerara conduccion negligente y por tanto punible cuando

se realice conduccion nocturna sin alumbrado ni prendas o

elementos reflectantes, ya que, en estos casos, el conductor no

adopta la diligencia necesaria para ser visto por el resto de
conductores ni la precaucion necesaria para evitar ponerse en
TIPMKVS OE WERGM-R GSVVIWTSRHMIRXI IW HI
RGC)

Las ordenanzas municipales son las que deben establecer las
prohibiciones relativas a las paradas y estacionamientos de estos
vehiculos.

En los casos de infracciones cometidas por menores de 18 afios,
los padres, tutores, acogedores y guardadores legales o de hecho,
responderan solidariamente de la infraccion cometida por el

menor.
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Condiciones técnicas de vehiculos de movilidad personal

Los vehiculos de movilidad personal requerirdn para poder circular
el certificado de circulacion que garantice el cumplimiento de los
requisitos técnicos exigibles por la normativa nacional e
internacional recogidos en su manual de caracteristicas, asi como
su identificacion.

el manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal
se aprueba por resolucion del director general de trafico.

@

1. Sistema de frenado:

Todos los vehiculos destinados al transporte personal deberan
disponer de dos frenos independientes.

Ademas, los vehiculos de més de 2 ruedas deberan disponer de
freno de estacionamiento. /

2. Visibilidad:

Los vehiculos de movilidad personal deberan estar equipados
de catadioptricos frontales (blanco), en ambos laterales (blanco

o color amarillo auto) y traseros (rojo) . Ademas, la luz de freno
debera estar diferenciada o combinada con la luz trasera.

Mas concretamente, los VMP para transporte de mercancias u
otros servicios deberan llevar reflectantes laterales de color

amarillo auto y traseros de color rojo, en aristas y vértices de la
carga, que permitan sefalizar y distinguir claramente en
situaciones de baja visibilidad tanto la altura como la anchura de

la misma.
/
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3. Avisador acustico:

Ser& obligatorio disponer de un avisador acustico en todo tipo
de VMP vy, en el caso de los destinados amercancias u otros
servicios, deberan llevartambién avisador de marcha atras. /

4. Sistema de estabilizacién en aparcamiento:

Con el objetivo de evitar los VMP caidos en medio de las calles
y guardar un cierto orden en las ciudades, se ha establecido la
obligatoriedad para los VMP con menos de 3 ruedas de
disponer de un sistema de estabilizacion consistente en una
pata de cabra lateral o caballete central mientras estan

aparcados. /
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Preguntas test

Pregunta 1

[ ]

Pregunta 2




UD14. NORMAS GENERALES
CONDUCTORES Y USUARIOS
VULNERABLES

Pregunta 4

Respuesta correcta: ¢) Luz de posicion delantera y
trasera, y catadidptrico trasero.
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Pregunta 5
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@ Ideas clave

-

X Conduccion responsable: Los conductores deben actuar con
diligencia y precaucion para evitar dafios propios y ajenos, y
nunca conducir de forma negligente o temeraria.

x Control del vehiculo: Es obligatorio mantener siempre el control
del vehiculo o animal, adoptando precauciones especiales al
acercarse a usuarios vulnerables como niflos, ancianos o
personas con discapacidad.

Normas relativas a usuarios vulnerables de la via
® PEATONES

x Definicién: Se considera peatén a toda persona que transita a
pie, asi como quienes empujan carritos o conducen ciclos a pie.

x Circulacién: Deben usar la zona peatonal; si no existe, el arcén
o la calzada, siguiendo normas especificas. En vias fuera de
poblado, deben circular por la izquierda; en poblado, pueden
elegir lado segun las circunstancias.

x Seguridad nocturna: De noche o con baja visibilidad, deben
llevar elementos reflectantes visibles a 150 metros.

X Cruce de calzadas: Deben cruzar por pasos de peatones y
obedecer semaforos y sefiales. Esta prohibido cruzar por
glorietas o plazas fuera de los pasos habilitados.

X Prohibiciébn en autopistas/autovias: Los peatones no pueden
circular por estas vias, salvo excepciones muy concretas.

Ocupantes de vehiculos de dos ruedas (bicicletas y ciclomotores)

x Definiciones: Se detallan las caracteristicas de ciclos,
bicicletas, ciclomotores y cuatriciclos ligeros.

X Condiciones técnicas: Deben contar con sistemas de frenado,
timbre y, en condiciones de baja visibilidad, luces vy
catadioptricos.
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Uso del casco: Es obligatorio en vias interurbanas y para
menores de 16 afios en cualquier via.

Prioridad de paso: Los ciclistas tienen prioridad en carriles bici,
pasos para ciclistas, arcénes sefalizados y cuando el vehiculo
a motor gira y hay ciclistas cerca.

Circulacion: Deben circular por el arcén derecho si no hay via
especifica y pueden ir en paralelo en columna de a dos, salvo en
tramos sin visibilidad.

Alcohol y drogas: Se aplican los mismos limites que a otros
conductores (0,5 g/l en sangre, 0,0 para menores de edad).

Conductores de vehiculos de movilidad personal (VMP)

Definicién: Vehiculos de una o mas ruedas, propulsados solo
por motor eléctrico, con velocidad maxima entre 6 y 25 km/h.

Normas de circulacion: Prohibido circular por aceras, vias
interurbanas, autopistas, autovias y tldneles urbanos. Solo
pueden transportar a una persona.

Obligaciones técnicas: Deben contar con certificado de
circulacién, dos frenos independientes, catadiéptricos vy
avisador acustico.

Uso del casco: Sera obligatorio segun lo determine la normativa
estatal y local.

Alcohol y drogas: Mismos limites y sanciones que otros
conductores; si dan positivo, el vehiculo se inmoviliza.

Prohibiciones: No se permite el uso de auriculares ni teléfonos
moviles durante la conduccién. Circular con dos personas es
sancionable.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1.
2.

Las luces de los vehiculos: Finalidad.

Condiciones técnicas de los dispositivos de alumbrado y
sefializacion optica.

3. Sistema de alumbrado.

Inutilizacién o averia irreparable del alumbrado.




UD15. LAS LUCES EN LOS

VEHICULOS |

1. Las luces de los vehiculos: Finalidad

Es indudable que la noche, la entrada en tlneles u otros lugares sin
iluminacion o mal iluminados, o las condiciones meteorolégicas o
ambientales adversas, obligan a utilizar la luz que proporcionan los
faros del vehiculo que no sélo permita circular sino que, al hacerlo,
Nno se cause perjuicio a otros usuarios de la via. Esta circunstancia
aconseja prestar una atencion especial a la utilizacion,
mantenimiento y regulacion de las luces del vehiculo para
conseguir, por un lado, disponer de luz suficiente y, mr otro, no
deslumbrar a quien circula en sentido contrario o en el mismo
sentido.

Para que la conduccién se realice en condiciones de seguridad, no
s6lo para la persona que va al volante de su vehiculo, sino para
todos los demas usuarios de las vias publicas, es necesario ver
bien, lo que se consigue con los dispositivos o sistemas de
alumbrado de que el vehiculo ha de estar dotado.

Se puede establecer que
una primera finalidad de las
luces de los vehiculos es la
de ver. Pero, no se puede
olvidar, que cada vehiculo
en circulacion es, en la
practica, un obstaculo para
los demas. Por ello es muy
importante que pueda ser
percibido, delimitando la situacion del vehiculo, es decir, debe ser
visto.

Por otra parte, el conductor debe comunicarse con los demas
conductores y resto de usuarios de la via, de las variaciones de
posicion en la calzada o alteraciones que vaya por su voluntad o no,
a realizar, y que pueda incidiren los demas, es decir advertir sus
maniobras al resto de usuarios, para lo que se emplean
fundamentalmente las luces de los vehiculos.
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Normas generales

@

1. Todos los vehiculos que circulen entre el ocaso y la salida
del sol o a cualquier hora del dia en los tuneles, pasos
inferiores y tramos de via afectados por la sefial «Tunel» (S-
5) deben llevar encendido el alumbrado que corresponda de
acuerdo con lo que se determina en esta seccion. /

LI

2. Laregulacion de los sistemas de alumbrado que no estén
prohibidos, o en todo lo que no esté expresamente previsto
en la reglamentacion, se ajustara a lo dispuesto en las
normas reguladoras de los vehiculos. /

3. Las bicicletas , ademas, estaran dotadas de los elementos
reflectantes que, debidamente homologados, se determinan
en el Reglamento General de Velculos.

Cuando sea obligatorio el uso del alumbrado, los
conductores de bicicletas llevaran,ademas, colocada alguna
prenda reflectante que permita a los conductores y demas
usuarios distinguirlos a una distancia de 150 metros, si
circulan por via interurbana. /

2. Condiciones técnicas de los dispositivos de
alumbrado y sefalizacion oOptica

Normas generales. Condiciones de funcionamiento

Actualmente, las condiciones técnicas que debe cumplir el
alumbrado de los vehiculos aparecen recogidos en el art. 15 del
Real Decreto 2822/98 de 23 de diciembre por el que se aprueba el
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Reglamento General de Vehiculos, que recoge, entre otras las
siguientes prescripciones:

1. Las luces y dispositivos reflectantes que, siendo dobles,
tengan la misma finalidad, se corresponderan en color e
intensidad y estaran situadas simétricamente, a ser posible,
a la misma distancia de los bordes del vehiculo. /

2. Ninguna luz instalada en un vehiculo seréa intermitente o de
intensidad variable , a excepcion de las indicadas en la
reglamentacion  (indicadores de direccion luz de

emergencia). /

3. Las luces posteriores de posicion deber &n encenderse
automaticamente siempre que el vehiculo tenga encendidas
cualquiera de las de carretera, cruce, delanteras de posicid,
placa posterior de matricula o las antiniebla.

Las luces antiniebla traseras sélo podran encenderse
cuando lo estén también las de carretera, las de cruce o las
antiniebla delanteras.

Las luces de posicion delanteras deben estar encendidas
siempre que lo estén las de cruce, las de carretera o las
antiniebla delanteras.

Estas condiciones no se imponen para las luces de cruce o
las de carretera cuando se utilizan para dar avisos

luminosos. /

541




UD15. LAS LUCES EN LOS

VEHICULOS |

4. Todos los dispositivos de alumbrado y de sefializacion
optica de los vehiculos a motor y remolcados deberan
cumplir las exigencias especificadas en la reglamentacion
que se recoge en el anexo I.

5. No se instalaran en los vehiculos mas luces que las
autorizadas en el Reglamento General de Vehiculos,
prohibiéndose expresamente el uso de pinturas o
dispositivos luminosos o reflectantes no autorizados, salvo
en los supuestos y condiciones previstos en la
reglamentacion que se recoge en los anexos |y XI. /

La Jefatura Central de Tréafico podra autorizar temporalmente, para
la circulacion dentro del territorio nacional y previo informe del
6rgano competente en materia de homologacion de vehiculos, la
instalacion de dispositivos o materiales retrorreflectantes en los
vehiculos ya matriculados con la finalidad de experimentar
mejoras en la seguridad vial. Dicho informe tendra por objeto
comprobar su adecuacion a la normativa nacional e internacional
en la materia y amparara todas las autorizaciones que se concedan
sobre dispositivos o materiales retrorreflectantes que posean las
mismas condiciones técnicas.

3. Sistemas de alumbrado

3.1 Luz de largo alcance o de carretera

Se define como la luz utilizada para alumbrar una distancia larga
de la via por delante del vehiculo.

Segun el Reglamento General de Vehiculos estanobligados a
llevarla, los automdviles en general, las motocicletas, con y sin
sidecar, y los vehiculos de tres ruedas.
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De manera opcional, también podran llevar este tipo de luz, los
ciclomotores de 2 y 3 ruedas y los cuadriciclos ligeros, los tractores
y la maquina automotriz agricola o para obras.

En cuanto al numero de luces, las motocicletas, ciclomotores y
vehiculos de tres ruedas, deberan llevar una o dos (dos para los
vehiculos cuya anchura maxima sobrepase los 1.300 mm), los
tractores y maquinas automotrices llevardn dos o cuatro, y los
automoviles en general deberan llevar un nimero par de luces

Estas luces estaran situadas en la parte delantera del vehiculo. En
las motocicletas con o sin sidecar, si se trata de una luz, estara
situada en el plano longitudinal medio del vehiculo, y si son dos
luces, simétricas con respecto al plano longitudinal medio del

vehiculo. Enlos vehiculos de tres ruedas, si es una luz, en el plano
longitudinal medio del vehiculo, y para los vehiculos con anchura
superior a 1.300 mm en los extremos. Para el resto de vehiculos
automoviles, estaran situadas en los bordes exteriores en funcion

de las respectivas categorias.

Su finalidad es alumbrar suficientemente la via, de noche y en
condiciones de visibilidad normales, hasta una distancia minima,
por delante del vehiculo, de 100 metros. Por consiguiente, su
finalidad principal es ver.
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En cuanto a su utilizacion, todo vehiculo de motor las llevara
encendidas cuando circule a mas de 40 kilometros por hora en los
siguientes casos:

(" )

x Entre el ocaso y la salida del sol, fuera de poblado, por vias
insuficientemente iluminadas, entendiendo por ello
aguellas en las que, con vista normal, en algun punto de su
calzada, no puede leerse la placa de matricula a 10 metros
0 no se distingue un vehiculo pintado de oscuro a 50
metros de distancia.

X A cualquier hora del dia por tuneles, pasos inferiores y
HIQ>W XVEQSW HI Z8E EJIGXEHSW
insuficientemente iluminados.

x Cuando existan condiciones meteorolégicas o
ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad,
como en caso de niebla, lluvia intensa, nevada, nubes de
humo o de polvo o cualquier otra circunstancia analoga.

g J

Este alumbrado deberéa ser sustituido por el de corto alcance o de
cruce tan pronto como se aprecie la posibilidad de producir
deslumbramiento a otro usuario de la misma via o de cualquier otra
via de comunicacion y muy especialmente a los conductores de
vehiculos que circulen en sentido contrario.

La misma precaucion se guardara respecto a los vehiculos que
circulen en el mismo sentido y cuyos conductores puedan ser
deslumbrados por el espejo retrovisor.

En caso de deslumbramiento, el conductor que lo sufra reducira la
velocidad lo necesario, incluso hasta la detencién total, para evitar
el alcance de vehiculos o peatones que circulen en el mismo
sentido.

La luz de largo alcance o de carreterapodra utilizarse aisladamente
o con la de corto alcance.
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Se prohibe su utilizacion siempre que el vehiculo se encuentre
parado o estacionado, asi como el empleo alternativo, en forma de
destellos de luz de largo alcance de carretera y de la luz de corto
alcance o de cruce con finalidades distintas a las previstas.

3.2. Alumbrado de corto alcance o de cruce

Es la luz utilizada para alumbrar la via por delante del vehiculo, sin
deslumbrar ni molestar a los deméas conductores que vengan en
sentido contrario, ni a los demas usuarios de la via. (Anexo X del
RGV).

Segun lo dispuesto Reglamento General de Vehiculos y el
Reglamento General de Circulacionestan obligados a llevarla, los

automoviles en general, las motocicletas con o sin sidecar, los

vehiculos de tres ruedas, tractores, maquina automotriz, siempre

gue sean aptas para circular de noche, y los ciclomotores de dos y
tres ruedas y cuadriciclos ligeros.

En cuanto al niumero de luces, las motocicletas y ciclomotores
llevaran una o dos, los vehiculos de tres ruedas, una o dos, (dos
para vehiculos de mas de 1300 mm), y el resto de los vehiculos
automoviles, dos.

Seran de color blanco, y se situaran en la parte delantera del
vehiculo. En las motocicletas, si es una luz, en el plano longitudinal
medio del vehiculo, y si son dos, simétricas con respecto a dicho
plano. En los vehiculos de tres ruedas, si la anchura essuperior a
1300 mm, en los extremos.
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Para el resto de los vehiculos, se situaran en los bordes exteriores,
en funcion del tipo de vehiculo y la reglamentacion vigente. Para
todos los vehiculos especiales agricolas, la altura de las luces de
cruce podra ser superior a 1,20 metros, siempre queen estos casos
se regulen de forma que su haz ilumine una zona de 25 metros de
longitud, como maximo, por delante del vehiculo.

Su finalidad es alumbrar suficientemente la via, de noche y en
condiciones de visibilidad normales, hasta una distancia minima
por delante del vehiculo de 40 metros, sin deslumbrar ni causar
molestias injustificadas a los conductores y demas usuarios de la
via.

Todo vehiculo de motor y ciclomotor que circule entre el ocasoy la
salida del sol por vias urbanas o interurbanas suficientemente
iluminadas, o a cualquier hora del dia por tuneles, pasos inferiores
y tramos de vias afectados por la sefial «Tunel» (S5)
suficientemente iluminados, llevara encendido, ademas del
alumbrado de posicién, el alumbrado de corto alcance o de cruce.

Igualmente, llevara encendido dicho alumbrado en los poblados,
cuando la via esté insuficientemente iluminada.

Todo vehiculo de motor y ciclomotor debe llevar encendido el
alumbrado de corto alcance o de cruce al circular entre el ocaso y
la salida del sol por vias interurbanas insuficientemente iluminadas
0 a cualquier hora del dia por tineles, pasos inferiores y demas
tramos afectados por la sefial de «Tunel» insuficientemente
iluminados, cuando concurra alguna de las siguientes
circunstancias:

( )
a) No disponer de alumbrado de largo alcance.

b) Circular a velocidad no superior a 40 kildmetros por hora
y no estar utilizando el alumbrado de largo alcance.

c) Posibilidad de producir deslumbramiento a otros usuarios
de la via publica.
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También las deberan llevar encendidas durante el dia, las
motocicletas que circulen por cualquier via objeto de la Ley sobre

Trafico, y los vehiculos, cuando existan condiciones
meteoroldgicas 0 ambientales que disminuyan sensiblemente la
visibilidad, como en caso de niebla, lluvia intensa, nevada, nubes de
humoodepovoo GYEPUYMIV SXVE GMVGYRWXERGME

Las luces de corto alcance pueden utilizarse aislada o
simultdneamente con la luz delantera de niebla o incluso con las de
largo alcance.

3.3. Alumbrado ordinario o de posicion

El Anexo X del RGV, define lduz delantera de posicibn como la

utilizada para indicar la presencia y anchura del vehiculo cuando se
le vea desde delante, laluz trasera de posicion como la utilizada

para indicar la presencia y anchura del vehiculo cuando se le vea
desde detrds, y laluz de posicion lateral como la luz utilizada para

indicar la presencia de un vehiculo cuando se le vea de lado.

Todo vehiculo que circule entre el ocaso y la salida del sol o bajo
las condiciones a las que se refiere el articulo 106 y en el paso por
tuneles, pasos inferiores o tramos de vias afectados por la sefal
«Tunel» (S5) debera llevar encendidas las luces deposicion y, si la
anchura del vehiculo excede de 2,10 metros, también la degalibo.

3.3.a. Alumbrado delantero de posicion

Es obligatorio que lleven este tipo de alumbrado los automoviles en
general, las motocicletas con y sin sidecar, los vehiculos de tres
ruedas, los remolques y semirremolques cuando su anchura sea
superior a 1,60 metros, los tractores agricolas, las maquinas
automotrices y los motocultores aptos para circular de noche, los
remolques agricolas aptos para circular de noche cuando su
anchura exceda de 20 cm por el lado mas desfavorable de la
anchura del tractor, los ciclomotores de tres ruedas y los
cuadriciclo s ligeros, y los ciclos y los vehiculos de traccion animal
cuando sean aptos para circular de noche.
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De forma opcional, podran llevarlo las maquinas automotrices, los
motocultores y los remolques agricolas cuando no sean aptos para
circular de noche, asi como los ciclomotores de dos ruedas.

Seran de color blanco salvo para las maquinas automotrices
agricolas o para obras, en las que podra ser también de color
amarillo selectivo.

En cuanto al nimero de luces, las motocicletas y ciclomotores de
dos ruedas, llevaran una o dos, las motocicletas con sidecar, dos o
tres, pero sélo una en el sidecar, los vehiculos de tres ruedas, una o
dos, (dos para aquellos cuya anchura sea superior a 1300 mm), los
tractores agricolas, maquinas automotrices o0 motocultores, dos o
cuatro, los ciclos y bicicletas aptos para circular de noche, una, y
los vehiculos de traccion animal, una o dos. En el caso de que su
longitud exceda de 6 metros o si la forma, dimensiones o carga del
vehiculo impidiesen la visibilidad de luz Unica, llevaran dos luces, y
los remolques y resto de vehiculos automaviles, dos luces.

Estaran situadas en la parte delantera. En las motocicletas, si es
una luz en el plano longitudinal medio del vehiculo, y si son dos
respetando las reglas de simetria. En las motocicletas con sidecar,
en el exterior, y si hay dos en la moto, simétricas. En todos los
vehiculos de tres ruedas, si la anchura es superior a 1300mm, en
los extremos, y si es una sola luz, en el plano longitudinal medio del
vehiculo. En el resto de los vehiculos a motor, en los bordes
extremos.

Su finalidad es indicar la presencia del vehiculo en condiciones
tales que pueda inferirse al propio tiempo su clase y forma,
permitiendo, en suma, la identificacion del vehiculo.

En cuanto a su utilizacion, deben ser visibles de noche y en
condiciones de visibilidad normales. No deben ser deslumbrantes
ni molestar indebidamente a los demas usuarios de la via publica.
Las debera llevar encendidas todo vehiculo que:
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x Circule entre la puesta y salida del sol o bajo condiciones
meteorolégicas o0 ambientales que  disminuyan
sensiblemente la sensibilidad.

x Circule por tuneles o tramos de via afectados por la sefal
tunel.

X Se encuentre inmovilizado entre la puesta y salida del sol
0 bajo condiciones meteoroldgicas o ambientales que
disminuyan sensiblemente la visibilidad en la calzada o
arcén de una via.

X Se encuentre parado o estacionado ente la puesta y salida
del sol en calzada o arcén de wuna travesia
insuficientemente iluminada, pudiendo sustituirlas por las
de estacionamiento o por las dos de posicion del lado
correspondiente a la calzada cuando se halle estacionado

en linea.
\_ _J

Cuando un vehiculo se encuentre estacionado en vias urbanas, que
no sean travesias, no sera obligatorio que las tenga encendidas
cuando la iluminacién permita a otros usuarios distinguirlo a una
distancia suficiente.

Las luces de posicion delanteras deben estar encendidas siempre
que lo estén las de cruce, las de carretera o las antiniebla
delanteras. Las luces posteriores de posicion deberan encenderse
automaticamente siempre que el vehiculo tenga encendidas
cualquiera de las de carretera, cruce, delanteras de posiciéon, placa
posterior de matricula o las antiniebla.

3.3.b. Alumbrado trasero de posicion

De forma obligatoria deben llevar esta luz, los automdviles en
general, las motocicletas con y sin sidecar, los vehiculos de tres
ruedas, los remolques y semirremolques, los tractores agricolas,
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las maquinas automotrices, los motocultores y los remolques
agricolas cuando sean aptos para circular de noche, los
ciclomotores de dos y tres ruedas y los vehiculos de traccidon
animal.

Podran llevar esta luz, las maquinas automotrices, los
motocultores y los remolques agricolas no aptos para circular de
noche.

En cuanto al niumero de luces, los ciclos y bicicletas aptos para

circular de noche, llevaran una, las motocicletas, vehiculos de tres
ruedas, ciclomotores y vehiculos de traccion animal, una o dos (dos
sin su anchura sobrepasa 1300 mm), las motocicletas con sidecar,

dos o tres, llevando sélo una en el sidecar, y el resto de los vehiculos
dos.

Ser& en todo caso de color rojo, y estaran situadas en la parte
trasera del vehiculo. En los vehiculos de tres ruedas de mas de
1300 mm de anchura, en los extremos, y en las motocicletas
cumpliendo las reglas de simetria. Su finalidad y utilizacién, es la
misma que la de la luz de posicion delantera.

3.3.c. Alumbrado de posicion lateral

Sera obligatoria para los remolques y semirremolques y resto de
los vehiculos automoviles cuya longitud sea mayor de seis metros
excepto en cabinas con bastidor, y opcional en el resto.
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En los vehiculos automoviles el nimero minimo seran dos luces, y
en los remolques y semirremolque, el ndmero vendra dado en
funcion de su longitud.

Serd de color amarillo-auto,
excepto si estan agrupadas,
combinadas 0 mutuamente
incorporadas con un dispositivo
trasero, en cuyo caso podran
también ser de color rojo, y se
situaran en el lateral del vehiculo
uniformemente distribuidas.

Su finalidad y utilizacién seran las mismas que las de la luz de
posicion delantera y trasera.

3.4. Alumbrado de estacionamiento

Definido en el Anexo X del RGV como lauz utilizada para sefalar
la presencia de un vehiculo estacionado en zona edificada.

En tales circunstancias sustituye a las luces de posicion delanteras
y traseras.

Es opcional para automdviles en general, si la longitud del vehiculo
no es mayor de 6 metros y su anchura es menor de 2 (en los demas
esta prohibida).

También podran llevarla los tractores.
Seran dos o cuatro luces, de color blanco por delante, rojo por

detras y amarillo-auto en los laterales, situadas en los bordes
exteriores.

3.5. Luces de circulacion diurna

Las luces de circulacién diurna son unos dispositivos de alumbrado

gue se instalan en la parte delantera del vehiculo para hacerlo mas
visible mientras circula durante el dia, reguladas en la Directiva
2008/89/CE, y por la que los vehiculos fabricados a partir del 7 de
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febrero de 2011 (categorias M1, y N1), tendran que incorporar este
sistema de alumbrado.

Este sistema esta compuesto por dos luces de color blanco que se
colocan en la parte delantera, y se encienden automaticamente
cuando se pone en marcha el vehiculo.

Se podran instalar en los demas vehiculos, siempre que se legalicen
como reforma de acuerdo con el Real Decreto 866/2010.

Constan de dos proyectores que utilizan lamparas halégenas o de

tecnologia led. Su ubicacion en la parte delantera del vehiculo varia
de un fabricante a otro y se pueden situar tanto en la propia éptica

del resto de iluminacion frontal o bien en la parte inferior del

paragolpes.

Su instalacion debe cumplir con la normativa ECE R48 y las luces
con la ECE R87. Su poder de iluminacion es escaso por lo que no
sustituyen en ningln momento a las luces de cruce en caso de

condiciones de baja visibilidad.

Las luces diurnas, al estar disefiadas especificamente para realizar
su cometido entre la salida y la puesta del sol, son mucho mas
eficientes que las de cruce en idénticas condiciones. Tanto la
direccion del haz como su intensidad son diferentes y estan
calculadas para ser vistas aun en condiciones de gran cantidad de
luz solar.

También difieren de las luces de cruce en queestan disefiadas para
consumir muy poco, sobre todo las de tecnologia LED, y ademas,
tener una gran vida util de hasta 10.000 horas.

3.6. Alumbrado de niebla

La luz antiniebla delantera es la luz utilizada para mejorar el
alumbrado de la carretera en caso de niebla, nevada, tormenta o
nube de polvo.

La luz antiniebla trasera es la luz utilizada para hacer el vehiculo
mas visible por detras en caso de niebla densa.
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3.6.a. Alumbrado delantero de niebla

Siempre de forma opcional, pueden llevarla los automoviles en
general, las motocicletas con o sin sidecar, vehiculos de tres
ruedas, tractores agricolas de obras o servicios, y las maquinas
automotrices agricolas o para obras.

En cuanto alnimero, los automoviles en general, los tractores y las
maquinas automotrices llevaran dos, y las motocicletas con o sin
sidecar y los vehiculos de tres ruedas, una o dos.

Emitirdn luz de color amarillo-selectivo o blanco, pero en las
motocicletas con sidecar sera en todo caso blanco.

Estaran situadas en la parte delantera del vehiculo. En los tractores
y maquinas automotrices agricolas se situaran en los bordes
exteriores.

Su finalidad es aumentar la iluminacion de la via por delante del
vehiculo en condiciones climatoldégicas o ambientales adversas

gue reduzcan la visibilidad, y se utilizaran en caso de niebla, lluvia
intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier otra
circunstancia analoga.

También podra utilizarse en vias estrechas con muchas curvas,
entendiéndose por tales las que, teniendo una calzada de 6,50
metros de anchura o inferior, estén sefializadas con sefales que
indiquen una sucesion de curvas proximas entre si.
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Solamente se podra encender en caso de que estén funcionando
las luces de posicion y podra utilizarse aislada o simultdneamente
con las luces de corto alcance o, incluso, con las de largo alcance.
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dispositivos opcionales de alumbrado, compatibles
con los faros principales del vehiculo, que se activan al
tomar una curva iluminandola con mayor intensidad.
En la actualidad, este dispositivo se monta en
diferentes modelos de vehiculos sobre las luces
antiniebla, coexistiendo ambos mecanismos en el
mismo faro del vehiculo., y deben cumplir una
condicion, segun la normativa de los diferentes
reglamentos de Naciones Unidas y de la Unidn
Europea: que no se activen a mas de 40 km/h.
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3.6.b. Alumbrado posterior de niebla

De forma obligatoria, lo llevaran los automéviles en general, y los
remolques y semirremolques, y de forma opcional, las
motocicletas con o sin sidecar, los vehiculos de tres ruedas, los
tractores, y maquinas automotrices.

NUmero de luces

Las maquinas automotrices, llevaran dos, y el resto podran llevar
una o dos luces. Emitiran luz de color rojo.

Se situaran en los automoviles en general, si es una, a la izquierda
o en el centro, y si son dos, en los bordes exteriores. En las
motocicletas, en el plano longitudinal medio, y si son dos,
simétricas.

En los tractores agricolas, si es una a la izquierda, y si son dos a los
laterales, y en la maquina automotriz, en los bordes exteriores.

Su finalidad es hacer mas visible el vehiculo por detrds en
condiciones meteorolégicas o ambientales especialmente
desfavorables que reduzcan ostensiblemente la visibilidad.

La luz antiniebla trasera solamente debera llevarse encendida
cuando las condiciones meteorolégicas o ambientales sean
especialmente desfavorables, como en caso de niebla espesa,
lluvia muy intensa, fuerte nevada o nubes densas de polvo o humo.

El art. 15 del RGV establece quesdlo podran encenderse cuando lo
estén también las de carretera, las de cruce o las antiniebla
delanteras.

3.7. Alumbrado interior

Segun el Anexo X del RGV, efa luz destinada a la iluminacion del
habitaculo del vehiculo en forma tal que no produzca
deslumbramiento ni moleste a los demas usuarios de la via.

Su uso es opcional para los tractores, maquinas automotrices, y
remolques agricolas.
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También pueden llevarlo los automoviles en general. Sinembargo,
Su uso es obligatorio en los automoviles destinados al servicio
publico de viajeros y para los de alquiler sin conductor. El
alumbrado sera de color blanco.

3.8. Luz de trabajo

Es el dispositivo destinado a alumbrar un lugar de trabajo o un
proceso de trabajo.

3.9. Alumbrado de la placa posterior de matricula

Es el dispositivo utilizado para iluminar el lugar en que se colocara
la placa posterior de matricula, pudiendo consistir en distintos
elementos opticos.

Estdn obligados a llevarlo los automoviles en general, las
motocicletas con o sin sidecar, los vehiculos de tres ruedas, los
remolques y semirremolques, tractores, maquinas automotrices,
motocultores, remolques agricolas y vehiculos de traccién animal
aptos para circular de noche.

De manera opcional, podran llevarlo las maquinas automotrices,
los motocultores, y los remolques agricolas no aptos para circular
de noche, asi como los ciclomotores de dos y tres ruedas.

La luz serd blanca y estara situada de forma tal que permita
iluminar la placa. No sera deslumbrante para los demés usuarios
de la via. Debera permitir leer las inscripciones de la matricula de
noche con tiempo claro estando detenido el vehiculo.

Debe entrar en servicio en todo caso que el vehiculo deba tener
encendidas las luces de largo o corto alcance o las de posicion, y
el art. 103 del RGC, establece que todo vehiculo que se encuentre
en condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan
suficientemente la visibilidad, debe llevar siempre iluminada la
placa posterior de matricula y, en su caso, las otras placas o
distintivos iluminados de los que reglamentariamente haya de estar
dotado, teniendo en cuenta sus caracteristicas o el servicio que
preste.
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4. Inutilizacidon o averia irreparable del alumbrado

Si, por inutilizacidon o averia irreparable en ruta del alumbrado
correspondiente, se hubiera de circular con alumbrado de
intensidad inferior, se deberd reducir la velocidad hasta la que
permita la detencion del vehiculo dentro de la zona iluminada.
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Preguntas test

Pregunta 1

De entre los que se indican, ¢Qué vehiculos estan
obligados a llevar luz de largo alcance?

a) Automoviles, motocicletas y vehiculos de tres
ruedas.

b) Solo bicicletas.

c) Solo camiones.

1

Pregunta 2




UD15. LAS LUCES EN LOS

VEHICULOS |

Pregunta 3

Pregunta 4
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Pregunta 5
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@ Ideas clave

-

X Las luces de los vehiculos cumplen tres funciones esenciales:
ver, ser visto y advertir maniobras. Permiten al conductor
circular con seguridad en condiciones de baja visibilidad (noche,
tuneles, meteorologia adversa), ayudan a que el vehiculo sea
percibido por otros usuarios y sirven para comunicar cambios
de posicion o maniobras.

x Eluso del alumbrado es obligatorio entre el ocaso y la salida del
WSP IR XxRIPIW ] IR XVEQSW WI2EPMA"EHSW G

X Las luces dobles deben ser simétricas y de igual color e
intensidad.

X Solo pueden ser intermitentes los indicadores de direccion y la
luz de emergencia.

X Las luces posteriores de posicibn se encienden
automaticamente con otras luces principales.

X No se permite instalar mas luces que las autorizadas por el
Reglamento General de Vehiculos.

x Si el alumbrado sufre una averia irreparable durante la ruta, el
conductor debe reducir la velocidad hasta poder detenerse
dentro de la zona iluminada.

x El correcto uso y mantenimiento de las luces es fundamental
para la seguridad vial.

x El objetivo principal es garantizar que todos los usuarios de la
via puedan ver y ser vistos, evitando deslumbramientos y
accidentes.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Sistemas de sefalizacion oOptica.
2. Lacirculacion nocturna.

3. Circulacion en condiciones meteorolégicas o ambientales que
disminuyen sensiblemente la visibilidad.

4. Las sefales acusticas: su utilizacion.
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1. Sistemas de sefializacion optica

1.1. Sefnalizacion de posicion

El Anexo X del RGV define elcatadioptrico como el dispositivo
utilizado para indicar la presencia del vehiculo mediante la reflexion
de la luz procedente de una fuente luminosa independiente de
dicho vehiculo, hallandose el observador cerca de la fuente.

Sufinalidad es advertir de la presencia de un vehiculo en cuanto a
gue constituye un obstaculo al trafico de los demas usuarios, sin

gue sea preciso que pueda inferirse al propio tiempo su clase y
forma.

1.1.a. Catadioptricos delanteros no triangulares

( )
x Deben llevarlos los remolques y semirremolques sean

agricolas o no.

x De forma opcional lo pueden llevar los automdéviles en
general y los ciclomotores de dos ruedas.

X Seran dos catadioptricos salvo el ciclomotor que llevara
uno, y seran en todo caso de color blanco.

x Estaran situados en la parte delantera.
\_ _J

1.1.b. Catadioptricos traseros no triangulares

Deben llevarlos los automoviles en general, las motocicletas con o
sin sidecar, los vehiculos de tres ruedas, los tractores, maquinas
automotrices, motocultores, ciclomotores de dos y tres ruedas, y
los ciclos, bicicletas y vehiculos de traccion animal para circular de
noche. De manera opcional podran llevarlo los remolques y
semirremolgues no agricolas si su anchura supera los 2.10 metros.
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En cuanto alnumero, los automoviles en
general y los vehiculos de traccién
animal, llevaran dos, las motocicletas
sin sidecar, ciclomotores de dos ruedas,
ciclos y bicicletas, uno, los vehiculos de
tres ruedas, uno o dos (uno si la anchura
no sobrepasa 1 metro), y los tractores,
maquinas automotrices, y motocultores,

dos o cuatro. Seran de color rojo, y se
situaran detras, en los bordes exteriores.

1.1.c. Catadioptricos traseros triangulares

Estan obligados a llevarla los remolques y semirremolques tanto
agricolas como los demés. Seran dos, de color rojo, y situadas
detras, en los bordes exteriores.

1.1.d. Catadioptricos laterales no triangulares

Deberan llevarlo los automdéviles en general, cuya longitud exceda
de 6 metros (sera opcional para el resto), los remolques, los ciclos
cuando circulen de noche.

Opcionalmente podran llevarlo las motocicletas, los vehiculos de
tres ruedas, los tractores, las maquinas automotrices y los
remolques agricolas.

En cuanto al nimero, los automdéviles en general, los remolques y
tractores, minimo dos, y en todo caso, en funcion de su longitud.
Las maquinas automotrices, los necesarios si el ancho es superior
a 2.10 metros (en el resto esta prohibido), y las motocicletas,
ciclomotores y vehiculos de tres ruedas, uno o dos por cada lado.
Seran color amarillo-auto, y se situaran en el lateral, uniformemente
distribuidos.

1.1.e. Catadioptricos en los pedales

Sera obligatorio que los lleven los ciclomotores de dos y tres
ruedas, y los ciclos para circular de noche, cuando existan los
pedales y éstos no sean retractiles. De forma opcional, lo llevaran
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las bicicletas para circular de noche. En todo caso, llevaran cuatro,
dos en cada pedal, y seran de color amarilloauto.

1.2. Sefalizacion de galibo

Segun el Anexo X del RGV es la luz instalada lo méas cerca posible
del borde exterior mas elevado del vehiculo y destinada claramente
a indicar la anchura total del vehiculo. En determinados vehiculos y
remolques, esta luz sirve de complemento a las luces de posicion
delanteras y traseras del vehiculo para sefalar su volumen.

Deberan llevarla los automoviles en general: es obligatoria para los
vehiculos de méas de 2.10 metros de anchura, y opcional para los
vehiculos de anchura entre 1.80 y 2.10 metros.

Seran dos luces en la parte delantera, y dos luces en la parte
posterior, las luces delanteras seran de color blanco, y las luces
posteriores seran de color rojo. Se situaran tan proximas a los
bordes extremos como sea posible y en plano superior del de las
luces de posicion y lo mas alto y lo mas ancho que permita la
estructura del vehiculo.

Para todos los vehiculos especiales agricolas, las luces de galibo
podran estar situadas en un plano inferior a las del alumbrado
ordinario y siempre se colocaran en la parte mas alta de la parte
mas ancha del vehiculo. El alumbrado ordinario podra suplir al de
galibo, siempre que se cumpla la condicién anterior y no esta
colocado a méas de 250 mm de los bordes exteriores del vehiculo.

Si la carga sobresale por detras, habra que instalar la sefal V-20.

Cuando el vehiculo circule entre la puesta
y salida del sol o bajo condiciones
meteorolégicas o ambientales que
disminuyan sensiblemente la visibilidad,
la superficie del panel, cuando no sea de
material reflectante, debera tener en cada
esquina un dispositivo reflectante de
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color rojo y la carga deberé ir sefializada, ademas, con una luz roja.

Cuando la carga sobresalga por delante, la sefializacién deberéa
hacerse por medio de una luz blanca y de un dispositivo reflectante
de color blanco.

Las cargas que sobresalgan lateralmente del galibo del vehiculo, de
tal manera que su extremidad lateral se encuentre a méas de 0,40
metros del borde exterior de la luz delantera o trasera de posicion
del vehiculo, deberan estar entre la puesta y la salidadel sol, asi
como cuando existan condiciones meteoroldgicas o ambientales

gue disminuyan sensiblemente la visibilidad, respectivamente,
sefalizadas, en cada una de sus extremidades laterales, hacia
adelante, por medio de una luz blanca y un dispositivo reflectante
de color blanco y hacia atras, por medio de una luz roja y de un
dispositivo reflectante de color rojo.

Su finalidad es sefializar la anchura y altura totales, incluida la
carga, en determinados vehiculos, y seran utilizadas por todo
vehiculo cuya anchura exceda de 2,10 metros la debera llevar
encendida cuando circule entre la puesta y la salida del sol o bajo
condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan

sensiblemente la visibilidad y en el paso por tineles o tramos de via
afectadas por la sefial tunel.

1.3. Sefalizacion de maniobra

Su finalidad primordial es sefalizar los cambios de direccion u
otras maniobras como ir marcha atras, aparcar...

1.3.a. Indicadores de direccion

La luz indicadora de direccion es la utilizada para indicar a los
demas usuarios de la via, que el conductor quiere cambiar de
direccién hacia la derecha o hacia la izquierda.
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Estan obligados a disponer de ellos, los

automoviles en general, los remolques y

semirremolques, tractores, maquinas

automotrices aptas para circular de noche,

motocultores (salvo que no siendo aptos para

circular de noche, sean conducidos a pie o

carezcan de equipo eléctrico), remolques

agricolas (solamente posteriores), las motocicletas, y los
ciclomotores de tres ruedas y los cuadriciclos cuando tengan
carroceria cerrada.

Opcionalmente pueden llevarlos las maquinas automotrices no
aptas para circular de noche, y los ciclomotores de dos ruedas o
los de tres ruedas sin carroceria cerrada.

NuUmero de indicadores de direccion

Llevardn dos por lo menos, y siempre en nidmero par y estaran
colocados simétricamente con respecto al plano longitudinal de
simetria del vehiculo y tan cerca de sus bordes exteriores como sea
posible.

Su posicion sera fija. Deben ser visibles por delante y por detras del
vehiculo y, si fuese necesario, también por los laterales tanto de dia
como de noche.

Emitirdn luz no deslumbrante, intermitente, de color amarillo auto y
su finalidad es advertir a los demas usuarios de la via la intencion
de desplazarse lateralmente.

1.3.b. Luz de marcha atras

Es la luzutilizada para iluminar la via por detras del vehiculo y para
advertir a los demas usuarios de la via que el vehiculo va o esta a
punto de ir marcha atras. Esta luz debe ser de color blanco y sélo
debe poder encenderse cuando se accione la marcha hacia atras.

Deben llevarla los automéviles en general, y de forma opcional
pueden llevarla, los vehiculos de tres ruedas, los remolques,
tractores, maquinas automotrices y remolques agricolas.
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Seran una o dos luces, no deslumbrantes y visibles tanto de dia
como de noche y deberan estar colocadas en la parte posterior del
vehiculo. Si son dos, simétricas.

Su finalidad es advertir a los demas usuarios de la via que el
vehiculo esta efectuando, o se dispone a efectuar, la maniobra de
marcha atras.

Debe entrar en servicio al situarse el cambio en posicion de marcha
atras y estar conectado el contacto del arranque aun con el motor
parado.

1.4. Sefnalizacion de averia o emergencia

Se define en el Anexo X del RGV, como el funcionamiento
simultaneo de todas las luces indicadores de direccion del vehiculo
para advertir que el vehiculo representa temporalmente un peligro
para los demas usuarios de la via.

De forma obligatoria, la llevan los automéviles en general, los
remolques y semirremolques, tractores, maquinas automotrices
aptas para circular de noche, los motocultores salvo los
conducidos a pie o que carezcan de equipo eléctrico, y los vehiculos
de tres ruedas.

De forma opcional, pueden llevarlo las motocicletas con o sin
sidecar, y las maquinas automotrices no aptas para circular de
noche.

Es de color amarillo-auto, en igual niumero que los indicadores de
direccion, y estara situada de la misma forma que los indicadores
de direccion.

Su finalidad es sefalar la posicion del vehiculo, tanto si se
encuentra en movimiento, como si esta inmovilizado, para advertir

a los demas usuarios el peligro que constituye momentaneamente

dicho vehiculo por razén de averia, accidente, caida de la carga,
malestar fisico de sus ocupantes u otra emergencia.
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Consiste en la puesta en
servicio, simultaneamente, de
todas las luces indicadoras de
direccidbn, y su puesta en
funcionamiento debe acusarse
por una luz-testigo de color
rojo intermitente en el tablero
de mandos.

Se debera utilizar, Unicamente para sefalizar el peligro que
constituye momentaneamente el vehiculo en los casos citados
anteriormente, y su empleo no exime, en su caso, de utilizar la sefial
de presefalizacion de peligro, asi como de encender las luces de
posicién, si procede.

En los vehiculos que realicen transporte escolar o de menores,
debera ponerse en funcionamiento durante las paradas, tanto de
dia como de noche, mientras los viajeros suben o bajan.

1.5. Senalizacion de frenado

Es la luz utilizada para indicar a los demas usuarios de la via que
circulan detras del vehiculo que el conductor de éste, esta
accionando el freno de servicio.

Debe ser decolor rojo y de intensidad considerablemente superior
a la de la luz trasera de posicion.

Sufinalidad es indicar a los usuarios de la via que estan detras, que
se est4 utilizando el freno de servicio, y debe utilizarse para advertir
siempre que sea posible, la intencion de inmovilizar el vehiculo o de
frenar la marcha de modo considerable, aun cuando este hecho
venga impuesto por las circunstancias del trafico, mediante su
empleo reiterado.

Deben llevarla, los automoviles en general, las motocicletas con o
sin sidecar, los vehiculos de tres ruedas, los remolques y
semirremolques, los tractores (coincidiendo con las luces de
posicion, y unicamente aquellos cuya velocidad maxima autorizada
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sea superior a 25 km/h), y las maquinas automotrices que superen
los 25 km/h.

De forma opcional pueden llevarla los motocultores, y los tractores
y maguinas automotrices que no superen los 25 km/h.

Seran dos luces rojas, cuya intensidad, sin ser deslumbrante, sera
considerablemente superior a las de las luces de posicion.

Las motocicletas y los ciclomotores llevaran una luz, o dos luces
situadas de acuerdo con las normas de simetria. Cuando sean dos
irdn colocadas en la parte posterior, simétricamente con respecto
al eje del vehiculo y tan cerca de sus bordes exteriores

como sea posible. Si es una luz, en el plano longitudinal medio del
vehiculo.

Las motocicletas con sidecar llevaran dos o tres luces, pero una
sola en el sidecar.

En relacion a la instalacion en los vehiculos de unatercera luz de
freno, aunque en un principio habia dudas, la eficacia de dicho
dispositivo, sujeto a su homologacion que determina las
intensidades maximas y minimas que debe tener, determind su
instalacién, y en el art. 17 del RGV, se recoge la opcion de que los
automoviles en general, puedan llevarla de forma opcional.

La tercera luz de freno sera Unica, y podra estar situada tanto en la
parte interior como exterior del vehiculo y debera estar colocada
en el plano longitudinal medio del cristal trasero y por encima de
las dos luces de frenado.

1.6. Sefalizacion de servicios de urgencia y especiales
Constituidas por la sefial V-1, y V-2, que analizaremos en otro tema.
2. La circulaciéon nocturna

La circulacibn nocturna es, por sus propias caracteristicas,
notoriamente peligrosa. Es indudable que la noche, al igual que
ocurre con la entrada a tuneles, u otros lugares sin iluminacion o
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mal iluminados, obliga a sustituir la visibilidad que proporciona la
luz natural del dia por otra dependiente de la luz artificial, bien de la
via, 0 en muchas ocasiones, solamente la que proporcionan los
faros del vehiculo que no so6lo permita circular sino, que al hacerlo,
No se cause perjuicio a otros usuarios de la via.

Esta luz artificial debe ser aquella que permita que la conduccion
se realice en unas condiciones de seguridad no soélo para la
persona que va al volante de su vehiculo, sino para todos los demas
usuarios de las vias publicas.

Esta importancia que tiene el alumbrado de los vehiculos para
tratar de que la circulacion nocturna sea lo menos peligrosa
posible, aconseja prestar una especial atencion a la utilizacion,
mantenimiento y regulacion de los faros de los vehiculos para
conseguir, por un lado, disponer de luz suficiente y, por otro, no
deslumbrar a quién circula por las mismas vias publicas.

El art. 123 del RGC, recoge la importancia de qudos peatones que
van circulando por las vias publicas puedan ser vistos por los
vehiculos, y asi establece que fuera de poblado, entre la puestay la
salida del sol o en condiciones meteoroldgicas o ambientales que
disminuyan sensiblemente la visibilidad, todo peaton, cuando
circule por la calzada o el arcén, debera ir provisto de un elemento
luminoso o retrorreflectante homologado que sea visible a una
distancia minima de 150 metros para los conductores que se le
aproximen, y los grupos de peatones dirigidos por una persona o
gue formen cortejo llevaran, ademas, en el lado méas préximo al
centro de la calzada, las luces necesarias para precisar su situacion
y dimensiones, las cuales seran de color blanco o amarillo hacia
adelante y rojo hacia atras y, en su caso, podran constituir un sélo
conjunto.
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3. Circulacion en condiciones meteoroldgicas o
ambientales que disminuyen sensiblemente la
visibilidad

Las condiciones meteorolégicas o ambientales juegan un papel
decisivo en el fendbmeno de la conduccion. En Espafia, las malas

condiciones atmosféricas suelen darse aproximadamente un tercio
del afio.

La lluvia es el fenbmeno atmosférico mas frecuente y el escenario
de la mayoria de los accidentes de mal tiempo. Por detras, la niebla,
el viento, la nieve o el granizo, pueden resultar muy peligrosos en el
momento en que se producen.

En lineas generales, en estas condiciones se impone extremar la
precaucion en la conduccién, aumentando la distancia de

seguridad, aminorando la velocidad, y comprobando el buen estado
de los elementos del vehiculo que ayudan a una mejor visibilidad, y
en especial del alumbrado.

Es pues muy importante el buen funcionamiento y reglaje de los
faros, asi como su buen estado de limpieza.

En estas condiciones sera obligatorio utilizar el alumbrado cuando
existan condiciones meteoroldgicas o ambientales que disminuyan

sensiblemente la visibilidad, como en caso de niebla, lluvia intensa,
nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier otra circunstancia
anéloga.

En los casos a que se refiere el nimero anteriordebera utilizarse la
luz delantera de niebla o la luz de corto o largo alcance. La
obligatoriedad es encender una de las tres, segun las condiciones
y la disponibilidad del vehiculo.

No obstante, la luz delantera de niebla puede utilizarse aislada o
simultdneamente con la de corto alcance o, incluso, con la de largo
alcance.

S




La luz delantera de niebla sélo podra
utilizarse en dichos casos o en tramos
de vias estrechas con muchas curvas,
entendiéndose por tales las que,
teniendo una calzada de 6,50 metros
de anchura o inferior, estén
sefalizadas con sefales que indiquen
una sucesion de curvas proximas entre
si.
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La luz posterior de niebla solamente podra llevarse encendida
cuando las condiciones meteorolégicas o ambientales sean

especialmente desfavorables, como en el caso de niebla espesa,
caida de lluvia intensa, fuerte nevada o nubes densas de polvo o

humo.
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Las senales acusticas: su utilizacion

El art.44 de la LSV, establece que los conductores deberan advertir
al resto de los usuarios de las maniobras que vayan a efectuar con

sus vehiculos, y para ello, excepcionalmente, podran emplearse
sefiales acusticas, quedando prohibido su uso indebido o

exagerado.

Elart. 110 del Reglamento General de Circulacion determina que:

( )

1. Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma de
la legislacion sobre trafico, circulacién de vehiculos a
motor y seguridad vial, podrdn emplearse sefales
acusticas de sonido no estridente, y queda prohibido su
uso inmotivado o exagerado.

2. Las advertencias acusticas so6lo se podran hacer por los
conductores de vehiculos no prioritarios:

a) Para evitar un posible accidente y, de modo especial, en
vias estrechas con muchas curvas.

b) Para advertir, fuera de poblado, al conductor de otro
vehiculo el proposito de adelantarlo.

c) Para advertir su presencia a los demas usuarios de la
via, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 70.
(Si, como consecuencia de  circunstancias
especialmente graves, el conductor de un vehiculo no
prioritario se viera forzado, sin poder recurrir a otro
medio, a efectuar un servicio de los normalmente
reservados a los prioritarios, procurara que los demas
usuarios adviertan la especial situacion en que circula,
utilizando para ello el avisador acustico en forma
intermitente y conectando la luz de emergencia, si se
dispusiera de ella, o agitando un pafiuelo o

procedimiento similar).
. J
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Preguntas test

Pregunta 1

¢, Cuantos catadioptricos delanteros debe llevar un
ciclomotor de dos ruedas?

a) Uno.
b) Dos.

c) Cuatro.

]
T —
]
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Pregunta 3

Pregunta 4
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Pregunta 5
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@ Ideas clave

-

Sistemas de sefializacion éptica

Los vehiculos utilizan diferentes dispositivos luminosos vy
reflectantes para advertir su presencia, maniobras y situaciones de
emergencia.

Los catadidptricos (delanteros, traseros, laterales y en pedales)
son obligatorios u opcionales segun el tipo de vehiculo y su uso, y
tienen colores especificos (blanco, rojo, amarillo-auto) vy
ubicaciones determinadas.

La luz de galibo indica la anchura total del vehiculo y es obligatoria
en vehiculos de mas de 2,10 metros de ancho. Su finalidad es
complementar las luces de posicion y sefalar el volumen del
vehiculo, especialmente cuando la carga sobresale.

La sefializacion de maniobra incluye los indicadores de direccion
(luz amarilla-auto intermitente) y la luz de marcha atras (blanca),
gue advierten a otros usuarios sobre cambios de direccion y
maniobras de retroceso.

La sefalizacion de averia o emergencia consiste en el uso
simultdneo de todas las luces indicadoras de direccién para
advertir que el vehiculo representa un peligro temporal.

La sefalizacion de frenado utiliza luces rojas de mayor intensidad
para indicar que el vehiculo esta frenando. Se permite una tercera
luz de freno opcional en automoviles.

Los vehiculos de servicios de urgencia y especiales emplean
sefales especificas (V-1y V-2).

Circulacién nocturna
La conduccidn nocturna es mas peligrosa por la reduccion de
visibilidad. Es fundamental el correcto uso, mantenimiento y

regulacion del alumbrado para garantizar la seguridad de todos los
usuarios de la via.
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Los peatones fuera de poblado deben llevar elementos luminosos
o retroreflectantes homologados para ser visibles a una distancia
minima de 150 metros. Los grupos de peatones deben llevar luces
blancas o amarillas hacia adelante y rojas hacia atras.

Fendmenos como la lluvia, niebla, nieve o polvo requieren extremar
la precaucion, aumentar la distancia de seguridad y comprobar el
buen estado del alumbrado y los elementos de visibilidad del
vehiculo.

Es obligatorio utilizar el alumbrado en condiciones que disminuyan
sensiblemente la visibilidad, como niebla, lluvia intensa, nevada,
nubes de humo o polvo. Se debe emplear la luz delantera de niebla,
corto o largo alcance segun las circunstancias.

La luz trasera de niebla solo debe usarse en condiciones
especialmente desfavorables.

El uso de sefales acuUsticas esta regulado y solo se permite
excepcionalmente para advertir maniobras, evitar accidentes o
adelantar fuera de poblado. Esta prohibido su uso inmotivado o
exagerado.

En situaciones graves, el conductor puede utilizar el avisador
acustico de forma intermitente y la luz de emergencia para advertir
a los demas usuarios.
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indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1.

Vehiculos en servicio de urgencia: policia, extincion de
incendios, proteccion civil y salvamento y asistencia sanitaria.

Vehiculos especiales y vehiculos en régimen de transporte
especial.

3. Vehiculos de servicio de auxilio en vias publicas.

Circulacion de vehiculos con remolque.
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1. Vehiculos en servicio de urgencia. Vehiculos
prioritarios (Art. 67 RG Circulacion)

Cuando circulen en servicio urgente:

4 N\

1. Tendran prioridad de paso sobre los demés vehiculos y
otros usuarios de la via.

2. Podran circular por encima de los limites de velocidad y

3. Estaran exentos de cumplir otras normas o sefiales.

\, J/

Tendran prioridad de paso. (art. 25 LT)

Sobre los demas vehiculos y otros usuarios de la via:

e N

X Los vehiculos de servicio de urgencia publicos o
privados , cuando se hallen en servicio de tal caracter, asi
como

X Los equipos de mantenimiento de las instalaciones y
de la infraestructura de la via y los vehiculos que
acudan a realizar un servicio de auxilio en carretera

\_ J
Podréan circular por encima de los limites de velocidad establecidos
y estaran exentos de cumplir otras normas o sefiales, en los casos
y con las condiciones que reglamentariamente se determinen.
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Tendran el caracter de prioritarios, como vehiculos de urgencia:
(Art. 68.2 RG Circulacién)

Los vehiculos de los servicios de:
4 )
x Policia.

x Extincion de incendios.
X Proteccion civil y salvamento.

X Asistencia sanitaria, publica o privada que circulen en
servicio urgente y cuyos conductores adviertan de su
presencia mediante la utilizacion simultanea de la sefial
luminosa, y del aparato emisor de sefiales acusticas
especiales.

\. J

Por excepcion de lo dispuesto en el
parrafo anterior, los conductores de
los vehiculos prioritarios deberan
utilizar la sefal luminosa
aisladamente cuando la omisién de
las sefiales acusticas especiales no
entrafie peligro alguno para los
demas usuarios.

4 )
X Haran uso ponderado de su régimen especial, Gnicamente
cuando circulen en prestacion de un servicio urgente.

X Cuidaran de no vulnerar la prioridad de paso en las
intersecciones de vias o las sefiales de los seméforos, sin
antes adoptar extremadas precauciones, hasta
cerciorarse de que, no existe riesgo de atropello a
peatones y de que los conductores de otros vehiculos han
detenido su marcha o se disponen a facilitar la suya.
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La instalacion de aparatos emisores de luces y sefiales acusticas
especiales en vehiculos prioritarios requerira autorizacion de la
Jefatura Provincial de Trafico correspondiente, de conformidad
con lo dispuesto en las normas reguladoras de los vehiculos.

Facultades de los conductores de los vehiculos prioritarios. (Art.

68 RG Circulacion)

Deberan observar las normas
y sefiales de circulacion, si
bien, a condicion de haberse
cerciorado de que no ponen
en peligro a ningun usuario de
la via,podran dejar de cumplir
bajo su exclusiva
responsabilidad algunas de
sus normas, salvo las
ordenes y sefales de los
Agentes, que son siempre de
obligado cumplimiento.

Los conductores de dichos vehiculos podran igualmente, con
caracter excepcional, cuando circulen por autopista o autovia en
servicio urgente y no comprometan la seguridad de ningun usuario:
e A

x Dar media vuelta.

X Marcha atrés.

x Circular en sentido contrario al correspondiente a la
calzada, siempre que lo hagan por el arcén.

x Penetrar en la mediana o en los pasos transversales de la
misma.
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Los agentes responsables de la vigilancia, regulacién y control del
tréfico podran:

e ™

x Utilizar o situar sus vehiculos en la parte de la via que

resulte necesaria cuando presten auxilio a los usuarios de

esta o0 lo requieran las necesidades del servicio o de la
circulacion.

x Determinardn en cada caso concreto los lugares donde
deben situarse los vehiculos de servicios de urgencia o de
otros servicios especiales.

Comportamiento de los demas conductores respecto de los

vehiculos prioritarios. (Art. 69 RGCirc.)

Tan pronto perciban las sefiales especiales que anuncien la
proximidad de un vehiculo prioritario, los demas conductores
adoptaran las medidas adecuadas, segun las circunstancias del
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momento y lugar, para facilitarles el paso, apartandose
normalmente a su derecha o deteniéndose si fuera preciso.

Cuando un vehiculo de policia que manifiesta su presencia segun
lo dispuesto en el articulo 68.2 se sitla detras de cualquier otro

vehiculo y activa ademas un dispositivo de emision de luz amarilla

hacia adelante de forma intermitente o destellante, el conductor de

éste deberd detenerlo con las debidas precauciones en el lado
derecho, delante del vehiculo policial, en un lugar donde no genere
mayores riesgos o molestias para el resto de los usuarios, Yy

permanecera en su interior.

En todo momento el conductor ajustara su comportamiento a las
instrucciones que imparta el agente a través de la megafonia o por
cualquier otro medio que pueda ser percibido claramente por aquél.

Vehiculos no prioritarios en servicio de urgencia (Art. 70 RG
Circulacion)

1. Si, como consecuencia de circunstancias especialmente
graves, el conductor de un vehiculo no prioritario se viera
forzado, sin poder recurrir a otro medio, a efectuar un servicio
de los normalmente reservados a los prioritarios, procurara
gue los demas usuarios adviertan la especial situacion en
gue circula, utilizando para ello el avisador acustico en forma
intermitente y conectando la luz de emergencia, si se
dispusiera de ella, o agitando un pafiuelo o procedimiento

similar. /
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2. Los conductores a que se refiere el apartado anterior
deberan respetar las normas de circulacion, sobre todo en las
intersecciones, y los deméas usuarios de la via dardn
cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 69 del Reglamento
General de Circulacion @doptaran las medidas adecuadas,
segun las circunstancias del momento y lugar, para
facilitarles el paso, apartandose normalmente a su derecha
o deteniéndose si fuera preciso). /

3. En cualquier momento, los agentes de la autoridad podran
exigir la justificacion de las circunstancias especialmente

graves.
/

2. Vehiculos especiales y vehiculos en régimen de
transporte especial: (Art. 67 RG Circulacion y
Anexo IlI)

2.1 Sefalizacion de los vehiculos

Durante los trabajos, los conductores de
vehiculos destinados a obras o servicios
utilizaran la sefial luminosa V-2.

Senfal V-2. vehiculo-obstaculo en la via

La utilizacion de la sefial V-2 en un vehiculo indica la posicién en la
via 0 en sus inmediaciones de un vehiculo que desempefa un
servicio, actividad u operacion de trabajo, en situacion de parada o
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estacionamiento, o a una velocidad que no supere los 40 kilometros
por hora.

Tendran obligacion de utilizar esta sefial todos los vehiculos que
habitualmente desarrollen en la via las acciones indicadas
anteriormente. Igualmente tendran obligacion de utilizar esta sefial
los vehiculos en régimen de transporte especial y sus vehiculos
piloto o de acompafamiento, en los términos indicados en la
autorizacion especial de circulacion, asi como los vehiculos de
acompafamiento de las pruebas deportivas, marchas ciclistas y
otros eventos y de las columnas militares.

La utilizacibon de la sefial V-2 no requerirA autorizaciéon
administrativa alguna, ya se encuentre instalado como elemento
supletorio adicional o como elemento constructivo.

La sefial luminosa V-2 estard constituida por un dispositivo
luminoso, con una o varias luces, de color amarillo auto,
homologadas.

Debera ser visible en todas las direcciones,desde una distancia de
100 metros.

En todos los casos, el dispositivo se instalara por encima de las
luces mas altas indicadoras del cambio de direccién, y no podra
afectar a la visibilidad del conductor ni a la resistencia de la
estructura de proteccion del vehiculo.

Distintivos voluntarios complementarios de la sefial V -2

Los vehiculos que tienen obligacion de utilizar la sefial luminosa V-
2, ademas podran llevar con caracter voluntario en el contorno del
vehiculo unos distintivos retrorreflectantes que se ajustaran a las
siguientes caracteristicas:
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a) Seran de material retrorreflectante, con franjas alternas
rojas y blancas.

b) La inclinacion de las franjas sera de 45° sobre la
horizontal; la anchura minima del distintivo, de 140 mm; y
la anchura de las franjas, de 100 mm.

c) Silas franjas van colocadas en la parte delantera y trasera
de los vehiculos iran en forma de V invertida desde el
centro del vehiculo y si estan en los laterales, iran en
dispuestas en el sentido de la marcha del vehiculo.

d) La superficie minima de los distintivos en la parte
delantera sera de 0,16 n¥; en laparte trasera, de 0,32 n?; y
L en los laterales, de 0,16 n¥. )
Queda prohibido el montaje y la utilizacion de la sefial V-2 en
vehiculos que no constituyan un obstaculo en la via por no concurrir
las circunstancias antes indicadas.

Los vehiculos de auxilio en vias publicas estaran dotados de
distintivos retrorreflectantes como los definidos anteriormente, en
un tercio de la superficie disponible frontal, lateral y trasera del
vehiculo de auxilio, segun su configuracion, hasta un maximo de 55
cm. de alto.

2.2 Normas y condiciones de circulacion

Los vehiculos especiales so6lo pueden utilizar las vias objeto de la
legislacion de trafico para desplazarse, no pudiendo realizar las
tareas para las que estén destinados en funcibn de sus
caracteristicas técnicas, con excepcion de los que realicen trabajo
de construccidon, reparacion o0 conservacion de las Vvias
exclusivamente en las zonas donde se lleven a cabo dichos
trabajos y de los especificamente destinados a remolcar vehiculos
accidentados, averiados o mal estacionados.
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Tampoco podran circular los vehiculos especiales transportando
carga alguna, salvo los especificamente destinados a prestar
servicios de transporte especial, para lo cual deberéan proveerse de
la oportuna autorizacion. Los conductores de vehiculos especiales
y, excepcionalmente, de los que no lo sean, empleados para
trabajos de construccion, reparacion o conservacion de vias, no
estan obligados a la observancia de las normas de circulacion,
siempre que se encuentren realizando dichos trabajos en la zona
donde se lleven a cabo, tomen las precauciones necesarias y la
circulacién sea convenientemente regulada.

Durante los trabajos, los conductores de vehiculos destinados a

obras o servicios utilizaran la sefial luminosa V -2 a que se refiere

el articulo 173.2 del RGC y el R. G. de Vehiculos, en su articulo 18 y

Anexo XI:

( )

a) Cuando interrumpan u obstaculicen la circulacion,

Unicamente para indicar su situacion a los demas
usuarios, si se trata de vehiculos especificamente
destinados a remolcar a los accidentados, averiados o mal
estacionados.

b) Cuando trabajen en operaciones de limpieza,
conservacion, sefializacion o, en general, de reparacion de
las vias, Unicamente para indicar su situacion a los demas
usuarios, si ésta puede suponer un peligro para éstos; los
vehiculos especiales destinados a estos fines, si se trata
de una autopista o autovia, también, desde su entrada en
ella hasta llegar al lugar donde se realicen los citados
trabajos.

c) Durante la circulacion, los conductores de vehiculos
especiales o en régimen de transporte especial deberan
utilizar la referida sefial luminosa tanto de dia como de
noche, siempre que circulen por vias de uso publico a una

velocidad que no supere los 40 km/h .
\_ _J
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En caso de averia de esta sefal,debera utilizarse la luz de cruce
junto con las luces indicadoras de direccibn con sefial de
emergencia.

Normas y condiciones de circulacién de los vehiculos especiales

y de los vehiculos en régimen de transporte especial

Mantendra una separacion minima de 50 m con el vehiculo que le
preceda y permitira y facilitara el adelantamiento a los vehiculos de
marcha mas rapida, y se detendré si ello fuera preciso, y sin obligar
en ningun caso a los conductores de otros vehiculos a modificar

bruscamente su velocidad o trayectoria.

Las detenciones y estacionamientos se efectuaran fuera de la
calzada y del arcén.

Elvehiculo piloto esta autorizado para utilizar la sefial V-2 mientras
preste el servicio, la cual debera ser visible tanto hacia delante
como hacia atras y sera desconectada al finalizar el servicio.

Entre el personal del vehiculo piloto y el de la cabina del vehiculo
especial o en régimen de transporte especial deberdn poder
establecerse comunicaciones por radio y por teléfono en una
lengua conocida por ambas partes.
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Los vehiculos especiales y los vehiculos en régimen de transporte
especial, ademas de los dispositivos de sefializacion que determina
el Reglamento General de Vehiculos para la categoria del vehiculo
en cuestion, deberan disponer de sefiales luminosas -2
distribuidas de tal forma que quede perfectamente delimitado el
contorno de la seccion transversal de los vehiculos, en sus
frontales anterior y posterior, asi como de sefiales V-4, V-5
(optativa de la V-4), V-6, V-16, V-20.

V-5 V-4 V-6 V-16 V-20

Asimismo utilizardn permanentemente el alumbrado de cruce.

En todo momento se cumplirdn las disposiciones restrictivas de

transito especialmente establecidas, las que se hallen sefializadas
en la via o las que sean indicadas por los agentes de la autoridad
encargados de la vigilancia del tréafico.

La circulacion deberad suspenderse saliendo de la plataforma
(calzada y arcénes), con ocasion de la existencia de fenbmenos
atmosféricos adversos que supongan unriesgo para la circulacion,
0 cuando no exista una visibilidad de 150 m, como minimo, tanto
hacia delante como hacia atras.

El titular del vehiculo deberé& cerciorarse, incluso recorriendo el
itinerario previamente a la realizacion de cada viaje, de la no
existencia de limitaciones u obstaculos fisicos que lo impidan.

Los vehiculos especiales o en régimen de transporte especial cuya
anchura supere los cinco metros precisaran acompafiamiento de
los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico.
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El titular debera dar cuenta, con un minimo de 72 horas de
antelacion, a los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico de la provincia de partida, del lugar, hora, fecha
de la iniciacién por cada uno de los viajes autorizados, indicara la
matricula del vehiculo o las del conjunto de vehiculos que realizaran
el vigje y adjuntara copia de la autorizacion. Asimismo, se dirigira
idéntico aviso al érgano designado para su recepcion por el titular
de la via.

Ademas de estas, deberan cumplirse para cada uno de los

citados grupos las siguientes normas y condiciones de
circulacion:

Normas y condiciones de circulacion para vehiculos en régimen de
transporte especial al superar, por razén de la carga indivisible
transportada, las masas o dimensiones maximas.

1. La puesta en circulacién de estos vehiculos debera estar
amparada por la autorizaci6 n complementaria previa |,
contemplada en el articulo 14.2 del Reglamento General de
Vehiculos. Su circulacién se ajustara a las normas generales
de este reglamento que les sean de aplicacion. Sobre ellas
prevaleceran las condiciones de circulacion que se fijen en la
autorizaciéon complementaria de circulacio n. /

2. Envias urbanas deberan seguir el itinerario determinado por
la autoridad municipal. /
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3.

a)

b)

Acompafiamiento de vehiculo piloto :

Por dimensiones : cuando el vehiculo en régimen de
transporte especial supere los tres metros de anchura o
su longitud supere los 20,55 m , deber situarse detras, a
una distancia minima de 50 m, en autopistas y autovias; y
delante, en el resto de carreteras.

Por velocidad : ademas de lo dispuesto en el caso anterior,
en el supuesto de que la velocidad de circulacién sea
inferior a la mitad de la gen érica de la v ia, en carreteras
convencionales, se situar a otro veh iculo piloto detr as a
una distancia m inima de 50 m . /

b)

c)

Velocidades:

Vehiculo con autorizaci6 n gen érica: la velocidad maxima
de circulacion permitida sera de 70 km/h. Sobre estas
limitaciones prevaleceran las mas restrictivas que figuren en
la tarjeta ITV.

Vehiculo con autorizacion espec ifica: la velocidad maxima
de circulacion permitida sera de 60 km/h. Sobre estas
limitaciones prevaleceran las mas restrictivas que figuren en
la tarjeta ITV.

Vehiculo con autorizacion excepcional : la velocidad
maxima de circulacion permitida serad la fijada en la
autorizacion, que en ning Un caso superar a los 60 km/h .
Sobre estas limitaciones prevaleceran las mas restrictivas

que figuren en la tarjeta ITV. /

sels
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5. Horario de circulacion: Todo vehiculo que circule en régimen
de transporte especial con autorizacién de caracter genérico
o especifico podr & hacerlo tanto de dia como de noche; no
obstante, para el de carcter excepcional podré ser
permitida entre la puesta y salida del sol cuando as i conste
en la autorizacion que se expida. /

6. En el caso de los vehiculos que circulen en régimen de
transporte especial amparados por autorizacion especifica
o excepcional, el titular de esta autorizacion debera dar
cuenta el dia antes a la realizacion de cada viaje, a los
agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del
trafico, de la provincia de partida, del lugar, fecha y hora de la
iniciacion del viaje, y remitirA copia de la autorizacion.
Asimismo y en idénticos términos, se comunicara el viaje a
los servicios del titular de la via designados al efecto. /
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Normas y condiciones de circulacion para los vehiculos especiales

agricolas y sus conjuntos que, por construccién, superan

permanentemente las masas o dimensiones maximas.

4 N

1. Podran circular por autovias, aunque no alcancen la
velocidad de 60 km/h en llano, cuando no exista itinerario
alternativo o via de servicio adecuada.

2. Llevaran entodo momento el peine o corte desmontado si
dispusieran de él.

3. Acompafiamiento de vehiculo piloto:

a) Por dimensiones: cuando se superen los 3,50 metros
de anchura debera situarse detrds, a una distancia
minima de 50 m, en autovias, y delante, en el resto de
carreteras.

b) Por velocidad: en el supuesto de que la velocidad de
circulaciéon sea inferior a la mitad de la genérica de la
via, se situara detras a dicha distancia minima.

. J

Normas y condiciones
de circulacion para
vehiculos especiales y
Sus conjuntos de obras
y de servicios que, por
construccion, superan
permanentemente las
masas o dimensiones
maximas.
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Acompafamiento de vehiculo piloto :

4 N\

a) Por dimensiones: cuando se superen los 3,50 metros de
anchura o su longitud supere los 30 metros, deber a
situarse detr &s, a una distancia minima de 50 metros, en
autopistas y autovias, y delante, en el resto de carreteras.

b) Por velocidad: en el supuesto de que la velocidad de
circulacion sea inferior a la mitad de la gen érica de la via,
se situar & detras a dicha distancia minima.

\ S

Normas y condiciones de circulacién para los demas vehiculos
especiales.

4 N

1. Circulardn de acuerdo con las establecidas con caracter
general para los vehiculos especiales en el articulado de
este reglamento.

2. Elitinerario de los trenes turisticos sera determinado por
la autoridad competente en materia de regulacién y
vigilancia del trafico, teniendo en cuenta las
caracteristicas de la via, del trafico y la concurrencia con
otros usuarios.

3. Vehiculos de servicio de auxilio en vias
publicas

La rapida y adecuada actuacion de los servicios de auxilio en vias
publicas sobre los vehiculos que no pueden continuar circulando
supone una importante actividad de seguridad vial. La eliminacion
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del obstaculo en la via garantiza la fluidez del trafico y una
movilidad segura y sostenible.

El Real Decreto 159/2021, de 16 de marzo, regulan los servicios
de auxilio en las vias publicas.

Este real decreto tiene por objeto regular las condiciones de
seguridad para la realizacion de la actividad de auxilio en vias
publicas.

En sus primeros tres articulos, establece el objeto, las definiciones
necesarias para la correcta interpretacion del texto y el &mbito de
aplicacién del mismo.

«Concepto de vehiculo de auxilio en vias publicas »

Vehiculo destinado primordialmente al rescate y transporte de
vehiculos accidentados o averiados. Sélo tendrdn esta
consideracion aquellos vehiculos cuya capacidad permita que
simultdneamente se puedan transportar hasta un maximo de dos
vehiculos en plataforma, y otro mediante un dispositivo de
arrastre, y cuenten con el correspondiente utillaje.

Quedanfuera de esta definicion los vehiculos dedicados a labores
de conservacion y mantenimiento de la via, asi como los vehiculos
pertenecientes a Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, de
emergencia y de las Fuerzas Armadas.

@® «SERVICIO DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS»

A efectos del presente real decreto Unicamente, se entendera el
conjunto de operaciones y actuaciones necesarias para realizar el

auxilio y rescate de un vehiculo que, como consecuencia de averia
0 accidente, ha dejado de tener capacidad para seguir circdando

por si mismo en circunstancias ordinarias.

@® «OPERADOR DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS»

Persona fisica o juridica cuya actividad consiste en la realizacion
del servicio de auxilio en vias publicas, consignada como tal en el
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Registro de Vehiculos, e inscrita en el Registro Estatal de Auxilio en
Vias publicas y que cuenta con elementos personales y materiales
apropiados, en especial, vehiculos de auxilio en vias publicas, sin
perjuicio del cumplimiento de las condiciones establ ecidas por la
normativa sectorial de transporte terrestre.

@® «OPERARIO DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS»

Operario encargado de las tareas de asistencia, recogida y retirada
de vehiculos inmovilizados en las vias.

® «OPERACION DE AUXILIO EN VIAS PUBLICAS»

La accion concreta que desarrolla un vehiculo de auxilio en vias
publicas y su operario con objeto de proceder al auxilio y rescate de
un vehiculo inmovilizado en la via.

@® «POSICION OPERATIVA»

La ubicacion donde un vehiculo y el operario de auxilio se
encuentran en las vias publicas.

® «ZONA DE RECOGIDA»

La ubicacion donde se encuentra el vehiculo que debe ser objeto de
auxilio.

@® «DESTINO FINAL»

La ubicacién donde un vehiculo y su operario de auxilio en vias
publicas depositaran un vehiculo objeto de auxilio, para su posterior
reparacion o continuacion de otras labores.

® «TERCERO»

Empresa responsable de comunicar el geoposicionamiento
dindmico del vehiculo y los estados durante la operacion de auxilio
a la autoridad competente en materia de regulacion, ordenacion,
gestion, vigilancia y disciplina del trafico, para su publicacién en el
punto de acceso nacional en materia de trafico y movilidad.




UD17. NORMAS RELATIVAS A
DETERMINADOS VEHICULOS

Ambito de aplicacion

Lo dispuesto en este real decreto sera de aplicacion a los servicios
de auxilio en vias publicas que se realicen en todo el territorio
nacional y, en particular, a los operadores de auxilio en vias
publicas, a los vehiculos clasificados como vehiculo de auxilio en
vias publicas, asi como a los operarios que lleven a cabo tales
tareas y, en lo que sea de aplicacion, a todos los usuarios de las
vias.

Quedan exceptuados del ambito de aplicacion de este real decreto
los servicios de conservacion y explotacion de los titulares de las
carreteras, asi como los de las sociedades concesionarias de
autopistas de peaje, cuando ocasionalmente lleven a cabo
actividades de asistencia o auxilio de un vehiculo en via publica. No
obstante lo anterior, y exclusivamente en el desarrollo de dichas
actividades, podran circular de conformidad a lo dispuesto en los
apartados a) y b) del articulo 6 de este real decreto.

Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, las Fuerzas Armadas o
servicios de emergencias que dispongan de medios propios para
realizar estos servicios de auxilio, quedan excluidos del &mbito de
aplicacion de lo dispuesto en este real decreto.

Operacion de auxilio

La operacion de auxilio comprendera el tiempo y las distancias
necesarias entre la posicion operativa, zona de recogida y destino
final. La operacion de auxilio comenzara en el punto donde el
vehiculo de auxilio se encuentre en posicion operativa.

El tercero o el operador de auxilio en vias publicas debera
comunicar por medios telematicos a la autoridad competente en
materia de regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina
del trafico, el geoposicionamiento dinamico del vehiculo y los
estados durante la operacién de auxilio para su publicacién en el
punto de acceso nacional en materia de trafico y movilidad.
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Como norma general, y sin perjuicio del cumplimiento de las
condiciones técnicas establecidas en la normativa sectorial sobre
talleres de reparacion de vehiculos automoviles, no se realizara
ninguna operacion que tenga por objeto la reparacién del vehiculo
en la propia via, salvo:

( )

X Que tal actuacion requiera menos tiempo que la retirada
del vehiculo de la via.

X Que sea imprescindible para efectuar la retirada del
vehiculo inmovilizado.

Queda prohibido realizar operaciones de auxilio de cualquier tipo
gue supongan realizar actos en el lado inmediatamente contiguo
al flujo de trafico. Sinecesariamente se tuviera que actuar en dicho
lado, se comunicara a la autoridad encargada de la regulacion,
ordenacion 'y gestion del trafico quien determinara la
correspondiente medida de regulacién del flujo circulatorio que
permita actuar con total s eguridad.

Quedaprohibida toda actividad de reparacion de vehiculos que se
encuentren en las vias publicas y que no pueda ser considerada
como una operacion de servicio de auxilio en via publica tal.

Vehiculos de auxilio

Los vehiculos de auxilio en vias publicas que desarrollen una
operacion de auxilio deberan cumplir todos los requisitos exigidos
en la legislacion sectorial que les sea de aplicacion, en especial lo
dispuesto en el Reglamento General de Vehiculos.

El operador de auxilio debera asegurar que, en todo momento, el
vehiculo de auxilio cuenta con todos los elementos establecidos en
este real decreto y demas normativa de aplicacion.
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Todos los vehiculos iran provistos de las sefiales V-2, V-23y V-24
conforme a lo dispuesto en el anexo XI del Reglamento General de
Vehiculos.

V-2 V-23 V-24

Condiciones de circulacion

Los vehiculos de auxilio en vias publicas que desarrollen una
operacion de auxilio y asi lo hayan comunicado a la autoridad
competente en materia de regulacion, ordenacion y gestion del
trafico, podran efectuar su circulacion de acuerdo con las

siguientes condiciones:

( )
a) Tendran preferencia de paso sobre los demés vehiculos y

otros usuarios de la via cuando se hallen en servicio de
auxilio.

b) Podran parar y estacionar en la via publica el vehiculo de
auxilio para realizar la correspondiente operaciéon. La
parada y estacionamiento se efectuaran de tal modo que
garanticen la seguridad vial y la fluidez del trafico.

c) Cuando el vehiculo esté en mision de acceso o llegada al
escenario hara uso de la sefal luminosa y, en su caso, de
la acustica. Cuando se encuentre realizando las tareas de
auxilio, inicamente hara uso de la sefal luminosa. En todo
caso, y cuando las tareas de auxilio se desarrollen en vias
urbanas, el uso de la sefal acustica tendra caracter
excepcional, reservandose a los supuestos en los que las
circunstancias del tr afico asi lo exijan.
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Operarios de auxilio en vias publicas

Los operarios de auxilio en vias publicas contaran con los
conocimientos exigidos para la realizacion de las actividades que
les sean conferidas. En particular, deberan observar lo prescrito en
la legislacion de prevencion de riesgos laborales que les sea de
aplicacion.

Los operarios de auxilio, en el desarrollo de la operacion, haran uso
de los equipos de proteccion individual segun lo establecido en la
normativa sectorial de aplicacién, sin perjuicio de lo dispuesto en la
normativa sobre disposiciones minimas de seguridad y salud
relativas a la utilizaciébn por los trabajadores de equipos de
proteccion individual.

Actuaciones de auxilio

Las actuaciones de auxilio seguiran las instrucciones que la
autoridad encargada de la regulacion, ordenacion y gestion del
trafico pudiera dictar.

Las operaciones de auxilio se realizaran de la forma mas segura
posible para todos los usuarios de la via. Los operarios de auxilio
deberan desistir de realizar cualquier actividad hasta que las
condiciones no sean totalmente seguras.

La inmovilizacion del vehiculo se comunicar4 al tercero o al
operador de auxilio, quien a su vez remitira dicha comunicacion por
medios teleméticos, a la autoridad encargada de la regulacion,
ordenacion y gestion del trafico para su publicacion en el punto de
acceso nacional en materia de trafico y movilidad.

La retirada de las vias y, en su caso, el traslado de un vehiculo
accidentado o averiado solo deberd realizarse por otro
especificamente destinado al fin del servicio de auxilio en via
publica e inscrito en el Registro Estatal de Auxilio en Vias Publicas
(REAV) del organismo auténomo Jefatura Central de Tréfico, salvo
cuando por causas excepcionales, en funcion de la masa o
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dimensiones del vehiculo, sea preciso utilizar otro tipo de
vehiculo.

Condiciones de la retirada y depdésito de vehiculos

Los operadores y operarios de auxilio en vias publicas deberan
seguir en todo momento las instrucciones que pudiera dictar la
autoridad encargada de la regulacion, ordenacion y gestion del
trafico en relacién con los vehiculos inmovilizados que deben ser
retirados de la via.

Los conductores y usuarios de los vehiculos objeto de retirada
deberan colaborar en todo momento con todos los agentes
intervinientes, asi como seguir sus instrucciones.

Registro Estatal de Auxilio en Vias Publicas. Objeto y finalidad

El Registro Estatal de Auxilio en Vias Publicasrecogera los datos
sobre los operadores de auxilio en vias publicas, personas fisicas
y/o juridicas, asi como los vehiculos asociados a cada uno de ellos.

Los datos seran incorporados al Registro de forma automética en
el momento de realizar la primera matriculacion e inscripcion del
vehiculo de auxilio en el Registro de Vehiculos del organismo
autébnomo Jefatura Central de Tréfico, siendo para ello condicion
necesaria que cuente con la clasificacion «05. Auxilio en
carretera».

De igual forma, cualquier vehiculo podra inscribirse en el REAV con
motivo de su cambio de clasificacién del servicio al que se destina.

605




UD17. NORMAS RELATIVAS A
DETERMINADOS VEHICULO!

Obligacién de moderar la velocidad para los usuarios de la via

Segun el articulo 46 del Reglamento General de Circulacion.
Moderacion de la velocidad. Casos.

4 '
1. Se circulara a velocidad moderada vy, si fuera preciso, se

detendra el vehiculo cuando las circunstancias lo exijan,
entre otros cuando circulando:

f) «Fuera de poblado al acercarse a veh iculos
inmovilizados en la calzada, a veh iculos de auxilio
prestando servicio y a ciclos que circulan por ella o por
Su arcén.»

\, J

Obligacion del conductor del vehiculo que adelanta

Segun el primer parrafo del apartado 4 del articulo 85 del
Reglamento General de Circulacion:

4 N\
4. «Cuando se adelante fuera de poblado a peatones, animale

a vehiculos de dosruedas o de traccion animal, a vehiculos
inmovilizados en la via 0 a los vehiculos de auxilio cuando
estén realizando operaciones de auxilio y rescate, se
debera realizar la maniobra ocupando parte o la totalidad
del carril contiguo de la calzada, siempre y cuando existan
las condiciones precisas para realizar el adelantamiento
en las condiciones previstas en este reglamento; en todo
caso, la separacion lateral no sera inferior a 1,50 metros.
Queda expresamente prohibido adelantar poniendo en
peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido
contrario.»
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SEERYAY

Los conductores de vehiculos
destinados al servicio de auxilio en
vias publicas, advertiran su presencia
mediante la utilizacion de la sefial
luminosa V-2 a que se refiere el
articulo 173, o mediante la utilizacién
del alumbrado que se determine en las
normas reguladoras de los vehiculos.

V-24 Vehiculo de servicio de auxilio en vias publicas

La sefal V-24 estara constituida por los siguientes elementos:

( )

a) Una placa en el vehiculo de auxilio ubicada en la parte
frontal o posterior del mismo , segin la configuracion del
vehiculo. Sera de material plastico o metalico de alta
resistencia segun el disefio y caracteristicas que se
determinan.

b) Opcionalmente, unasefial aclstica a través de un aparato
emisor de sefales acusticas especiales. El sonido y tono
de la sefial acustica ser& por defecto tritonal discontinua
tipo bip -bip-bip.

Estaran dotados de distintivos
retrorreflectantes, en un tercio de
la superficie disponible frontal,
lateral y trasera del vehiculo de
auxilio, segun su configuracion.»
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4. Circulacion de vehiculos con remolque

Se recogen aqui las reglas mas elementales que afectan a la
conduccion y circulacion de estos conjuntos, omitiendo todas

aquellas que se refieren a caracteristicas técnicas y que en realidad
su conocimiento siempre requerird la consulta del Reglamento
General de Vehiculos y otras disposiciones, ya que generalmente
estan relacionadas con las condiciones técnicas que deben reunir
dichos vehiculos para que sea permitida su circulacion por las vias
publicas por los Organismos competentes.

4.1 Reglas generales

@

X Los vehiculos, en lo que respecta a su compatibilidad para
formar conjuntos, deben cumplir las condiciones
reglamentariamente establecidas.

x Como norma general y salvo las excepciones
reglamentariamente establecidas, ningln vehiculo tractor
podra arrastrar a la vez mas de un remolque o
semirremolque.

X Los vehiculos a motor no podran remolcar a otro vehiculo a
motor, salvo en el caso de que éste se encuentre accidentado
o averiado y no pueda ser arrastrado por otro
especificamente destinado a ese fin, supuesto en que esta
permitido el arrastre hasta la localidad o lugar mas préximo
donde pueda quedar convenientemente inmovilizado y sin
entorpecer la circulacion, y siempre que no se circule por
autopistas ni autovias. /
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X Las caravanas y remolques ligeros estaran dotados de una
tarjeta de inspeccion técnica, expedida de acuerdo con la
reglamentacion recogida en el Anexo | del Reglamento
General de Vehiculos.

4.2 Condiciones técnicas de los dispositivos de
acoplamiento y otros elementos de los remolques

(" )

X Los elementos mecanicos, neumaticos y eléctricos de
conexién entre un vehiculo tractor y su remolque deben ser
compatibles y cumplir las exigencias reglamentariamente
establecidas.

X Los remolques estaran dotados de un dispositivo que
obligue a sus ruedas a seguir una trayectoria analoga a la
del vehiculo tractor.

x El dispositivo de acoplamiento del remolque con el
vehiculo tractor estar a dotado de un elemento que impida
el desacoplamiento del mismo.

X Los remolques cuya masa maxima autorizada sea menor
o igual a 1.500 kilogramos, que no estén provistos de un
sistema que asegure el frenado del remolque en caso de
rotura del dispositivo de acoplamiento, deberan estar
provistos, ademas del enganche principal, de un
dispositivo de acoplamiento secundario (cadena, cable,
etc.) que, en caso de separaciin del enganche principal,
pueda impedir que la barra del dispositivo de acoplamiento
toque el suelo y que asegure, adenas, una cierta
conduccion residual del remolque.

N\ J
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4.3 Normas de circulacion

Los conductores de estos vehiculos adaptaran su comportamiento
a las normas de circulacion recogidas en los temas anteriores.

Circular con un remolque

Circular con un remolque enganchado requiere cierta practica y ser
cuidadoso al volante. Porque hacia delante todo es relativamente
facil, pero la conduccién se complica cuando hay que hacer ciertas
maniobras llevando un remolque, especialmente si es pesado o
voluminoso.

No puedes olvidarte nunca de que lo llevas puedes tener problemas
por sus dimensiones y por su masa. Asi, es fundamental adaptar la
conduccioén a las condiciones del remolque que arrastremos: las
caracteristicas del vehiculo tractor, las dimensiones y el peso del
remolque, la velocidad de circulacibn o las condiciones
atmosféricas son factores a considerar, pues afectan directamente
a la estabilidad y la seguridad en la circulacion del conjunto.

e ™

X Se recomienda que la masa del remolque en carga no sea
mayor de la mitad de la masa del coche, aunque esta
proporcién puede variar.

x Para estar completamente seguros, los apartados de
Masa Maxima Autorizada y Masa Maxima Remolcable
recogidos en la ficha técnica del vehiculo tractor (el que va
tirar del remolque) proporcionan los datos necesarios para
saber con exactitud qué remolque se puede acoplar.

X Antes de adquirir el remolque, asegurese de que su
enganche es compatible.

X Y recuerde que los remolques ligeros (hasta 750 kg) no
necesitan seguro propio, pero deben incluirse en la péliza
del vehiculo tractor.
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Un remolque con un peso de hasta 750 kilos supone una masa
considerable que, sumada a la del coche, afecta directamente a la
distancia necesaria para frenar.

Por eso, para detener un conjunto, siempre hace falta mas espacio.
Se recomienda siempre antes de lanzarse a realizar un viaje
practicar en zonas sin trafico frenadas, incluso alguna
relativamente fuerte para darnos cuenta del empuje que supone
llevar un remolque.

También se recomienda, si se tiene poca experiencia, hasta
adquirirla ir paulatinamente sintiendo el comportamiento y no
pensar que va a reaccionar de forma parecida.

En los adelantamientos, tenga siempre en cuenta la longitud del
conjunto, la limitacion de velocidad y la potencia del coche que
conduce ya que, con un remolque detras, necesitara mas espacio y
tiempo para completar la maniobra.

Ademas, hay que tener en cuenta que, con remolques voluminosos

y viento lateral, la pérdida de estabilidad producida por el efecto
,TERXEPPE.. WI EGIRXYEV> GSRWMHIVEFPIQIRX]I
a vehiculos pesados.

611




UD17. NORMAS RELATIVAS A
DETERMINADOS VEHICULO!

Las maniobras de cambio de direccion y de sentido, los giros en
curvas pronunciadas o la entrada a una glorieta requieren mayor
anticipacion y adecuacion de la velocidad.

En los giros cerrados, hay que abrir la trayectoria procurando no
invadir el sentido contrario, o invadirlo lo minimo posible.

Debemos iniciar el giro a una velocidad adecuada, si no lo hacemos
asi podemos perder el control, con salida de via, o vuelco.

Si nunca ha conducido arrastrando un remolque, es muy
conveniente practicar antes en una zona sin trafico. Dependera
mucho de los ejes del remolque y del dispositivo de acoplamiento.

Con un remolque o caravana mas altos que el coche, la visibilidad
trasera es nula y se debe tener en cuenta la altura en pasos
inferiores 0 aparcamientos cubiertos. Las caravanas mas anchas
también condicionan los espacios donde circular; y restan
visibilidad lateral al conductor, que deber4d compensarlo con
espejos retrovisores suplementarios.
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El reparto de la carga en el vehiculo afecta a su estabilidad, si la
distribucion de la carga en un remolque no es correcta, el
comportamiento dinamico del conjunto se vera afectado.

Con mucha carga en la parte de atras, la lanza del remolque-que
IRKERGLE GSR PE ,FStietle.a evantatse @ génera
inestabilidad en la parte trasera del coche. Y al revés, demasiado
peso en la parte delantera del remolque sobrecarga la parte trasera
del turismo.

Subiendo, sentiremos como el remolque 'tira’ hacia atras, y resta
fuerza, lo que puede obligar a utilizar una relacion de marchas mas
cortas.

Mas peligrosa aun puede resultar una bajada pronunciada, es muy
importante anticiparse y adecuar la velocidad.
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Preguntas test

Pregunta 1

Respuesta correcta: b) Cuando circulan en servicio
urgente.

Pregunta 2

Respuesta correcta: b) No vulneraran la prioridad de
paso sin antes cerciorarse de que no existe riesgo ni
para los peatones ni para el resto de los vehiculos.
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Pregunta 3

¢A qué distancia debe ser visible la sefal V-27?
a) 50 metros.
b) 100 metros.

c) 200 metros.

]

Pregunta 4

Respuesta correcta: b) Solo los especificamente
destinados a prestar servicios de transporte especial y
con autorizacion.
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Pregunta 5
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@ Ideas clave

Los vehiculos de policia, extincion de incendios, proteccion civil,
salvamento y asistencia sanitaria, cuando circulan en servicio
urgente, tienen prioridad de paso sobre el resto de usuarios de la
via.

1] ¢

Pueden superar los limites de velocidad y estan exentos de cumplir
otras normas o sefiales, siempre que no pongan en peligro a otros
usuarios y extremen las precauciones, especialmente en
intersecciones y semaforos.

Deben advertir su presencia mediante sefales luminosas y
acusticas especiales.

Los demés conductores deben facilitar el paso a estos vehiculos,
apartandose a la derecha o deteniéndose si es necesario.

Deben utilizar la sefial luminosa V-2 (luz amarilla auto visible a 100
metros) cuando realicen trabajos en la via o circulen a menos de 40
km/h.

Los vehiculos en régimen de transporte especial requieren
autorizaciones especificas y, en algunos casos, acompafiamiento
de vehiculo piloto.

Deben respetar restricciones de circulacion, mantener distancias
minimas y suspender la circulacion en condiciones de baja
visibilidad o fendmenos atmosféricos adversos.

La velocidad maxima y los horarios de circulaciéon dependen del
tipo de autorizacién (genérica, especifica o excepcional).
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Son vehiculos destinados al rescate y transporte de vehiculos
accidentados o averiados, con capacidad para transportar hasta
dos vehiculos en plataforma y otro mediante arrastre.

Deben estar inscritos en el Registro Estatal de Auxilio en Vias
Puablicas y cumplir requisitos técnicos y de sefalizacion (V-2, V-23,
V-24).

Tienen preferencia de paso cuando estan en servicio y pueden
parar o estacionar en la via para realizar operaciones de auxilio,
garantizando siempre la seguridad vial.

Las operaciones de auxilio deben comunicarse a la autoridad
competente y realizarse de la forma mas segura posible.

Solo se permite arrastrar un remolque o semirremolque, salvo
excepciones reglamentarias.

Los remolques deben cumplir condiciones técnicas especificas,
como dispositivos de acoplamiento y, en algunos casos,
dispositivos secundarios de seguridad.

Los conjuntos de vehiculos deben llevar extintor, dispositivos de
presefializacion de peligro y chaleco reflectante.

El remolcado de vehiculos accidentados solo esta permitido hasta
el lugar mas préximo donde puedan quedar inmovilizados y nunca
por autopistas o autovias.
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1. Normas generales de comportamiento para
todos los usuarios

Usuarios, conductores y titulares de vehiculos

El usuario de la via esta obligado a comportarse de forma que no
entorpezca indebidamente la circulacion, ni cause peligro,
perjuicios o molestias innecesarias a las personas o dafios a los
bienes o al medioambiente.

Elconductor debe utilizar el vehiculo con la diligencia, precaucion y
atencion necesarias para evitar todo dafio, propio o0 ajeno, cuidando
de no poner en peligro, tanto a si mismo como a los demas
ocupantes del vehiculo y al resto de usuarios de la via,
especialmente a aquellos cuyas caracteristicas les hagan mas
vulnerables.

El conductor debe verificar que las placas de matricula del vehiculo
no presentan obstaculos que impidan o dificulten su lectura e
identificacion.

Eltitular y, en su caso, el arrendatario de un vehiculo tiene el deber
de actuar con la maxima diligencia para evitar los riesgos que

conlleva su utilizaciébn, mantenerlo en las condiciones legal y

reglamentariamente establecidas, someterlo a los

reconocimientos e inspecciones que correspondan e impedir que

sea conducido por quien nunca haya obtenido el permiso o la

licencia de conduccion correspondiente.
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Obligaciones del titular del vehiculo y del conductor habitual

(\H'

1. El titular de un vehiculo tiene las siguientes obligaciones:

a) Facilitar a la Administracion la identificacion del conductor
del vehiculo en el momento de cometerse una infraccion. Los
datos facilitados deben incluir el numero del permiso o
licencia de conduccién que permita la identificaciéon en el
Registro de Conductores e Infractores del organismo
autonomo Jefatura Central de Trafico.

Si el conductor no figura inscrito en el aludido Registro de
Conductores e Infractores, eltitular debera disponer de copia
de la autorizacién administrativa que le habilite a conducir en
Espafia y facilitarla a la Administracion cuando le sea
requerida. Si el titular fuese una empresa de alquiler de
vehiculos sin conductor, la copia de la autorizacion
administrativa podra sustituirse por la copia del contrato de
arrendamiento.

b) Impedir que el vehiculo sea conducido por quien nunca haya
obtenido el permiso o la licencia de conduccidon

correspondiente. /

2. El titular del vehiculo puede:

Comunicar al Registro de Vehiculos del organismo autonomo
Jefatura Central de Trafico la identidad del conductor habitual
del mismo. En este supuesto, el titular queda exonerado de las
obligaciones anteriores, que se trasladan al conductor habitual.
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Las obligaciones establecidas en el apartado 1 y Ila
comunicacion descrita en el apartado anterior corresponden al
arrendatario a largo plazo del vehiculo, en el supuesto de que
haya constancia de éste en el Registro de Veliculos del
organismo auténomo Jefatura Central de Trafico. /

El titular del vehiculo en régimen de arrendamiento a largo plazo
debe comunicar al Registro de Vehiculos del organismo
autébnomo Jefatura Central de Trafico la identidad del
arrendatario. /

Obligaciones del titular de un sistema de conduccion

automatizado

El titular del sistema de conduccion automatizado de un vehiculo
deberd comunicar al Registro de Vehiculos del organismo
autonomo Jefatura Central de Tréfico las capacidades o
funcionalidades del sistema de conduccién automatizada, asi
como su dominio de disefio operativo, en el momento de la
matriculacio n, y con posterioridad, siempre que se produzca
cualquier actualizacion del sistema a lo largo de la vida util del
vehiculo.

Obras prohibidas

La realizacion de obras, instalaciones, colocacion de contenedores,
mobiliario urbano o cualquier otro elemento u objeto de forma
permanente o provisional en las vias o terrenos objeto de aplicacion
de la legislacion sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial necesitara la autorizacién previa de su titular y se
regirdn por lo dispuesto en la legislacion de carreteras y en sus
reglamentos de desarrollo, y en las normas municipales.
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Las mismas normas seran aplicables a la interrupcion de las obras
en razén de las circunstancias o caracteristicas especiales de
trafico, que podran llevarse a efecto a peticibn del organismo
autonomo Jefatura Central de Tréfico.

Asimismo, la realizacion de obras en las vias debe ser comunicada
con anterioridad a su inicio al organismo autonomo Jefatura

Central de Tréfico o, en su caso, a la autoridad autondmica o local
responsable, que, sin perjuicio de las facultades del o6rgano
competente para la ejecucidn de las obras, dictara las instrucciones
gue resulten procedentes en relacién a la regulacién, ordenacion,
gestion y vigilancia del tréfico, teniendo en cuenta el calendario de
restricciones a la circulacion y las que se deriven de otras
autorizaciones a la misma.

Actividades prohibidas

Se prohibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via objetos o
materias que puedan entorpecer la libre circulacién, parada o
estacionamiento, hacerlos peligrosos o deteriorar aquélla o sus
instalaciones, o producir en ella o en sus inmediaciones efectos
gue modifiquen las condiciones apropiadas para circular, parar o
estacionar.

No se instalara en vias o terrenos objeto del ambito de aplicacién
de la legislacién sobre tréafico, circulacion de vehiculos a motor y
seguridad vial ningun aparato, instalacion o construccion, ni se
realizaran actuaciones como rodajes, encuestas o ensayos, aunque
sea con caracter provisional o temporal, que pueda entorpecer la
circulacion.

Quien haya creado sobre la via algun obstaculo o peligro, debe
hacerlo desaparecer lo antes posible, adoptando entre tanto las
medidas necesarias para que pueda ser advertido por los demas
usuarios y para que no se dificulte la circulacion.

No se consideraran obstaculos en la calzada los resaltos en los
pasos para peatones y bandas transversales, siempre que cumplan
la regulacién basica establecida al efecto por el Ministerio de
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Fomento y se garantice la seguridad vial de los usuarios y, en
particular, de los ciclistas.

Se prohibe arrojar a la via 0 en sus inmediaciones cualquier objeto
gue pueda dar lugar a la produccion de incendios o, en general,
poner en peligro la seguridad vial.

Se prohibe la emisién de perturbaciones electromagnéticas, ruidos,
gases y otros contaminantes en las vias objeto de esta ley, en los
términos que reglamentariamente se determine.

Reglamentariamente se determina que los vehiculos no podran
circular por las vias o terrenos objeto de la legislacion sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial emitiendo
perturbaciones electromagnéticas, con niveles de emisién de ruido
superiores a los limites establecidos por las normas
especificamente reguladoras de la materia, asi como tampoco
podran emitir gases o humos en valores superiores a los limites
establecidos ni en los supuestos de haber sido objeto de una
reforma de importancia no autorizada, todo ello de acuerdo con la
reglamentacion contemplada en el Anexo | del Reglamento de
Vehiculos.

Todos los conductores de vehiculos quedan obligados a colaborar
en las pruebas de deteccidon que permitan comprobar las posibles
deficiencias indicadas.

Tanto en las vias publicas urbanas como en las interurbanas se
prohibe la circulacion de vehiculos a motor y ciclomotores con el
llamado escape libre, sin el preceptivo dispositivo silenciador de
las explosiones.
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Se prohibe, asimismo, la circulacion de los vehiculos mencionados
cuando los gases expulsados por los motores, en lugar de
atravesar un silenciador eficaz, salgan desde el motor a través de
uno incompleto, inadecuado, deteriorado o a través de tubos
resonadores, y la de los de motor de combustion interna que
circulen sin hallarse dotados de un dispositivo que evite la
proyeccién descendente al exterior de combustible no quemado, o
lancen humos que puedan dificultar la visibilidad a los conductores
de otros vehiculos o resulten nocivos.

Queda prohibida la emision de los contaminantes producida por
vehiculos a motor por encima de las limitaciones previstas en las
normas reguladoras de los vehiculos.

Igualmente, queda prohibida dicha emision por otros focos
emisores de contaminantes distintos de los producidos por
vehiculos a motor, cualquiera que fuese su naturaleza, por encima
de los niveles que el Gobierno establezca con caracter general.

Quedan prohibidos, en concreto, los vertederos de basuras y
residuos dentro de la zona de afeccion de las carreteras, en todo
caso, y fuera de ella cuando exista peligro de que el humo
producido por la incineracibn de las basuras o incendios
ocasionales pueda alcanzar la carretera.

2. Cinturones de seguridad
Obligatoriedad

Los conductores y ocupantes de vehiculos a motor y ciclomotores

estan obligados a utilizar el cinturon de seguridad, el casco y

demas elementos de proteccion en los casos y condiciones que se
recogen mas adelante y en las normas reguladoras de los
vehiculos, con las excepciones gque igualmente se fijan, de acuerdo
con las recomendaciones internacionales en la materia y
atendiendo a las especiales condiciones de los conductores
discapacitados.
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El conductor y los ocupantes de los vehiculos
estaran obligados a utilizar, debidamente
abrochados, los cinturones de seguridad

homologados, tanto en la circulaciobn por vias
urbanas como interurbanas.

Esta obligacion, en lo que se refiere a los cinturones de seguridad,
no seré exigible en aquellos vehiculos que no los tengan instalados.

En todo caso, los menores de edad
de estatura igual o inferior a 135
centimetros  deberan utilizar
sistemas de retencion infantil y
situarse en el vehiculo de acuerdo
con lo dispuesto mas adelante.

En los vehiculos de méas de nueve

plazas, incluido el conductor, se

informara a los pasajeros de la

obligacion de llevar abrochados

los cinturones de seguridad u

otros sistemas de retencion infantil homologados, por el conductor,
por el guia o por la persona encargada del grupo, a través de medios
audiovisuales o mediante letreros o pictogramas, de acuerdo con
el modelo que figura en el anexo 1V, colocado en lugares visibles de
cada asiento.

En estos vehiculos, los ocupantes menores de edad de estatura
igual o inferior a 135 centimetros, de tres o mas afios deberan
utilizar sistemas de retencion infantil homologados debidamente
adaptados a su talla y peso. Cuando no se disponga de estos
sistemas utilizaran los cinturones de seguridad, siempre que sean
adecuados a su talla y peso.
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En los vehiculos de hasta nueve plazas, incluido el conductor, los
ocupantes menores de edad de estatura igual o inferior a 135
centimetros deberan utilizar sistemas de retencion infantil
homologados debidamente adaptados a su talla y peso.

Dichos ocupantes deberan situarse en los asientos traseros.

Excepcionalmente podran ocupar el asiento delantero, siempre que
utilicen sistemas de retencion infantil homologados debidamente

adaptados a su talla y peso, en los siguientes casos:
s N

X Cuando el vehiculo no disponga de asientos traseros.

x Cuando todos los asientos traseros estén ya ocupados por
menores de edad de estatura igual o inferior a 135
centimetros.

x Cuando no sea posible instalar en dichos asientos todos
los sistemas de retencion infantil.
. y,

En caso de que ocupen los asientos delanteros y el vehiculo
disponga de airbag frontal, Gnicamente podran utilizar sistemas de
retencién orientados hacia atras si el airbag ha sido desactivado.

Los sistemas de retencion infantil se instalaran en el vehiculo
siempre de acuerdo con las instrucciones que haya facilitado su
fabricante a través de un manual, folleto o publicacién electrénica.
Las instrucciones indicaran de qué formay en qué tipo de vehiculos
se pueden utilizar de forma segura.

Exenciones a la obligatoriedad de utilizar los cinturones de

seguridad

No obstante lo recogido anteriormente, podran circular sin los
cinturones de seguridad u otros sistemas de retencion
homologados:
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X Los conductores, al efectuar la maniobra de marcha atras
0 de estacionamiento.

X Las personas provistas de un certificado de exencién por
razones meédicas graves o discapacitadas. Este certificado
debera ser presentado cuando lo requiera cualquier agente
de la autoridad responsable del trafico.

X Todo certificado de este tipo expedido por la autoridad
competente de un Estado miembro de la Unién Europea
sera valido en Espafia acompafiado de su traduccion

\ oficial. )
La exencién alcanzara igualmente cuando circulen en poblado,

pero en ningun caso cuando lo hagan por autopistas, autovias o

carreteras convencionales a los siguientes casos :
( - - - \
X Los conductores de taxis cuando estén de servicio.

X Asimismo, cuando circulen en trafico urbano o areas
urbanas de grandes ciudades, podran transportar a
personas menores de edad cuya estatura no alcance los
135 centimetros sin utilizar un dispositivo de retencion
homologado adaptado a su tallay a su peso, siempre que
ocupen un asiento trasero.

X Los distribuidores de mercancias, cuando realicen
sucesivas operaciones de carga y descarga de
mercancias en lugares situados a corta distancia unos
de otros.

X Los conductores y pasajeros de los vehiculos en servicio
de urgencia.

X Las personas que acompafen a un alumno o aprendiz
durante el aprendizaje de la conduccion o las pruebas de
aptitud y estén a cargo de los mandos adicionales del
automovil, responsabilizandose de la seguridad de la
circulacion.
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3. El casco y otros elementos de proteccion

Obligatoriedad

Los conductores y pasajeros de
motocicletas o motocicletas con
sidecar, de vehiculos de tres
ruedas y cuatriciclos, de
ciclomotores 'y de vehiculos
IWTIGMEPIW X MabgrahU Y E H %o
utilizar adecuadamente cascos
de proteccion homologados o
certificados segun la legislacion
vigente, cuando circulen tanto en
vias urbanas como interurbanas.

Cuando las motocicletas, los

vehiculos de tres ruedas o los

cuadriciclos y los ciclomotores

cuenten con estructuras de

autoproteccion y estén dotados

de cinturones de seguridad y asi conste en la correspondiente
tarjeta de inspeccion técnica o en el certificado de caracteristicas
de ciclomotor, sus conductores y viajeros quedaran exentos de
utilizar el casco de proteccién, viniendo obligados a usar el referido
cinturén de seguridad cuando circulen tanto en vias urbanas como
interurbanas.

El conductor de un vehiculo de movilidad personal estara obligado
a utilizar casco de proteccion en los términos que
reglamentariamente se determine.

El conductor y, en su caso, los ocupantes de bicicletas y ciclos en
general estaran obligados a utilizar el casco de proteccion en las
vias urbanas, interurbanas y travesias, en los términos que
reglamentariamente se determine siendo obligatorio su uso por los
menores de dieciséis afios, y también por quienes circulen por vias
interurbanas.
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Exenciones a la obligatoriedad de utilizar el casco de proteccion

Los conductores de bicicletas y, en su caso, los ocupantes estaran
obligados a utilizar cascos de proteccion homologados o
certificados segun la legislacion vigente, pero reglamentariamente
se establece que podran prescindir de él, cuando circulen en vias
interurbanas, en rampas ascendentes prolongadas, o en
condiciones extremas de calor.

También se eximira de lo dispuesto en el apartado anterior a las
personas provistas de un certificado de exencion por razones
médicas graves, expedido de conformidad con lo reglamentado.

Este certificado deberd expresar su periodo de validez y estar
firmado por un facultativo colegiado en ejercicio. Debera, ademas,
llevar o incorporar el simbolo antes mencionado.

Chaleco reflectante

Los conductores de turismos, de autobuses, de automoviles

destinados al transporte de mercancias, de vehiculos mixtos, de

conjuntos de vehiculos no agricolas, asi como los conductores y
personal auxiliar de los vehiculos piloto
de proteccibn y acompafamiento
deberan utilizar un chaleco reflectante
de alta visibilidad, que figura entre la
dotacion obligatoria del vehiculo,
cuando salgan del mismo y ocupen la
calzada o el arcén de las vias
interurbanas.

Apoyacabezas u otros elementos de proteccion

La instalacion, en cualquier vehiculo, de apoyacabezas u otros
elementos de proteccion estara subordinada a que cumplan las
condiciones que se determinan en las normas reguladoras de
vehiculos.
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4. Del transporte de personas

Se prohibe transportar en los vehiculos personas de forma distinta
a la que se determina en las normas que a continuacién se
exponen.

El nimero de personas transportadas en un vehiculo no podra ser
superior al de las plazas que tenga autorizadas, sin que, en ningun
caso, pueda sobrepasarse, entre viajeros y equipaje, la masa
maxima autorizada para el vehiculo.

Esta prohibido transportar personas en emplazamiento distinto al
destinado y acondicionado para ellas en los vehiculos.

No obstante, en los vehiculos de transporte de mercancias o cosas
podran viajar personas en el lugar reservado a la carga en las
condiciones que se establecen en las disposiciones que regulan la
materia.

Los vehiculos autorizados a transportar simultAneamente
personas y carga deberan estar provistos de una proteccion
adecuada a la carga que transporten, de manera que no estorbe a
los ocupantes ni pueda dafarlos en caso de ser proyectada. Dicha
proteccion se ajustara a lo establecido en la legislacién reguladora
de los vehiculos.

Normas relativas a ciclos, ciclomotores y motocicletas

Los ciclos que, por construccion, no puedan ser ocupados por mas
de una persona podran transportar, no obstante, cuando el
conductor sea mayor de edad, un menor de hasta siete afios en
asiento adicional que habra de ser homologado.

En los ciclomotores y en las motocicletas, ademas del conductor y,

en su caso, del ocupante del sidecar de éstas, puede viajar, siempre
gue asi conste en su licencia o permiso de circulacion, un pasajero
gue sea mayor de 12 afios, utilice casco de proteccion y cumplalas

siguientes condiciones:
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a) Que vaya a horcajadas y con los pies apoyados en los
reposapiés laterales.

b) Que utilice el asiento correspondiente detras del
conductor.

c) En ningin caso podr4 situarse el pasajero en lugar
intermedio entre la persona que conduce y el manillar de
direccion del ciclomotor o motocicleta.

Excepcionalmente, los mayores de siete afios podran circular en
motocicletas o ciclomotores conducidos por su padre, madre 0
tutor o por personas mayores de edad por ellos autorizadas,
siempre que utilicen casco homologado y se cumplan las
prescripciones del apartado anterior.

Las motocicletas, los vehiculos de tres ruedas, los ciclomotores y
los ciclos y bicicletas podran arrastrar un remolque o
semirremolque, siempre que no superen el 50 por ciento de la masa
en vacio del vehiculo tractor y se cumplan las siguientes
condiciones:

( B

a) Que la circulacion sea de dia y en condiciones que no
disminuyan la visibilidad.

b) Que la velocidad a que se circule en estas condiciones
quede reducida en un 10 por ciento respecto a las
velocidades genéricas que para estos vehiculos.

c) Que no transporten personas en el vehiculo remolcado,
salvo las bicicletas dentro de poblado cuando asi lo
dispongan las normativas municipales .
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5. Comportamiento en caso de emergencia

Obligacién de auxilio

El usuario de la via que se vea implicado en un accidente de tréafico,
lo presencie o tenga conocimiento de €él esté obligado a auxiliar o
solicitar auxilio para atender a las victimas que pueda haber,
prestar su colaboracion, evitar mayores peligros o dafos,
restablecer, en la medida de lo posible, la seguridad de la
circulacion y esclarecer los hechos.

Si por causa de accidente o averia el vehiculo o su carga
obstaculizan la calzada, el conductor, tras sefializar
convenientemente el vehiculo o el obstaculo creado, adoptara las
medidas necesarias para que sea retirado en el menor tiempo
posible debiendo sacarlo de la calzada y situarlo cumpliendo las
normas de estacionamiento siempre que sea factible.

Medidas a adoptar

Todo usuario de la via implicado en un accidente de circulacion
debera, en la medida de lo posible:

x Detenerse de forma que no cree un nuevo peligro para la
circulacion.
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X Hacerse una idea de conjunto de las circunstancias y
consecuencias del accidente, que le permita establecer un
orden de preferencias, segun la situacion, respecto a las
medidas a adoptar para garantizar la seguridad de la
circulacion, auxiliar a las victimas, facilitar su identidad y
colaborar con la autoridad o sus agentes.

/

X Prestar a los heridos el auxilio  que resulte mas adecuado,
segun las circunstancias, y, especialmente, recabar auxilio
sanitario de los servicios que pudieran existir al efecto.

X Avisar a la autoridad o a sus agentes si, aparentemente,
hubiera resultado herida o muerta alguna persona, asi como
permanecer o volver al lugar del accidente hasta su llegada,
a menos que hubiera sido autorizado por éstos a abandonar
el lugar o debiera prestar auxilio a los heridos o ser él mismo
atendido; no seré necesario, en cambio, avisar a la autoridad
0 a sus agentes, ni permaneceren el lugar del hecho, si sélo
se han producido heridas claramente leves, la seguridad de
la circulacion esta restablecida y ninguna de las personas
implicadas en el accidente lo solicita.

/

X Comunicar, en todo caso, su identidad a otras personas
implicadas en el accidente, si se lo pidiesen ; cuando sélo
se hubieran ocasionado dafios materiales y alguna parte
afectada no estuviera presente, tomar las medidas
adecuadas para proporcionarle, cuanto antes, su nombre y
direccion, bien directamente, bien, en su defecto, por
intermedio de los agentes de la autoridad.

/
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x Facilitar los datos del vehiculo a otras personas implicadas
en el accidente, si lo pidiesen.

Salvo enlos casos en que, manifiestamente, no sea necesaria su
colaboracion, todo usuario de la via que advierta que se ha
producido un accidente de circulacion, sin estar implicado en él,
debera cumplimentar, en cuanto le sea posible y le afecten, las
prescripciones establecidas en el apartado anterior, a no ser que se
hubieran personado en el lugar del hecho la autoridad o sus
agentes.

6. Puertas

Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de
su completa inmovilizacion y abrirlas o apearse del mismo sin

haberse cerciorado previamente de que ello no implica peligro o
entorpecimiento para otros usuarios, especialmente cuando se
refiere a conductores de bicicletas.

Como norma general, se entrara y saldra del vehiculo por el lado
mas proximo al borde de la via y s6lo cuando aquél se halle parado.

Toda persona no autorizada se abstendra de abrir las puertas de
los vehiculos destinados al transporte colectivo de viajeros, asi
como cerrarlas en las paradas, entorpeciendo la entrada de
viajeros.

7. Apagado de motor

Aun cuando el conductor no abandone su puesto, debera parar el
motor siempre que el vehiculo se encuentre detenido en el interior
de un tunel o en lugar cerrado y durante la carga de combustible.

Todo conductor que se vea obligado a permanecer con su vehiculo
detenido en el interior de un tunel u otro lugar cerrado , por un
periodo de tiempo superior a dos minutos, debera interrumpir el
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funcionamiento del motor hasta que pueda proseguir la marcha,
conservando encendido el alumbrado de posicion.

Para cargar combustible en el depoésito de un vehiculo, éste debe
hallarse con el motor parado.

Los propietarios de aparatos distribuidores de combustibles o

empleados de estos ultimos no podran facilitar los combustibles

para su carga si no esta parado el motor y apagadas las luces de
los vehiculos, los sistemas eléctricos como la radio y los
dispositivos emisores de radiacion electromagnética como los

teléfonos moviles.

En ausencia de los propietarios de aparatos distribuidores de
combustibles o empleados de estos ultimos, el conductor del
vehiculo o, en su caso, la persona que vaya a cargar el combustible
en el vehiculo deberd cumplir los mismos requisitos establecidos
en el apartado anterior.

Para cargar combustible en el depésito de un vehiculo debe
hallarse este con el motor parado.

8. Circulacion internacional

Requisitos del vehiculo

Todo vehiculo a motor matriculado en Espafia que haya de circular
por las vias publicas del extranjero debera llevar:

637




UD18. OTRAS NORMAS

( )
X En su parte posterior, ademas de la placa de matricula

nacional, el signo distintivo de su nacionalidad espafiola
(sefial V-7), inscrito en el propio vehiculo o en una placa
separada.

Este signo distintivo no sera necesario cuando el
automovil circule por paises de la Union Europea y en su
placa de matricula figure la bandera europea y la sigla
distintiva de Espafa.

x En el caso de que el vehiculo a motor vaya seguido de uno
0 mas remolques, tanto la matricula como el signo
distintivo deberan figurar, ademas, en la parte posterior del
remolque Unico o ultimo.

x Cuando el signo distintivo esté inscrito en una placa
especial, ésta debera ser fijada en posicion vertical o casi
vertical, y perpendicularmente al plano longitudinal
mediano del vehiculo. Si se adosa o pinta en el propio
vehiculo, deberd quedar en una syerficie vertical o casi
vertical. Tanto la placa o inscripcidn que la sustituya como
la letra E han de ser de la forma y dimensiones

reglamentarias.
\_ _J
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Requisitos del conductor

Los conductores de los citados vehiculos deberan proveerse del
permiso internacional de conduccion si tal documento se exigiera
en el pais por donde se va a circular.

Para obtener el permiso internacional para conducir se requerira:
( )
X Tener la residencia normal en Espafia.

x Ser titular de un permiso de conduccién nacional de igual
clase que la del internacional que solicita, valido y en vigor,
0 de un permiso expedido en otro Estado miembro de la
Unidn Europea o en otro Estado parte del Acuerdo sobre el
Espacio Econdmico Europeo que previamente ha de ser
inscrito en el Registro de conductores e infractores.

X No estar privado por resolucion judicial del derecho a
conducir vehiculos a motor y ciclomotores, ni hallarse
sometido a suspension o intervencion administrativa del

permiso nacional que se posea.
. J

El documento debera reunir las siguientes caracteristicas:

( )
X Se ajustara al modelo establecido en el Convenio
Internacional de Ginebra, de 19 de septiembre de 1.949, y
gue se recoge en el Anexo Il del Reglamento General de
Conductores.

x Tendrd una validez de un af.

X Autorizara a conducir temporalmente por el territorio de
todos los Estados contratantes, con excepciéon del Estado
gue lo ha expedido.

X La expedicion se solicitara de la Jefatura Provincial de
Tréfico en la que se desee obtener, en el modelo oficial
suscrito por el interesado, acompafiando a la solicitud los
documentos que se indican en el Anexo Il del Reglamento
General de Conductores.
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9. Accesorios, repuestos y herramientas de los
vehiculos en circulacion

Los vehiculos a motor y los conjuntos de vehiculos en circulacion
deben llevar los siguientes accesorios, repuestos y herramientas:

©

Los turismos, asi como los vehiculos mixtos y los automdéviles
destinados al transporte de mercancias, estos dos ultimos de
masa maxima autorizada no superior a 3.500 Kgs., excepto los
vehiculos de tres ruedas y cuatriciclos, llevaran la siguiente
dotacion:

a) El dispositivo luminoso de presefializacién de peligro V-16.

b) Un chaleco reflectante de alta visibilidad, certificado segun
R.D. 1407/1992, de 20 denoviembre. En el caso de que se
realicen funciones de vehiculo piloto de proteccion y
acompafiamiento, se deberan llevar chalecos tanto para el
conductor como para cada uno de los miembros del personal
auxiliar.

c) Una rueda completa de repuesto o una rueda de uso
temporal, con las herramientas necesarias para el cambio de
ruedas, o un sistema alternativo al cambio de las mismas
que. ofrezca suficientes garantias para la movilidad del
vehiculo. En estos casos se circulara respetando las
limitaciones propias de cada alternativa.

Los autobuses, asi como los vehiculos mixtos y los automoviles
destinados al transporte de mercancias, estos dos ultimos de
masa maxima autorizada superior a 3.500 Kgs., y los conjuntos
de vehiculos no especiales deberan llevar:

a) La dotacidn que se establece en los apartados a) y b).

b) Un equipo homologado de extincion de incendios, adecuado
y en condiciones de uso. /
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Preguntas test

Pregunta 1

‘ '
® Pegniaz
‘ '
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Respuesta correcta: b) 12 afos.

Pregunta 4
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Pregunta 5
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Ideas clave

Todos los usuarios de la via deben comportarse de forma que no
entorpezcan la circulacién ni causen peligro, molestias o dafios a
personas, bienes o al medioambiente.

El conductor debe actuar con diligencia y precaucion, evitando
poner en peligro a si mismo, a los ocupantes y a otros usuarios,
especialmente a los mas vulnerables.

El titular del vehiculo debe mantenerlo en condiciones legales y
reglamentarias, impedir que lo conduzca quien no tenga permiso y
facilitar la identificacion del conductor en caso de infraccion.

Es obligatorio el uso del cinturén de seguridad y sistemas de
retencion infantil homologados para conductores y ocupantes,
tanto en vias urbanas como interurbanas.

Los menores de hasta 135 cm deben ir en los asientos traseros con
sistemas de retencibn adecuados, salvo excepciones muy
concretas.

Existen exenciones para el uso del cintur6n en casos como
maniobras de marcha atras, razones médicas certificadas, y ciertos
servicios (taxis, urgencias, etc.).

Esta prohibido transportar personas en lugares no habilitados o en
namero superior al de plazas autorizadas.

En motocicletas y ciclomotores, el pasajero debe ser mayor de 12
afos y cumplir condiciones especificas de seguridad.
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Todo usuario implicado en un accidente debe auxiliar a las
victimas, evitar mayores peligros, restablecer la seguridad y
colaborar con la autoridad.

El conductor debe sefializar y retirar el vehiculo si obstaculiza la
calzada tras un accidente.

Prohibido arrojar objetos o sustancias que entorpezcan la
circulacién o puedan causar incendios.

Prohibida la emision de ruidos, gases y contaminantes por encima
de los limites legales.

Prohibida la circulacién con escape libre o sin silenciador, y la
existencia de vertederos de basura en zonas proximas a carreteras.
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UD19. SENALES EN LOS
VEHICULOS

indice

El contenido esta repartido en varios apartados que se muestran a
continuacion:

1. Senales en los vehiculos.

2. Las sefiales acusticas.
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1. Senales en los vehiculos

Para que la conduccion se realice en condiciones de seguridad, y
teniendo en cuenta que cada vehiculo en circulacion es, en la
practica, un obstaculo para los demés, es muy importante que
pueda ser percibido, que pueda delimitarse la situacion del vehiculo
en la calzada, es decir, que puedaser visto.

Para favorecer esta percepcion del vehiculo, se han regulado una
serie de sefales que pretenden dar a conocer a los demas usuarios
de la via, determinadas circunstancias y condiciones.

Segun el articulo 150 del Reglamente General de Circulacion, las
sefiales en los vehiculos estan destinadas a dar a conocer a los
usuarios de la via determinadas circunstancias o caracteristicas
del vehiculo en que estan colocadas, del servicio que presta,de la
carga que transporta o de su propio conductor.

La forma, color, disefio, simbolos, dimensiones, significado y
colocacién de las sefiales en los vehiculos se ajustaran a lo
establecido en el anexo Xl del Reglamento General de Vehiculos.

V-1. Vehiculo prioritario

La utilizacién de la sefial V-1 en un vehiculo indica la prestacion de
un servicio de policia, extincion de incendios, proteccion civil y
salvamento, o de asistencia sanitaria, en servicio urgente. La sefial
V-1 podra utilizarse simultaneamente con el aparato emisor de
sefales acusticas especiales.

La utilizacion de la sefial V-1 no requerira autorizacion
administrativa alguna, ya se encuentre instalado como elemento
supletorio adicional o como elemento constructivo.

La sefial luminosa de vehiculo prioritario V-1 estara constituida por
un dispositivo luminoso, con una o varias luces, de color azul,
homologadas conforme al Reglamento CEPE/ONU numero 65.
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Este dispositivo se instalara en la parte delantera del plano superior
del vehiculo, por encima de la luz mas alta, o a lo largo del perimetro
de la zona mas alta de la parte delantera y trasera del vehiculo.

En las motocicletas el dispositivo ira situado en la parte trasera,
sobre un cabezal telescépico que permita elevarlo por encima de la
parte mas alta de ésta, o incrustado en la parte delantera y trasera
de las motocicletas sin sobresalir del carenado.

En ningun caso la sefal luminosa V-1 afectara a la visibilidad del
conductor, y debera ser visible en todas las direcciones a una
distancia minima de 50 metros.

Los vehiculos de policia, ademéas, podran utilizar con caracter
voluntario un sistema auxiliar constituido por dos fuentes
luminosas (intermitentes o estroboscoépicas), de color azul. Este
sistema estara instalado en el frontal del vehiculo, a la altura de las
luces de cruce, o por encima de ellas en el caso de las motocicletas.

Queda prohibido el montaje y la utilizacion de la sefial V-1 en
vehiculos que no sean prioritarios.

649




UD19. SENALES EN LOS
VEHICULOS

V-2. Vehiculo-obstaculo en la via

La finalidad de las sefiales V-2 es
indicar la posicion de un vehiculo que
desempeiia algun servicio en la via o
en sus inmediaciones.

La utilizacion de la sefal V-2 en un
vehiculo indica la posicion en la via o
en sus inmediaciones de un vehiculo
gue desempefia un servicio, actividad
u operacién de trabajo, en situacién
de parada o estacionamiento, 0 a una
velocidad que no supere los 40
kilbmetros por hora.

Tendran obligacion de utilizar esta sefial todos los vehiculos que
habitualmente desarrollen en la via las acciones indicadas
anteriormente. Igualmente tendran obligacion de utilizar esta sefial
los vehiculos en régimen de transporte especial y sus vehiculos
piloto o de acompafiamiento, en los términos indicados en la
autorizacion especial de circulacién, asi como los vehiculos de
acompafamiento de las pruebas deportivas, marchas ciclistas y
otros eventos y de las columnas militares.

En caso de averia de esta sefial, deberd utilizarse la luz de cruce
junto con las luces indicadoras de direccibn con sefial de
emergencia.

La utilizacibn de la sefial V-2 no requerira
autorizacibn administrativa alguna, ya se
encuentre instalado como elemento supletorio
adicional o como elemento constructivo.

La sefial luminosa V-2 estara constituida por un
dispositivo luminoso, con una o varias luces, de
color amarillo auto, homologadas conforme al
Reglamento CEPE/ONU numero 65.
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Debera ser visible en todas las direcciones, desde una distancia de
100 metros.

En todos los casos, el dispositivo se instalara por encima de las
luces mas altas indicadoras del cambio de direccion, y no podra
afectar a la visibilidad del conductor ni a la resistencia de la
estructura de proteccion del vehiculo.

Los vehiculos que tienen obligacion de utilizar la sefial luminosa V-

2, ademas podran llevar con caracter voluntario en el contorno del

vehiculo unos distintivos retrorreflectantes que se ajustaran a las

siguientes caracteristicas:

(a) Los distintivos seran de material retrorreflectante de las h
clases 1 6 2, segun la norma UNEEN 12899, con franjas
alter

b) nas rojas y blancas.

c) La inclinacion de las franjas sera de 45° sobre la
horizontal; la anchura minima del distintivo, de 140 mm; y
la anchura de las franjas, de 100 mm.

d) Silas franjas van colocadas en la parte delantera y trasera
de los vehiculos iran en forma de V invertida desde el
centro del vehiculo y si estan en los laterales, irdn en
dispuestas en el sentido de la marcha del vehiculo.

e) La superficie minima de los distintivos en la parte
delantera sera de 0,16 m2; en la parte trasera, de 0,32 m2;
y en los laterales, de 0,16 m2

\ J
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Queda prohibido el montaje y la utilizacion de la sefial V-2 en
vehiculos que no constituyan un obstéaculo en la via.

Los vehiculos de auxilio en vias publicas estaran dotados de
distintivos retrorreflectantes como los definidos anteriormente, en
un tercio de la superficie disponible frontal, lateral y trasera del
vehiculo de auxilio, segun suconfiguracion, hasta un maximo de 55
centimetros de alto.

V-3. Vehiculo de policia

Sefializa un vehiculo de esta clase en servicio no urgente.

Estard constituida por una rotulacion, reflectante o no, en los
costados del vehiculo, que incorpora la denominacion del cuerpo
policial y su imagen corporativa.
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Ademas de la sefal descrita en el nUmero anterior, podra llevar:

a) Al menos, una linea de contorno longitudinal en material
reflectante que se dispondrd por todo el perimetro del
vehiculo, la cual cumplird los requisitos especificados para el
nivel 2 y serd de las siguientes anchuras minimas:

0 Vehiculos con M.M.A. menor o igual a 3.500 kg: 7 cm.
o0 Vehiculos con M.M.A. mayor de 3.500 kg: 10 cm.

El color de las citadas lineas de contorno podra ser
cualquiera de los especificados en la tabla de coordenadas
cromaticas o combinaciones de los mismos, con la
excepcion del blanco hacia atras.

La ubicacioén de las lineas de contorno debera realizarse de
modo que se garantice la sefializacion del vehiculo en toda
su longitud (laterales) y anchura (trasera y delantera), asi
como la forma y dimensiones del contorno total en el caso
de que se empleen varias Ineas o bandas.

Los materiales reflectantes cumpliran los requisitos
especificados y habran de superar los ensayos igualmente
descritos para los mismos. /

b) Un alumbrado de posicion o crucero, ubicado en el interior
del sistema de sefializacion prioritaria, situado en la parte
delantera del plano superior del vehiculo, del mismo color
que la sefnal V-1, homologada conforme al Reglamento ECE
namero 65, asi como un cartel con la misma iluminacién y
rotulacion del Cuerpo a que pertenece. /
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V-4. Limitacion de velocidad

Indica que el vehiculo no debe circular a velocidad superior, en
kilometros por hora, a la cifra que figura en la sefial.

Sera obligatorio llevar en la parte posterior del vehiculo, visible en

todo momento, esta sefial en los casos siguientes:

4 )

x Para determinados conductores, en razon a sus
circunstancias personales.

x Para vehiculos especiales y conjuntos de vehiculos,
también especiales, aunque soélo tenga tal naturaleza uno
de los que integran el conjunto.

x Para vehiculos que precisen autorizacion especial para
circular.
\ J

Generalmente tendran un didmetro de 30 cm y la altura de los
caracteres sera de 20 cm.

Aquellos vehiculos que por sus dimensiones no permitan colocar la
sefal del tamafio indicado llevaran otra de dimensiones reducidas
de 100 mm de diametro con una altura de caracteres de 70 mm.
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V-5. Vehiculo lento

Indica que se trata de un vehiculo de
motor o conjunto de vehiculos, que, por
construccion, no puede sobrepasar la
velocidad de 40 kilémetros por hora.

Esta sefial, que se instalara en la parte
posterior del vehiculo, serd optativa
para los vehiculos a motor o conjuntos

de vehiculos que deban llevar la sefial
V-4 de limitacion de velocidad.

V-6. Vehiculo largo

Indica que el vehiculo o conjunto de
vehiculos tiene una longitud superior a
12 metros.

Esta sefial debera estar colocada en la
parte posterior del vehiculo y centrada
con respecto al eje del mismo. Esta placa
podrd ser sustituida, cuando sea
aconsejable para su mejor colocacion,
por dos de caracteristicas analogas a la
anterior, situadas simétricamente a
ambos lados del eje del vehiculo y tan cerca de sus bordes como
sea posible. En todos los casos las placas se colocaran a una
distancia del suelo entre 500 y 1.500 milimetros.

Las dimensiones de esta placa, en caso de ser una, sera de 1.300 x
250 mm y en el caso de ser dos, cada una de 500 x 250 mm. En
ambos supuestos el fondo sera reflectante rojo, con un reborde rojo
fluorescente de 40 mm.
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V-7. Distintivo de nacionalidad espafiola

Indica que el vehiculo esta matriculado en Espaia.

Este distintivo deberd estar situado en la parte posterior del
vehiculo, inscrito en el mismo o en una placa separada.

Cuando el signo distintivo esté inscrito en una placa especial, ésta

debera ser fijada en posicidbn vertical o casi vertical, y

perpendicularmente al plano longitudinal mediano del vehiculo. Si

se adosa o pinta en el propio vehiculo, debera quedar en una
superficie vertical o casi vertical.

El signo distintivo de la nacionalidad
espafiola del vehiculo consistira en una
letra E latina mayudscula pintada sobre
una elipse.

V-8. Distintivo de nacionalidad extranjera

Indica que el vehiculo estd matriculado en el pais a que
corresponden las siglas que contiene, siendo su instalacién
obligatoria para circular por Espafia.

Este distintivo debera estar situado
en la parte posterior del vehiculo,
inscrito en el mismo o en una placa
separada.

Cuando el signo distintivo esté

inscrito en una placa especial, ésta

debera ser fijada en posicion vertical o casi vertical, y
perpendicularmente al plano longitudinal mediano del vehiculo, Si
se adosa o pinta en el propio vehiculo, debera quedar en una
superficie vertical o casi vertical.

El signo distintivo de la nacionalidad extranjera deberd estar
compuesto de una a tres letras, mayusculas en caracteres latinos,
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pintadas sobre una elipse, debiendo ajustarse sus dimensiones,
color y caracteristicas técnicas a lo que se indica a continuacion:

X Las letras tendran una altura maxima de 80 mm vy la
anchura minima de sus trazos serd de 10 mm. Deberan
estar pintadas en negro sobre fondo blanco de forma
eliptica con el eje mayor en posicidn horizontal.

x Si el signo distintivo consta de tres letras, las dimensiones
minimas de la elipse serdn 240 mm de ancho por 145 mm
de alto. Estas dimensiones podran reducirse a 175 mm de
ancho y 115 mm de alto, si el signo consta de menos de
tres letras.

x En los signos distintivos de las motocicletas, tanto si
constan de una como de dos o tres letras, las dimensiones
de la elipse podran reducirse a 175 mm de ancho por 115
mm de alto.

N\ Y,

Indica que el vehiculo esta dedicado a prestar servicios publicos.

Este distintivo consistra en dos placas colocadas,
respectivamente, una en la parte anterior y otra en la posterior del
vehiculo, al lado de sus placas de matricula.

Los vehiculos que no tengan obligacién de llevar placa de matricula
delantera podran llevar sé6lo una placa de servicio publico en la
parte posterior.

La placa posterior de S.P. debera llevar una luz que cumpla las
mismas condiciones establecidas para la placa posterior de
matricula.

En la actualidad, salvo casos en que las CCAA o las
Administraciones Locales lo establezcan, la utilizacion de esta
sefial no es obligatoria.
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V-10. Transporte escolar

Indica que el vehiculo esta realizando esta clase de transporte.

Este distintivo deberd colocarse dentro del vehiculo, en la parte
frontal y en la parte posterior del mismo, de
forma que resulte visible desde el exterior.

La sefal debera tener un sistema de fijacion
al vehiculo de forma que quede perpendicular
al eje del vehiculo de manera que garantice el
funcionamiento estable y que se pueda quitar
0 poner de forma sencilla y sin herramientas.

Opcionalmente y como alternativa en el
namero, dimensiones y contenido de las

sefiales reguladas en los puntos

precedentes, se podra utilizar la sefial

anterior en la que quede suprimido el

rectangulo inferior con la leyenda

XVERWTSVXI IWGSPEV %o TIVQERIGMIRHS
Unicamente un cuadrado con la figura de
los nifios, con los siguientes tamafos:

( )
X Vehiculos de hasta 19 plazas: sin distintivo delantero y
con la sefal trasera de 20 centimetros de lado.

X Vehiculos de mas de 19 plazas y hasta 10 metros de
longitud: sefales delantera y trasera, ambas de 20
centimetros de lado.

X Vehiculos de mas de 10 metros de longitud: sefales
delantera y trasera, de 36 centimetros de lado.
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La sefal podréa ser sustituida por un pictograma como el siguiente,
gue debera ir provisto de un dispositivo luminoso.

La sefial debera apagarse después del cerrado de las puertas del
vehiculo, tolerAndose no obstante que permanezca iluminada hasta
veinte segundos después de dicho cierre.

V-11. Transporte de mercancias peligrosas

Indica que el vehiculo transporta mercancias peligrosas.

Este distintivo se fijara en la
parte delantera y en la parte
trasera de la unidad de
transporte, perpendicularmente
al eje longitudinal de ésta y
habréan de ser bien visibles.

Ademas, deberan llevar otros

dos distintivos idénticos a los

descritos en el parrafo anterior,

en los costados del vehiculo, paralelamente al eje longitudinal del
mismo y de manera claramente visible, en los que deberan constar
los numeros de identificacion prescritos en el apéndice B.5 del
Reglamento Nacional del Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera, para cada una de las materias transportadas, los
siguientes vehiculos:
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~

X Los vehiculos cisterna o las unidades de transporte que
consten de una o varias cisternas, incluidas en el citado
apéndice.

X Las unidades de transporte y los contenedores que
transporten materias solidas peligrosas a granel incluidas
en el repetido apéndice.

\_ ,

En el caso de contenedores que transporten materias sélidas
peligrosas a granel y en el caso de contenedores cisterna, los
paneles situados en los costados podran ser reemplazados por una
hoja autoadhesiva, una pintura o cualquier otro procedimiento
equivalente siempre que el material utilizado a tal efecto sea
resistente a la intemperie y garantice una sefalizacion duradera.

Los paneles de color naranja que no se refieran a las mercancias
peligrosas transportadas, o a los residuos de dichas mercancias,
deberan ser retirados o cubiertos totalmente.

V-12. Placa de ensayo o investigacion

Indica que el vehiculo esta efectuando pruebas especiales o
ensayos de investigacion.

Esta sefial se colocara, una en la parte anterior y otra en la posterior
del vehiculo, al lado de la placa de matricula.

En la sefial deberan figurar las letras F.V. embutidas, su fondo sera
rojo nivel 2 y los caracteres blancos mate y sus dimensiones seran:
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Motocicletas, vehiculos para personas de movilidad reducida y
vehiculos de tres ruedas y cuatriciclos:

Longitud de la placa I:>150 mm.
Altura de la placa I:> 75 mm.
Demaés vehiculos:
Longitud de la placa |:> 187,5 mm.
Altura de la placa |:>

100 mm. /

Este tipo de permisos se suelen expedir en el caso defabricantes
gue necesiten hacer pruebas especiales de algun elemento para
nuevos modelos que estén cerca de salir al mercado, o bien de
carroceros, importadores, vendedores o distribuidores o
laboratorios oficiales que realicen pruebas con los vehiculos. De
hecho, los coches que porten la sefial V-12 solo pueden circular
con esos fines de investigacion.

No cualquiera puede ponerse al volante de estos coches de prueba.
Los conducirdn aquellos automovilistas que hayan recibido la
autorizacion especifica por parte de la DGT. Cuando se concede
este tipo de permisos, Trafico expide un documento en el que
G SR W Xijio dé Bnsayo a realizar, su itinerario, duracién y demas
GSRHMGMSRIW IR UYI HIFE HIWEVVSPPEVWI %

V-13. Conductor novel

Indica que el vehiculo esta conducido por una persona cuyo
permiso de conduccidn tiene menos de un afio de antigiiedad.
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Deberan llevar esta sefial los
vehiculos cuyos conductores
hayan obtenido por primera vez
un permiso de conduccion
durante el periodo de un afio. El
coémputo de este plazo se

suspendera por el periodo en el

gue el permiso se encuentre en

situacion de pérdida de

vigencia, asi como en el de

intervencién del permiso o

privacion del derecho a

conducir vehiculos a motor que

se acuerde contra dichos

conductores. Una vez que

hayan concluido los motivos que dieron lugar a su suspension, el
plazo de un afio continuara contabilizandose desde el momento en
gue hubiera quedado antes de la suspension hasta que se complete
el periodo de un afo.

No se considerara que hayan obtenido permiso de conduccién por
primera vez aquellos conductores que hubieran sido titulares, con
posesion efectiva por un periodo minimo de un afio, de otro
permiso nacional o extranjero de cualquier clase, ya sea civil o
militar.

Esta sefal debera estar colocada en la parte posterior izquierda del
vehiculo, en sitio visible.

Por excepcion, en las motocicletas, vehiculos para personas de
movilidad reducida y vehiculos de tres ruedas, sera suficiente que
la sefial vaya colocada en sitio visible de la parte posterior.

Dicha sefal, que serd movible, no sustituira a la sefial V4 de
limitacion de velocidad.
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Sus dimensiones seran:

-
Motocicletas, vehiculos para personas de movilidad reducida y
vehiculos de tres ruedas y cuatriciclos:
Anchura de la placa : 100 mm.
Altura de la placa : 130 mm.
Demas vehiculos:
Anchura de la placa : 150 mm.
Altura de la placa : 195 mm. /

V-14. Aprendizaje de la conduccién

Indica que el vehiculo circula en funcién del aprendizaje de la
conduccion o de las pruebas de aptitud.

Los vehiculos adscritos a la ensefianza de la conduccion en
Escuelas de Conductores deberan llevar esta sefial en la parte
delantera y trasera, que sera unicamente visible cuando el vehiculo
circule en funcién de la ensefianza de las pruebas de aptitud.

Los turismos que se utilicen para la ensefianza de la conduccion al
amparo de una licencia de aprendizaje, deberan llevar esta sefial en
la parte delantera y trasera.

Esta sefial llevara la letra L en la parte superior y la palabra
PRACTICASen la inferior:

Para Escuela de Conductores, en la parte inferior (sin pintar) llevara
troguelado a la izquierda las siglas de la provincia y el nimero de la
escuela, en el centro el nimero de matricula, y a la derecha el sello
de la Jefatura de Tréfico. Su fondo sera azul.
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Para Licencia de aprendizaje, en la parte inferior llevara troquelada
la matricula y el sello de la Jefatura de Trafico. Su fondo sera rojo.

V-15. Minusvalido

Indica que el conductor del vehiculo es
un minusvalido que se desplaza con
dificultad y que, por tanto, puede
beneficiarse de las facilidades que se le
otorguen con caracter general o
especifico.

Esta sefial consistira en dos placas
colocadas, respectivamente, una en la
parte anterior y otra en la parte
posterior del vehiculo.

V-16. Dispositivo de presefalizacion de peligro

Se trata de una pequefia baliza de color
amarillo que esta dotada de conectividad y
es capaz de emitir una luz 360° de alta
intensidad de forma intermitente visible a 1
kilbmetro y con durabilidad de al menos 30

minutos.
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Indica que el vehiculo ha quedado inmovilizado en la calzada o que
Su carga se encuentra caida sobre la misma.

Este dispositivo de color amarillo auto se colocara en la parte mas
alta posible del vehiculo inmovilizado garantizado su maxima
visibilidad.

Tendra las siguientes caracteristicas:

( )
x Irradiacion: el sistema Optico estara disefiado de forma
gue la luz cubra un campo de visibilidad horizontal de 360
grados y en vertical un minimo de 8 grados hacia arriba

y hacia abajo,

X Intensidad luminosa: la intensidad debe ser en el grado 0
entre 40 y 700 candelas efectivas, y en los grados “8 entre
25 y 600 candelas efectivas. En ambos casos dicha
intensidad se mantendra durante al menos 30 minutos.

X Se garantizara el funcionamiento de la luz a temperaturas
de 10°Cy50°C.

x La alimentacion del dispositivo sera autbnoma a través de
una pila o bateria que debera garantizar su uso al cabo de
18 meses. Se considerara que los dispositivos que utilicen
una bateria recargable y siempre que la carga del mismo
se pueda realizar en el propio vehiculo cumplen con este
requisito.

\_ W,
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Este dispositivo comunicara, en todo caso, su activacion,
desactivacion y geoposicionamiento, al punto de acceso nacional
en materia de trafico y movilidad. La informacién sobre la ubicacion
del vehiculo accidentado se enviara cada 100 segundos y dejara de
enviarse una vez se haya remitido la informacién de desactivacion.

El coste las comunicaciones estara incluido en el precio de venta al
publico y estas se garantizardn durante al menos 12 afios.

El dispositivo incluird en el interior de su carcasa todos los
elementos necesarios para su operacion, incluidos los de
comunicaciones, sin depender en ningun caso de elementos
externos como aplicaciones de teléfonos moviles u otros similares.

El listado de las marcas y modelos de dispositivos V-16 que
cumplan con todo lo establecido en este apartado, y por lo tanto
sean vdlidos para sefializar un accidente, sera publicado en la
direccion http://www.dgt.es/v16.

La fecha de caducidad de servicio, referida al periodo de
conectividad incluido con la adquisicién de la baliza, debera figurar
tanto en el envase como en el propio dispositivo.

V-17. Alumbrado indicador de «libre»

Indica que los autotaxis circulan en
condiciones de ser alquilados.

Esta sefal consistira en una luz de color verde,
homologada, no deslumbrante, colocada al
exterior del vehiculo y en su parte delantera
derecha, en el sentido de la marcha.

Debera ser visible tanto desde la parte delantera como desde la
traseray, al menos, desde el lado derecho del vehiculo en el sentido
de la marcha.

Ademas del alumbrado indicador de libre, los autotaxis podran
llevar colocada en el exterior y en su parte delantera un indicador
luminoso de tarifas multiples, claramente visible tanto de noche
como de dia, conforme a lo prescrito en la reglamentacion vigente.
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V-18. Alumbrado de taximetro

Es el destinado, en los
automoviles de turismo
de servicio publico de
viajeros, a iluminar el
contador taximetro tan
pronto se produzca la
bajada de bandera.

Este dispositivo debera tener una intensidad suficiente que permita
su fécil lectura 'y no debe producir deslumbramiento para los deméas
usuarios de la via publica.

No sera obligatorio este alumbrado en el caso en que las cifras o
letras del taximetro sean autoluminosas.

V-19. Distintivo de inspeccion técnica periddica del vehiculo

Indica que el vehiculo ha superado favorablemente la inspeccién
técnica periddica, asi como la fecha en que debe pasar la proxima
inspeccion.

En el caso de vehiculos que tengan parabrisas, el distintivo se
colocara en el angulo superior derecho del parabrisas por su cara
interior. La cara impresa del distintivo sera autoadhesiva.

En el resto de los vehiculos, el distintivo se colocara en sitio bien
visible. La cara sin imprimir del distintivo sera autoadhesiva.
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Los colores del fondo y los de los caracteres se determinaran de
acuerdo con el afio civil en que caduque el plazo de validez de la
inspeccion.

Dichos colores son para cada afio los que se indican a
continuacion:

| 0 | Fondo [ Careteres|

1998 | Verde Rojo

1999 | Amarillo Rojo

2000 Rojo Amarillo

Cambiaran sucesivamente segun esta secuencia en los afios
siguientes. Los colores de las siglas ITV seran siempre azules.

V-20. Panel para cargas que sobresalen

Indica que la carga del vehiculo sobresale posteriormente.

Cuando la carga sobresalga por detras del vehiculo debera
colocarse esta sefial en el extremo posterior de la carga de manera
gue quede constantemente perpendicular al eje del vehiculo.

Cuando la carga sobresalga longitudinalmente por toda la anchura
de la parte posterior del vehiculo, se colocaran transversalmente
dos paneles de sefializacién, cada uno en un extremo de la carga o
de la anchura del material que sobresalga.

Ambos paneles deberan colocarse de tal manera que formen una
geometria de V invertida con franjas alternas rojas y blancas.
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V-21 Cartel avisador de acompafiamiento de vehiculo especial o
de vehiculos en régimen de transporte especial

Indica la circulacion proxima de un vehiculo en régimen de
transporte especial o vehiculo especial.

Deberan llevar en todo momento esta sefial los vehiculos cuando
circulen solo en funcion y servicio de acompafiamiento a la
circulacion de un vehiculo especial o de un vehiculo en régimen de
transporte especial.

Ira colocada en la parte superior del vehiculo de acompafiamiento,
de forma vertical y sujeta de tal modo que se evite el riesgo de
caida. Se instalara como elemento supletorio adicional (movible).

En esta sefial deberé figurar la palabraespecial.

La sefal V-2 podra ir incorporada a esta sefial formando un
conjunto.

V-22 Cartel avisador de acompafnamiento de ciclista
Indica la circulacién préxima de ciclistas.

Deberan llevar en todo momento esta sefial los vehiculos cuando
circulen solo en funcion y servicio de acompafiamiento a la
circulacion de ciclistas.

Ira colocada en la parte superior del vehiculo de acompafiamiento,
de forma vertical y sujeta de tal modo que se evite el riesgo de
caida. Se instalard como elemento supletorio adicional (movible).
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Esta sefial tendra inscrita en la parte izquierda la sefial P22 y en la
parte derecha, la palabraciclistas.

La sefial V-2 podrd ir incorporada a esta sefial formando un
conjunto.

V-23 Distintivo de vehiculos de transporte de mercancias

Sefializa vehiculos largos y pesados, asi como sus remolques,
tanto en la parte trasera del vehiculo como en el lateral del mismo,
en funcion de las masas maximas, longitudes y categorias,
conforme se establece en el Reglamento CEPE/ONU 48R.

Estar& constituido por un marcado reflectante, homologado segun
el Reglamento CEPE/ONU 104R e instalado en el vehiculo segun los
requisitos del Reglamento CEPE/ONU 48R, utilizados para
incrementar la visibilidad y el reconocimiento de los vehiculos a
motor o conjuntos de vehiculos o sus cargas citados en el apartado

1.
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Se entiende por distintivo una franja regular o una serie de dichas
franjas colocadas de manera tal que identifiquen el contorno o, en
su defecto, la longitud y anchura total de un vehiculo de motor o
conjunto de vehiculos o sus cargas cuando sea visto desde un lado
o desde atras.

V-24 Vehiculo de servicio de auxilio en vias publicas

La sefal V-24 estara constituida por
los siguientes elementos:

a) Una placa en el vehiculo de auxilio ubicada en la parte
frontal o posterior del mismo, segun la configuracién del
vehiculo. Sera de material plastico o metalico de alta
resistencia.

b) Opcionalmente, una sefal acustica a través de un aparato
emisor de sefiales acusticas especiales. El sonido y tono
de la sefial acustica sera por defecto tritonal discontinua
tipo bip-bip-bip.
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V-25 Distintivo ambiental

Identifica la clasificacion ambiental que el vehiculo tiene en el
Registro de Vehiculos: 0 emisiones, ECO, Cy B. No se crea distintivo
para la categoria A.

La Administracion competente podra establecer la obligatoriedad
de la colocacion del distintivo en el vehiculo, mediante su inclusion
expresa en el instrumento normativo que corresponda por razon de
Su competencia.

Si el vehiculo dispone de parabrisas delantero, el distintivo ira
colocado en el angulo inferior derecho del mismo, por su cara
interior. La cara impresa del distintivo sera autoadhesiva.

En el caso de que el vehiculo no disponga de parabrisas, el
distintivo se colocara en sitio bien visible. En este supuesto, la ca
ra sin imprimir sera autoadhesiva.

Los distintivos ambientales son circulares y tienen un diametro de
un maximo de 97 mm para los vehiculos que disponen de
parabrisas y de un maximo de 87 mm para el resto de vehiculos.

MWXMRXMZS ©~ ITQMWMSRIW %o
(

@)

Se utilizara por los vehiculos
GPEWMIMGEHSW GSQ¢
Se identifica con el siguiente
adhesivo, que tiene fondo de color
azul:
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= (MWXMRXMZS ")'3%

Se utilizara por los vehiculos
GPEWMJIJMGEHSW GSQS ")'3%

Se identifica con el siguiente
adhesivo, que tiene fondo de color
verde y azul:

= (MWXMR¥%MZS ~

Se utilizara por los vehiculos
GPEWMIMGEHSW GSQS "'%o

Se identifica con el siguiente
adhesivo, que tiene fondo de color
verde:
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<A\ (MWXMRXMZS ~&%
-

Se utilizara por los vehiculos
GPEWMIMGEHSW GSQS " & %o

Se identifica con el siguiente
adhesivo, que tiene fondo de color
amarillo:

V-26 Distintivo de uso compartido

Identifica la clasificacion del vehiculo en el
Registro de Vehiculos como vehiculo de
uso compartido.

La Administracibn competente podra
establecer la obligatoriedad de Ila
colocacion del distintivo en el vehiculo,
mediante su inclusion expresa en el
instrumento normativo que corresponda
por razén de su competencia.

Si el vehiculo dispone de parabrisas delantero, el distintivo ird
colocado preferentemente en el angulo superior izquierdo del
mismo, por su cara interior.

En el caso de que el vehiculo no disponga de parabrisas, el
distintivo se colocara en sitio bien visible. En este supuesto, la cara
sin imprimir sera autoadhesiva.

El distintivo es circular y tiene un diametro de un maximo de 97 mm
para los vehiculos que disponen de parabrisas y de un maximo de
87 mm para el resto de vehiculos.
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V-27 Triangulo virtual

La sefial se activara en el sistema de a
bordo del vehiculo para advertir la
presencia de un peligro proximo, cuando
este hecho haya sido informado por un
tercero a la plataforma de vehiculo
conectado de la Direccidbn General de
Tréfico.

Esta sefial, de caracter voluntario, solo se
visualizara en aquellos vehiculos que estén conectados por medios
telematicos, de forma directa o a travées de un proveedor de
servicios, con el Punto de Acceso Nacional de Informacién de
Tréfico y Movilidad.

2. Las sefnales acusticas

Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma de la
legislacién sobre tréafico, circulacibn de vehiculos a motor y
seguridad vial, podran emplearse sefiales acusticas de sonido no
estridente, y queda prohibido su uso inmotivado o exagerado.

Las advertencias acusticas soOlo se podran hacer por los
conductores de vehiculos no prioritarios:

©

x Para evitar un posible accidente y, de modo especial, en vas
estrechas con muchas curvas. /

x Para advertir, fuera de poblado, al conductor de otro veticulo
el proposito de adelantarlo. /
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x Para advertir su presencia a los demas usuarios de la via, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 70 (el conductor
de un vehiculo no prioritario se viera forzado, sin poder recurtf
a otro medio, a efectuar un servicio de los normalmente
reservados a los prioritarios, procurara que los demas usuariq
adviertan la especial situacion en que circula, utilizando para
ello el avisador acustico en forma intermitente y conectando |
luz de emergencia, si se dispusiera de ella, o agitando un
pafiuelo o procedimiento similar).

/

Caracteristicas

Todo vehiculo de motor, excepto los motocultores conducidos a
pie, estara provisto de un aparato productor de sefales acusticas
gue emita un sonido continuo, uniforme y de suficiente intensidad.

Solo en los vehiculos que tengan el caracter de prioritarios se
instalardn aparatos emisores de sefiales acuUsticas especiales,
siempre que estén debidamente autorizados por el 6rgano
competente en materia de industria.

Los ciclos y las bicicletas, deberan estar provistos de un timbre,
prohibiéndose el empleo de otro aparato distinto.
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Preguntas test

Pregunta 1

¢, Qué color debe tener la sefial luminosa V-1 de
vehiculo prioritario?

a) Amarillo auto o azul.
b) Azul.

c) Amarillo auto.

1
O ——
1
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Pregunta 3

Pregunta 4
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Pregunta 5
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Ideas clave

Las sefiales en los vehiculos estan reguladas para mejorar la
seguridad vial, permitiendo que los demas usuarios perciban la
presencia, situacion y caracteristicas del vehiculo en la via.

Su forma, color, disefio y colocacion estan definidos por la
normativa vigente (Reglamento General de Circulacion vy
Reglamento General de Vehiculos).

x Sefiales luminosas: Como la V-1 (vehiculo prioritario, luz azul) y
la V-2 (vehiculo-obstaculo, luz amarilla auto), que indican
servicios urgentes o la presencia de obstaculos/trabajos en la
via.

x Distintivos y placas: Identifican caracteristicas como
nacionalidad (V-7 y V-8), servicio publico (V-9), transporte
escolar (V-10), mercancias peligrosas (V-11), conductor novel
(V-13), aprendizaje (\-14), minusvalia (V-15), inspeccion técnica
(V-19), cargas que sobresalen (\-20), acompafamiento especial
(V-21 y V-22), vehiculos largos/pesados (V-23), auxilio en vias
publicas (V-24), distintivo ambiental (V-25), uso compartido (V-
26), entre otros.

x Dispositivos especiales: Como la baliza V-16 para
presefializacion de peligro, que emite luz visible a 1 km y
comunica su activacion y localizacion a la DGT.

El uso de sefiales acusticas (claxon, timbre) estd restringido a
situaciones excepcionales, como evitar accidentes o advertir de
adelantamientos fuera de poblado.

Solo los vehiculos prioritarios pueden llevar dispositivos de sefiales
acusticas especiales.

Las bicicletas deben llevar obligatoriamente un timbre.
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OTRAS NORMAS DE INTERES

1. La alcoholemia

El alcohol etilico o etanol es una droga psicodepresora de caracter
sedante-hipndético. Incluso en pequefias dosis, tiene una influencia
muy negativa en la conduccion y es causa de muy graves
accidentes de circulacion, muchos de ellos mortales.

El alcohol es uno de los

factores de riesgo mas

frecuentemente implicados en

los accidentes de trafico. El

alcohol esta presente entre el

30% y 50% de los accidentes

mortales. Son muchas las

muertes que se pueden evitar

si todos hacemos un consumo responsable del alcohol y nunca
conducimos bajo sus efectos.

El alcohol es una sustancia psicoactiva muy presente en nuestra
sociedad, su consumo se asocia a multiples y graves patologias.
Es un problema sobre el que no existe suficiente conciencia en
relacion con los perjuicios que ocasiona, tanto a nivel de la salud,
como en las relaciones familiares, laborales, sociales, etc. Existe
una relacion dosis respuesta entre el consumo de alcohol y la
frecuencia y gravedad de muchas enfermedades, a mayor nivel de
consumo existe una tasa superior de determinadas enfermedades
como la cirrosis hepatica, o algunos tipos de cancer y de accidentes
laborales, domésticos y de trafico.

El alcohol es un depresor del Sistema Nervioso Central que altera
tanto la aptitud como la actitud para conducir e incrementa el
riesgo de verse involucrado en un accidente de trafico. En su
primera fase, produce un efecto euforizante, que da lugar a pérdda
de control, disminuye la percepcion del riesgo, modifica el
comportamiento y deteriora la funcién psicomotora, todo ello altera
la capacidad para conducir un vehiculo.
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El alcohol, entre otros efectos, produce en el conductor:

4 )
x Un falso estado de euforia, seguridad, optimismo y

confianza en si mismo.

x El aumento del tiempo de reaccion.
X La reduccion del campo visual.

X La incorrecta apreciacion de distancias, velocidades y
modificacion de la valoracion del riesgo.

x El aumento del riesgo de que se produzcan accidentes.
. J

La alcoholemia es la cantidad de alcohol que existe en la sangre o
en el aire espirado.

La tasa de alcoholemia es la cantidad o volumen de alcohol que hay
en el organismo de en la sangre y se mide en gramos de alcohol por
cada litro de sangre (g/l) o su equivalente en aire espirado. Se mide
con un etilometro.

La tasa de alcoholemia se mide
en gramos por litro en el caso
de alcohol en sangre, o en
miligramos por litro en el caso
de aire espirado, es el numero
de gramos (g) o miligramos
(mg) en un litro de sangre o de
aire, respectivamente, segun el
sistema de medida empleado.
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El articulo 14 del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en su primer parrafo dice:

(" )
X No puede circular por las vias objeto de esta Ley el

conductor de cualquier vehiculo con tasas de alcohol
superiores a las que reglamentariamente se determine. En
ningun caso el conductor menor de edad podra circular por
las vias con una tasa de alcohol en sangre superior a 0
gramos por litro o de alcohol en aire espirado superior a 0

miligramos por litro.
\_ _J

1.1.- Tasas de alcohol en sangre y en el aire espirado

Como acabamos de sefalar, los menores de edad, segun regula la
Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, en ningun caso el conductor menor de edad podra circular por
las vias con una tasa de alcohol en sangre superior a 0 gramospor
litro o de alcohol en aire espirado superior a O miligramos por litro.
Para los restantes conductores el articulo 20 del Reglamento
General de Circulacion determina que:

No podran circular por las vias objeto de la legislacion sobre trafico,
circulaciéon de vehiculos a motor y seguridad vial los conductores
de vehiculos ni los conductores de bicicletas con una tasa de
alcohol en sangre superior a 0,5 gramos por litro, o de alcohol en
aire espirado superior a 0,25 miligramos por litro.

Cuando se trate de vehiculos destinados al transporte de
mercancias con una masa maxima autorizada superior a 3.500
kilogramos, vehiculos destinados al transporte de viajeros de mas
de nueve plazas, o de servicio publico, al transporte escolar y de
menores, al de mercancias peligrosas o de servicio de urgencia o
transportes especiales, los conductores no podran hacerlo con una
tasa de alcohol en sangre superior a 0,3 gramos por litro, o de
alcohol en aire espirado superior a 0,15 miligramos por litro.
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Los conductores de cualquier vehiculo no podran superar la tasa de
alcohol en sangre de 0,3 gramos por litro ni de alcohol en aire
espirado de 0,15 miligramos por litro durante los dos afios
siguientes a la obtencion del permiso o licencia que les habilita para
conducir.

A estos efectos, sélo se computara la antigiedad de la licencia de
conduccion cuando se trate de la conduccion de vehiculos para los
gue sea suficiente dicha licencia.

1.2. Investigacion de la alcoholemia. Personas obligadas
a someterse a las pruebas para la deteccion de la
alcoholemia

El articulo 21 del Reglamento General de Circulacién determina que:

( )

X Todos los conductores de vehiculos y de bicicletas
guedan obligados a someterse a las pruebas que se
establezcan para la deteccibn de las posibles
intoxicaciones por alcohol. Igualmente quedan obligados
los demas usuarios de la via cuando se hallen implicados
en algun accidente de circulacién.

Los agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico
podran someter a dichas pruebas:
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(" )

a) A cualquier usuario de la via o conductor de vehiculo
implicado directamente como posible responsable en un
accidente de circulacion.

b) A quienes conduzcan cualquier vehiculo (incluidos los
VMP, vehiculos de movilidad personal), con sintomas
evidentes, manifestaciones que denoten o hechos que
permitan razonablemente presumir que lo hacen bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas.

c) A los conductores que sean denunciados por la comision
de alguna de las infracciones a las normas contenidas en
este reglamento.

d) A los que, con ocasion de conducir un vehiculo, sean
requeridos al efecto por la autoridad o sus agentes dentro
de los programas de controles preventivos de

9 alcoholemia ordenados por dicha autoridad. )

espirado

El articulo 22 del Reglamento General de Circulacién determina que:

©

1. Las pruebas para detectar la posible intoxicacion por alcohol
se practicaran por los agentes encargados de la vigilancia de
trafico y consistir &n, normalmente, en la verificacion del aire
espirado  mediante  etilbmetros que, oficialmente
autorizados, determinaran de forma cuantitativa el grado de
impregnacion alcohdlica de los interesados.

A peticion del interesado o por orden de la autoridad judicial,
se podran repetir las pruebas a efectos de contraste, que
podran consistir en andlisis de sangre, orina u otros

analogos. /
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2. Cuando las personas obligadas sufrieran lesiones, dolencias
o enfermedades cuya gravedad impida la practica de las
pruebas, el personal facultativo del centro médico al que
fuesen evacuados decidira las que se hayan de realizar.

/

1.4. Practica de las pruebas

El articulo 23 del Reglamento General de Circulacion determina que:

©

1. Si el resultado de la prueba practicada diera un grado de
impregnacion alcoholica superior a 0,5 gramos de alcohol
por litro de sangre o a 0,25 miligramos de alcohol por litro
de aire espirado, o al previsto para determinados
conductores antes citados o, aun sin alcanzar estos limites,
presentara la persona examinada sintomas evidentes de
encontrarse bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, el
agente sometera al interesado, para una mayor garartia y a
efecto de contraste, a la practica de una segunda prueba de
deteccién alcohdlica por el aire espirado, mediante un
procedimiento similar al que sirvié para efectuar la primera
prueba, de lo que habré de informarle previamente. /

/

2. De la misma forma advertird a la persona sometida a examen
del derecho que tiene acontrolar, por si 0 por cualquiera de
sus acompafiantes 0 testigos presentes, que entre la
realizacion de la primera y de la segunda prueba medieun
tiempo m inimo de 10 minutos . /
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3.

Igualmente, le informara del derecho que tiene a formular
cuantas alegaciones u observaciones tenga por conveniente,
por si o por medio de su acompafante o defensor, si lo
tuviese, las cuales se consignaran por diligencia, y a
contrastar los resultados obtenidos mediante analisis de
sangre, orina u otros analogos, que el personal facultativo del
centro médico al que sea trasladado estime mas adecuados/

En el caso de que el interesado decida la realizacion de
dichos analisis, el agente de la autoridad adoptara las
medidas méas adecuadas para su traslado al centro sanitario
mas proximo al lugar de los hechos. Si el personal facultativo
del centro apreciara que las pruebas solicitadas por el
interesado son las adecuadas, adoptard las medidas
tendentes a cumplir lo dispuesto en el articulo 26, es decir
adoptard las medidas tendentes a dar cuenta del resultado
de las pruebas que realice a la autoridad judicial, a los
organos periféricos del organismo autonomo Jefatura
Central de Tréfico y, cuando proceda, a las autoridades
municipales competentes. /

El importe de dichos andlisis debera ser previamente depositado
por el interesado y con él se atenderd al pago cuando el resultado
de la prueba de contraste sea positivo; sera a cargo de los érganos
periféricos del organismo autébnomo Jefatura Central de Trafico o

de las autoridades municipales o autondémicas competentes

cuando sea negativo, devolviéndose el depdsito en este dltimo
caso.
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1.5. Diligencias del Agente de la Autoridad

El articulo 24 del Reglamento General de Circulacién determina que:

Si el resultado de la segunda prueba practicada por el agente, o el
de los andlisis efectuados a instancia del interesado, fuera positivo,

o0 cuando el que condujese un vehiculo de motor presentara
sintomas evidentes de hacerlo bajo la influencia de bebidas

alcohdlicas o apareciera presuntamente implicado en una

conducta delictiva, el agente de la autoridad, ademas de ajustarse,
en todo caso, a lo establecido en la Ley de Enjuiciamiento Criminal,
debera:

-

a)

b)

~

Describir con precision, en el boletin de denuncia o en el
atestado de las diligencias que practique, el procedimiento

seguido para efectuar la prueba o pruebas de deteccién
alcohdlica, haciendo constar los datos necesarios para la
identificacion del instrumento o instrumentos de

deteccidbn empleados, cuyas caracteristicas genéricas
también detallara.

Consignar las advertencias hechas al interesado,
especialmente la del derecho que le asiste a contrastar los
resultados obtenidos en las pruebas de deteccidn
alcoholica por el aire espirado mediante andlisis
adecuados, y acreditar en las diligencias las pruebas o
andlisis practicados en el centro sanitario al que fue
trasladado el interesado.

Conducir al sometido a examen, o al que se negase a
someterse a las pruebas de deteccidon alcoholica, en los
supuestos en que los hechos revistan caracteres
delictivos, de conformidad con lo dispuesto en la Ley de
Enjuiciamiento Criminal, al juzgado correspondiente a los
efectos que procedan.
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1.6. Inmovilizaciéon del vehiculo

El articulo 25 del Reglamento General de Circulacion determina que:

@

1. En el supuesto de que el resultado de las pruebas y de los
andlisis, en su caso, fuerapositivo, el agente podra proceder,
ademas, a la inmediata inmovilizacion del vehiculo, mediante
Su precinto u otro procedimiento efectivo que impida su
circulacién, a no ser que pueda hacerse cargo de su
conduccion otra persona debidamente habilitada, y proveera
cuanto fuese necesario en orden a la seguridad de la
circulacion, la de las personas transportadas en general,
especialmente si se trata de nifios, ancianos, enfermos o
invalidos, la del propio vehiculo y la de su carga. /

2. También podra inmovilizarse el vehiculo en los casos de
negativa a efectuar las pruebas de deteccion alcohdlica.

3. Salvo en los casos en que la autoridad judicial hubiera
ordenado su depdésito o intervencién, en los cuales se estara
a lo dispuesto por dicha autoridad, la inmovilizaciéon del
vehiculo se dejara sin efecto tan pronto como desaparezca
la causa que la motivé o pueda sustituir al conductor otro
habilitado para ello que ofrezca garantia suficiente a los
agentes de la autoridad y cuya actuacién haya sido requerida
por el interesado. /

691




UD20. LA ALCOHOLEMIA'Y

OTRAS NORMAS DE INTERE

4. Los gastos que pudieran ocasionarse por la inmovilizacion,
traslado y depoésito del vehiculo seran de cuenta del
conductor o de quien legalmente deba responder por él.

1.7. Obligaciones del personal sanitario

El articulo 26 del Reglamento General de Circulacion determina, en
su apartado 1, lo siguiente:

4 N

x El personal sanitario vendra obligado, en todo caso, a
proceder a la obtencion de muestras y remitirlas al
laboratorio correspondiente, y a dar cuenta, del resultado
de las pruebas que se realicen, a la autoridad judicial, a los
organos periféricos del organismo autbnomo Jefatura
Central de Trafico y, cuando proceda, a las autoridades

municipales competentes.
. J

Entre los datos que comunique el personal sanitario a las
mencionadas autoridades u érganos figuraran, en su caso, el
sistema empleado en la investigacion de la alcoholemia, la hora
exacta en que se tomo la muestra, el método utilizado para su
conservacion y el porcentaje de alcohol en sangre que presente el
individuo examinado.

2. Sustancias estupefacientes y otras similares

El articulo 14 del texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en su segundo parrafo del
apartado 1, dice:

No puede circular por las vias objeto de esta Ley el conductor de
cualquier vehiculo con presencia de drogas en el organismo, de las
gue se excluyen aquellas sustancias que se utlicen bajo
prescripcidon facultativa y con una finalidad terapéutica, siempre
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gue se esté en condiciones de utilizar el vehiculo conforme a la
obligacion de diligencia, precaucion y no distraccion.

2.1. Estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras
sustancias analogas

El articulo 27 del Reglamento General de Circulacion determina que:
4 )
x No podran circular por las vias objeto de la legislacion
sobre tréfico, circulacié n de vehiculos a motor y seguridad

vial los conductores de vehiculos o bicicletas (incluidos los
VMP, vehiculos de movilidad personal) que hayan ingerido

0 incorporado a su organismo psicotrépicos, estimulantes
u otras sustancias anélogas, entre las que se incluiran, en
cualquier caso, los medicamentos u otras sustancias bajo

cuyo efecto se altere el estado fisico o0 mental apropiado

para circular sin peligro.
\ J
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2.2. Pruebas para la deteccion de sustancias
estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras
sustancias analogas

El articulo 28 del Reglamento General de Circulacion determina que:

@

1. Las pruebas para la deteccibn de estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes u otras sustancias analogas, asi
como las personas obligadas a su realizacidén, se ajustaran a
lo dispuesto en los péarrafos siguientes:

a) Las pruebas consistiran normalmente en el
reconocimiento m édico de la persona obligada y en los
analisis clinicos que el médico forense u otro titular
experimentado, o personal facultativo del centro sanitario
0 instituto m édico al que sea trasladada aquélla, estimen
mas adecuados.

A peticién del interesado o por orden de la autoridad
judicial, se podran repetir las pruebas a efectos de
contraste, que podran consistir en analisis de sangre,
orina u otros analogos.

b) Toda persona que se encuentre en una situacitn analoga
a cualquiera de lasenumeradas en el articulo 21, respecto
a la investigacion de la alcoholemia, queda obligada a
someterse a las pruebas sefaladas en el parrafo anterior.
En los casos de negativa a efectuar dichas pruebas, el
agente podra proceder a la inmediata inmovilizacion del
vehiculo en la forma prevista en el articulo 25, visto en el

punto 1.6.
/
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c) El agente de la autoridad encargado de la vigilancia del
trafico que advierta sintomas evidentes o0
manifestaciones que razonablemente denoten la
presencia de cualquiera de las sustancias aludidas en el
organismo de las personas a que se refiere el articulo
anterior se ajustard a lo establecido en la Ley de
Enjuiciamiento Criminal y a cuanto ordene, en su caso, la
autoridad judicial, y debera ajustar su actuacion, en
cuanto sea posible, a lo dispuesto en este reglamento
para las pruebas para la deteccion alcohdlica.

d) La autoridad competente determinara los programas
para llevar a efecto los controles preventivos para la
comprobacion de estupefacientes, psicotrépicos,
estimulantes u otras sustancias analogas en el
organismo de cualquier conductor. /

3. Dafnos a la via o0 a sus instalaciones

Ademas de poder tener la consideracion de delito, como se vera
mas adelante en este mismo tema, el causar dafio a la via o a sus
instalaciones se encuentra en el articulo 12 de la Ley sobre Tréfico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en algunos de
sus apartados:
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4 N\

2. Se prohibe arrojar, depositar o abandonar sobre la via
objetos o materias que puedan entorpecer la libre
circulacién, parada o0 estacionamiento, hacerlos
peligrosos o deteriorar aquélla o sus instalaciones, o
producir en la misma o en sus inmediaciones efectos que
modifiquen las condiciones apropiadas para circular, parar
0 estacionar.

3. Quien haya creado sobre la via algun obstaculo o peligro,
debe hacerlo desaparecer lo antes posible, adoptando
entretanto las medidas necesarias para que pueda ser
advertido por los demas usuarios y para que no se dificulte
la circulacion.

4. Se prohibe arrojar a la via o en sus inmediaciones cualquier
objeto que pueda dar lugar a la produccion de incendios o,
en general, poner en peligro la seguridad vial.

6. Se prohibe cargar los vehiculos de forma distinta a lo que
reglamentariamente se determine.

\ J

4. Deterioro, sustraccion o modificacion de la

sefalizacion

Segun la legislacion de trafico, corresponde al titular de la via la
responsabilidad del mantenimiento de la misma en las mejores
condiciones posibles de seguridad para la circulacién, y de la
instalacion y conservacion en ella de las adecuadas sefales y
marcas viales. También corresponde al titular de la via la
autorizacion previa para la instalacion en ella de otras sefiales de
circulacién. En caso de emergencia, los agentes de la autoridad
encargados de la vigilancia del trafico, en el ejercicio de las
funciones que tengan encomendadas, podran instalar sefiales
circunstanciales sin autorizacion previa.
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El titular de la via o, en su caso, la autoridad encargada de la
ordenacion y gestion del trafico ordenara la inmediata retirada vy,
cuando proceda, la sustitucion por las que sean adecuadas a la
normativa vigente, de las que hayan perdido su objeto y de las que
no lo cumplan por causa de su deterioro.

Salvo por causa justificada, nadie debe instalar, retirar, trasladar,
ocultar o modificar la sefalizacion de una via sin permiso del titular

de la misma o, en su caso, de la autoridad encargada de la
regulacion, ordenacion y gestién del trafico o de la responsable de
las instalaciones.

Se prohibe modificar el contenido de las sefiales o colocar sobre
ellas o en sus inmediaciones placas, carteles, marcas u otros
objetos que puedan inducir a confusién, reducir su visibilidad o su
eficacia, deslumbrar a los usuarios de la via o distraer su aencion.

5. Publicidad en los automoviles

El Decreto 917/1967, de 20 de abril, en su articulo 7°, establece que
“cuando la presentacion de un mensaje publicitario tenga lugar a
través de medios moviles no podran ser utilizados para ello las

superficies delanteras de los mismos. No se permitira la colocacion

de bastidores o, en general, soportes del mensaje sobre vehiculos
automoviles, cuando sobresalgan lateralmente de éstos en forma

gue contravengan los preceptos contenidos en el Reglamento
General de Circulacion, ni la utilizacion de sustancias reflectantes

0 composiciones que puedan inducir a confusién con sefiales

luminosas u obstaculizar el trafico rodado”.

Asimismo, queda prohibido que en las placas de matricula se
coloquen, inscriban o pinten adornos, signos u otros caracteres
distintos de los sefialados en el anexo XVIII (R.G.V.), incluido la
publicidad en el interior de las mismas.

Se autoriza la utilizacion de un marco ajeno a la propia placa, el cual
podra ir grabado en la parte inferior con publicidad, siempre y
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cuando su contorno no exceda de 26 milimetros al borde del
exterior de la placa.

6. Publicidad en relacién con vehiculos a motor

El articulo 52 de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a

Motor y Seguridad Vial, determina, sobre publicidad respecto de los

automoviles:

4 N

x Seprohibe la publicidad en relacién con vehiculos a motor
que ofrezca en su argumentacion escrita o verbal, en sus
elementos sonoros 0 en sus imagenes incitaciéon a la
velocidad excesiva, a la conducciébn temeraria, a
situaciones de peligro o cualquier otra circunstancia que
suponga una conducta contraria a los principios de esta
ley, o cuando dicha publicidad induzca al conductor a una
falsa o0 no justificada sensacion de seguridad.

\_ J

7. Cdodigo penal
De los delitos contra la Seguridad Vial

El que condujere un vehiculo de motor o un ciclomotor avelocidad

superior en sesenta kilbmetros por hora en via urbana o en ochenta
kilbmetros por hora en via interurbana a la permitida

reglamentariamente, sera castigado con la pena de prision de tres

a seis meses o con la de multa de seis a doce meses o con la de
trabajos en beneficio de la comunidad de treinta y uno a noventa

dias, y, en cualquier caso, con la de privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta

cuatro afnos.

Con las mismas penas sera castigado el que condujere un vehiculo
de motor o ciclomotor bajo la influencia de drogas toxicas,
estupefacientes, sustancias psicotrépicas o0 de bebidas
alcohdlicas. En todo caso sera condenado con dichas penas el que
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condujere con una tasa de alcohol en aire espirado superior a 0,60
miligramos por litro o con una tasa de alcohol en sangre superior a
1,2 gramos por litro.

El que condujere un vehiculo a motor o un ciclomotor con
temeridad manifiesta y pusiere en concreto peligro la vida o la
integridad de las personas sera castigado con las penas de prision
de seis meses a dos afios y privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta
seis afos.

A los efectos del presente precepto se reputara manifiestamente
temeraria la conduccion en la que concurrieren las circunstancias
previstas en el apartado primero y en el inciso segundo del
apartado segundo del articulo anterior.

Serd castigado con las penas de prisién de dos a cinco afios, multa
de doce a veinticuatro meses y privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores durante un periodo de seis a diez
afos el que, con manifiesto desprecio por la vida de los demas,
realizare la conducta descrita en el articulo anterior.

Cuando no se hubiere puesto en concreto peligro la vida o la
integridad de las personas, las penas seran de prision de uno a dos
afios, multa de seis a doce meses y privacion del derecho a
conducir vehiculos a motor y ciclomotores por el tiempo previsto

en el parrafo anterior.

Cuando con los actos sancionados en los articulos 379, 380 y 381
se ocasionare, ademas del riesgo prevenido, un resultado lesivo
constitutivo de delito, cualquiera que sea su gravedad, los Jueces
o Tribunales apreciaran tan sélo la infraccion mas gravemente
penada, aplicando la pena en su mitad superior y condenando, en
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todo caso, al resarcimiento de la responsabilidad civil que se
hubiera originado.

Cuando el resultado lesivo concurra con un delito del articulo 381,
se impondra en todo caso la pena de privacion del derecho a
conducir vehiculos a motor y ciclomotores prevista en este
precepto en su mitad superior.

El conductor de un vehiculo a motor o de un ciclomotor que, fuera

de los casos contemplados en el articulo 195, voluntariamente y sin

gue concurra riesgo propio o de terceros, abandone el lugar de los
hechos tras causar un accidente en el que fallecieren una o varias

personas o en el que se les causare alguna de las lesiones a que se
refieren los articulos 147.1, 149 y 150, sera castigado como autor

de un delito de abandono del lugar del accidente.

Los hechos contemplados en este articulo que tuvieran su origen
en una accion imprudente del conductor seran castigados con la
pena de prision de seis meses a cuatro afios y privacion del derecho
a conducir vehiculos a motor y ciclomotores de uno a cuatro afios.

Si elorigen de los hechos que dan lugar al abandono fuera fortuito
le corresponderd una pena de tres a seis meses de prision y
privacion del derecho a conducir vehiculos a motor y ciclomotores
de seis meses a dos afos.

El conductor que, requerido por un agente de la autoridad, se
negare a someterse a las pruebas legalmente establecidas para la
comprobacién de las tasas de alcoholemia y la presencia de las
drogas toxicas, estupefacientes y sustancias psicotropicas a que
se refieren los articulos anteriores, sera castigado con la penas de
prisién de seis meses a un afo y privacion del derecho a conducir
vehiculos a motor y ciclomotores por tiempo superior a uno y
hasta cuatro afos.
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El que condujere un vehiculo de motor o ciclomotor en los casos de
pérdida de vigencia del permiso o licencia por pérdida total de los
puntos asignados legalmente, serd castigado con la pena de
prision de tres a seis meses o con la de multa de doce a veinticuatro
meses o con la de trabajos en beneficio de la comunidad de treinta
y uno a noventa dias.

La misma pena se impondra al que realizare la conduccion tras
haber sido privado cautelar o definitivamente del permiso o licencia
por decisién judicial y al que condujere un vehiculo de motor o
ciclomotor sin haber obtenido nunca permiso o licencia de
conduccion.

Sera castigado con la pena de prision de seis meses a dos afios o0

a las de multa de doce a veinticuatro meses y trabajos en beneficio

de la comunidad de diez a cuarenta dias,el que originare un grave

riesgo para la circulacion de alguna de las siguientes formas:

e ™

1. Colocando en la via obstaculos imprevisibles, derramando

sustancias deslizantes o inflamables o mutando,
sustrayendo o anulando la sefializacion o por cualquier
otro medio.

2. No restableciendo la seguridad de la via, cuando haya
obligacion de hacerlo.

El vehiculo a motor o ciclomotor utilizado en los hechos previstos
en este Capitulose considerara instrumento del delito a los efectos
de los articulos 127 y 128.

En los delitos previstos en los articulos 379, 383, 384 y 385, el Juez
o Tribunal, razonandolo en sentencia, podra rebajar en un grado la
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pena de prisién en atencion a la menor entidad del riesgo causado
y a las demas circunstancias del hecho.

De la omision del deber de socorro

El que no socorriere a una persona que se halle desamparada y en
peligro manifiesto y grave, cuando pudiere hacerlo sin riesgo propio

ni de terceros, sera castigado con la pena de multa de tres a doce

meses.

En las mismas penas incurrira el que, impedido de prestar socorro,
no demande con urgencia auxilio ajeno.

Si la victima lo fuere por accidente ocasionado fortuitamente por el
gue omitié el auxilio, la pena sera de prisidbn de seis meses a 18
meses, Y si el accidente se debiere a imprudencia, la de prisién de
seis meses a cuatro afos.

Del robo y hurto de uso de vehiculos

El que sustrajere o utilizare sin la debida autorizacion un vehiculo a
motor o ciclomotor ajenos, sin &nimo de apropiarselo, sera

castigado con la pena de trabajos en beneficio de la comunidad de

treinta y uno a noventa dias o multa de dos a doce meses, silo

restituyera, directa o indirectamente, en un plazo no superior a
cuarenta y ocho horas, sin que, en ningun caso, la pena impuesta
pueda ser igual o superior a la que corresponderia si se apropiare
definitivamente del vehiculo.

Si el hecho se ejecutare empleando fuerza en las cosas, la pena se
aplicara en su mitad superior.

De no efectuarse la restitucion en el plazo sefialado, se castigara el
hecho como hurto o robo en sus respectivos casos.

Si el hecho se cometiere con violencia o intimidacion en las
personas, se impondran, en todo caso, las penas del articulo 242.
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Preguntas test

Pregunta 1

Respuesta correcta: c) 0 g/l.

Pregunta 2

Respuesta correcta: b) Todos los conductores y
usuarios implicados en accidentes.
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Pregunta 3

Respuesta correcta: b) Lo aumenta.

Pregunta 4

Respuesta correcta: b) Estupefacientes, psicotrépicos
y estimulantes.
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Pregunta 5

Respuesta correcta: b) No.
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Ideas clave

El alcohol es una droga depresora que afecta gravemente la
capacidad de conducir, aumentando el riesgo de accidentes,
muchos de ellos mortales.

La alcoholemia es la cantidad de alcohol en sangre o en aire
espirado. Se mide en gramos por litro (sangre) o miligramos por
litro (aire espirado).

Las tasas maximas permitidas varian:

x Conductores menores de edad: 0,0 g/l en sangre y 0,0 mg/l en
aire espirado.

x Conductores generales: 0,5 g/l en sangre y 0,25 mg/l en aire
espirado.

x Conductores profesionales, transporte de mercancias
peligrosas, transporte escolar y noveles (primeros 2 afos): 0,3
g/l en sangre y 0,15 mg/l en aire espirado.

Todos los conductores y usuarios implicados en accidentes estan
obligados a someterse a las pruebas de alcoholemia.

Las pruebas se realizan normalmente con etilbmetros (aire
espirado). Si el resultado es positivo, se puede repetir la prueba o
hacer analisis de sangre/orina.

El agente debe informar de los derechos del examinado y consignar
el procedimiento seguido.

Si el resultado es positivo, el agente puede inmovilizar el vehiculo.

El personal sanitario debe obtener muestras y comunicar los
resultados a la autoridad.
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Esta prohibido conducir con presencia de drogas en el organismo,
salvo prescripcion médica y siempre que no altere la capacidad de
conducir.

Negarse a las pruebas puede conllevar la inmovilizacion del
vehiculo y sanciones penales.

Prohibida la publicidad en la parte delantera de los vehiculos y en
las matriculas, salvo en el marco autorizado.

Prohibida la publicidad que incite a la velocidad excesiva,
conduccion temeraria o falsa sensacion de seguridad.
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Eiemplos de aplicacién de métodos educativos tradicionales




